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“O cientista ndo estuda a natureza por ela ser util; estuda-a porque
ela Ihe apraz, e ela Ihe apraz por ser bela. Se a natureza nao fosse bela,
nao mereceria ser conhecida, e se ndo merecesse ser conhecida, ndo
valeria a pena viver.”

Henri Poincaré

In: Weber, Renée, “Dialogos com Cientistas
e Sabios: A Busca da Unidade”, 1986
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RESUMO

Pensando o Desenvolvimento Urbano Sustentavel da Regiao de Vargem Grande e
Recreio, Através de Estudo de Percep¢cao Ambiental

Damasceno, Fernando Antonio Lima

Orientador: Gazzaneo, Luis Manoel Cavalcanti, Dsc.

Resumo da Dissertagdo de Mestrado submetida ao Programa de Pds-graduagao
em Arquitetura, Faculdade de Arquitetura e Urbanismo, da Universidade Federal do Rio
de Janeiro - UFRJ, como parte dos requisitos necessarios a obtencdo do titulo de
Mestre em Ciéncias em Arquitetura.

Este estudo propde uma reflexdo sobre as alternativas para o
desenvolvimento sustentavel dos bairros de Vargem Grande e Recreio dos
Bandeirantes, zona oeste do Rio de Janeiro. Entre as possibilidades existentes, o
turismo sustentavel pode viabilizar o crescimento em harmonia com a natureza e
respeito as futuras geracdes, se colocar em pratica a integracdo entre os diversos
campos de conhecimento, a correta compreensdo do espago e a consolidagao de
atrativos que atendam as demandas turisticas, sem cair no fenbmeno do uso de
padrdes visuais repetitivos.

O urbanista Lucio Costa ao desenvolver o Plano Piloto para a Barra da Tijuca
em 1969, objetivou preservar as caracteristicas ambientais do ecossistema desta
regido. Entretanto, a continua necessidade de areas de expansao do Rio, transformou a
idéia original, causando grandes impactos ambientais, levando o poder publico a
discutir a implantagdo de um novo Projeto de Estruturagdo Urbana, em busca da
solucao destes conflitos.

A metodologia de percepgcao ambiental desenvolvida por Kevin Lynch,

influenciado pela escola da “Gestalt”, fez um trabalho pioneiro sobre a impressao que



as cidades americanas provocavam na imaginagao de seus habitantes e obteve dados
sobre a memoria coletiva com os quais, poderiam ser tragcadas diretrizes de design.
Aqui utilizaremos partes desta metodologia para inventariar os principais atrativos e
elementos identitarios, hierarquizando sua relevancia numa rede estruturada de objetos

arquitetonicos.

Este estudo, portanto, oferece um panorama critico da regido em questao e um
ponto de vista alternativo, na busca do equilibrio entre crescimento e preservacao, se

pautando pela opgao pragmatica da sustentabilidade.

Palavras-chave: Desenvolvimento urbano sustentavel, Meio ambiente, Turismo
sustentavel, Objetos arquitetonicos, Inventario de atrativos turisticos, Percepg¢ao
ambiental, Projeto de Estruturagao Urbana



ABSTRACT

Evaluation of Sustainable Touristic Potential in Vargem Grande and Recreio Region,
Using Environmental Perception Tecniques

Damasceno, Fernando Antonio Lima

Orientador: Gazzaneo, Luis Manoel Cavalcanti, Dsc.

Abstract da Dissertacdo de Mestrado submetida ao Programa de Pds-graduagao
em Arquitetura, Faculdade de Arquitetura e Urbanismo, da Universidade Federal do Rio
de Janeiro - UFRJ, como parte dos requisitos necessarios a obtencdo do titulo de
Mestre em Ciéncias em Arquitetura.

This study proposes a reflection about the alternatives for the sustainable
development of Vargem Grande and Recreio dos Bandeirantes, west of Rio de Janeiro
city, Brazil. Amongst many choices, the sustainable tourism can improve growth in
harmony with nature and respect to the next generations, if combines different
knowledge fields, environmental understanding and develop facilities which could satisfy
touristic demands, without repetitive architectural patterns.

In 1969, the brazilian urbanist Lucio Costa developped the planning for Barra
da Tijuca and moved by modernism influences, delimited spaces with predefined
functions, trying to preserve environmental and landscape conditions. However, the
continuous growing of Rio urban area, changed the original idea, causing harmfull
impacts as unlegal occupations and polution of water resources. Alarmed by these
conditions, municipality started to develop a new urban planning process, in order to
solve and mediate those conflicts.

The environmental perception techniques developed by Kevin Lynch, who was
influenced by “Gestalt” researches, resulted in the first effort to comprehend the
impression caused by american cities in their citizens’ imagination. He obtained
important data about colective memories, which could be used in urban design

methodes. Some elements of this methodology will be used in the present study, in



order to make an inventory of touristic atractive sites and achieve their relevance in this
structurated net of architectonic objects.

This paper offers a contribution and an alternative point of view about the search
of sustainable alternatives for Rio Janeiro city, and its main challenge: ballance of

economic growth and environmental preservation.

Key-words: Sustainable urban development, Environment, Sustainable Tourism,
Architectonic objects, Touristic sites inventory, Enviromental Perception, Urban structure
project



INTRODUGAO

A regiao da Barra da Tijuca, na zona oeste da cidade do Rio de Janeiro, se
manteve até meados do séc. XX como um espaco relativamente preservado, devido ao
seu isolamento geografico em relagdo a malha urbana carioca. Com o Plano Lucio
Costa de 1969, a Barra, Jacarepagua e suas areas adjacentes Vargem Grande e
Recreio dos Bandeirantes, tiveram um modelo de desenvolvimento diferenciado do

restante da cidade.

O modelo modernista adotado por Lucio Costa, reconhecido pela primazia dada
aos automéveis e grandes areas livres pontuadas por conjuntos de torres, dotou a
Barra de uma organizagcdo espacial peculiar em comparagdo a outros bairros ja
consolidados. Representa na historia do Rio, o espaco ideal de expansao de sua area
urbana, e desta forma, a partir do final dos anos 60 e inicio da década de 70 do séc.
XX, esta regidao se configurou como novo “Eldorado” para a industria imobiliaria e da
construcdo. O crescimento populacional acelerado nao foi acompanhado com a mesma
rapidez, pela infra-estrutura de saneamento basico, agua e servigos publicos. Em
consequéncia, o complexo sistema de lagoas e canais da area, se tornou saturado pelo

despejo do esgoto in natura e lixo.

Vargem Grande,’ (ver fig.1) esta situada na vertente leste do Macigo da Pedra
Branca e forma com Vargem Pequena, Camorim, um conjunto de bairros que possuem
encostas de forte gradiente, com cobertura de floresta de grande diversidade de
vegetacdo e contiglos a uma grande baixada inundavel, que os separa do litoral.
Dentro do zoneamento do Plano Lucio Costa, Vargem Grande estava situada dentro
da area agricola ou zona rural do municipio do Rio de Janeiro, e pelo menos até

trinta anos atras, se destacava pela produgdo de hortalicas, mas devido a falta de

' COSTA, Vivian Castilho da.”Potencial para o turismo ecologico das trilhas Rio Grande e Camorim- Parque Estadual
da Pedra Branca ( PEPB-RJ)” In X SIMPOSIO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA FISICA APLICADA site : <
geografia.igeo.uerj.br> acessado 20 de abril 2004.p2
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manutencao de canais de drenagem pelo poder publico, entrou num rapido processo de
decadéncia®. Desde ent&o, gradualmente, sitios e fazendas vem se transformando em
sedes de empresas, clubes, haras e principalmente, a partir da década de 1990, em

condominios residenciais para a classe média.

O Recreio dos Bandeirantes e a Barra da Tijuca, apresentam caracteristicas
naturais mistas de areas de baixada litoranea com ocupacéo rarefeita, vegetagcado de
restinga, lagoas e um litoral com praias ainda em excelente condigdes de
balneabilidade e preservacdo de suas paisagens naturais. Da mesma forma que
Vargem Grande, o Recreio também sofre problemas de carater ambiental devido ao
crescimento urbano acelerado, invasdes e loteamentos clandestinos e, o mais grave,
falta de saneamento basico abrangente e uma auséncia de normas de construgdo mais
atuais, que facam frente as pressbes da industria de construgéo civil e sejam
adequadas aos limites de crescimento impostos pelo meio ambiente local. Ha alguns
anos, a prefeitura do Rio de Janeiro vem realizando estudos no sentido de formular um
novo P.E.U. (Plano de Estruturagdo Urbana) para a regido e apos diversas consultas
aos diversos atores sociais envolvidos, o projeto esta sob a analise da Camara de
Vereadores e sera um dos temas de nosso estudo, por envolver propostas que

possivelmente causarao importantes desdobramentos na evolugao urbana local.

No processo milenar de criacdo das cidades e vitoria sobre os limites impostos
pela natureza, a percepcdo humana e a cultura moldaram o espago geografico,
antropomorfizando-o. Antes plena de reveréncia ou medo, a relacdo Homo-Sapiens-

Natureza a partir da revolugao técnico-cientifica, ficou marcada pela ambi¢ao que julgou

inesgotaveis os recursos oferecidos pela Terra. Atualmente a humanidade se encontra

num patamar critico, devido ao nivel de degradagao causado pela exploragao

2 BICALHO, Ana Maria de Souza Mello,in ABREU, Mauricio de Almeida (org.), “Natureza e Sociedade no Rio de
Janeiro”Secretaria Municipal de Cultura, Turismo e Esportes.Departamento Geral de Documentagéao e Informagéo
Cultural, Divisdo de Editoragdo. 1992. p.309
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desenfreada de recursos néo renovaveis, chegando ao ponto de gerar consequéncias

que ultrapassam fronteiras, alteram o clima e o equilibrio das estagdes.

A partir da década de 1960, ambientalistas e cientistas de diversas areas
preocupados com este quadro, comecaram a propor novas formas de relacionamento
com a natureza, de gestao de processos industriais, padrbées de consumo e em formas
alternativas de energia. Apos mais de 40 anos de debates, pode-se perceber que os
conceitos de sustentabilidade, vem se afirmando como a alternativa para uma

transformacao cultural e ideolégica.

A sustentabilidade possui também entre suas principais caracteristicas, servir
como paradigma das transformacdes de politicas publicas de planejamento urbano e
atividades empresariais. Conciliando a ambas, surge a alternativa do Turismo
Sustentavel. O turismo € uma industria que vive de um paradoxo: sua matéria-prima, a
paisagem, ndo pode ser afetada pelo crescimento desordenado da atividade em si, sob
o risco de degeneragao ou extingdo de ambas. O turismo sustentavel, carrega em si, a
necessidade de um exercicio de inter-disciplinaridade, se utilizando de conhecimentos
de areas diversas como arquitetura, urbanismo, psicologia, geografia ou economia. Em
complemento, precisa respeitar as necessidades especificas do viajante, visualizar os
impactos no meio ambiente e dar voz as populagdes e culturas visitadas, principais
interessadas e normalmente, as que sofrem as maiores consequéncias do excessos do

fluxo turistico.

O primeiro capitulo esbogara um quadro histérico e conceitual buscando o
entendimento da transformacgéo da ideologia ecoldgica, de uma utopia de convivéncia
harménica com a natureza no fim dos anos 60, para sua assimilacdo pelos meios
cientificos, empresariais e politicos, como demanda da sociedade por uma maior
qualidade de vida agregando entre suas idéias, conceitos filosoficos humanistas

reafirmados no contexto pos- Conferéncia Rio 92.

14



Continuando nesta linha de raciocinio, a industria turistica também viu surgir
como resposta aos impactos naturais e sociais decorrentes de suas atividades o
turismo ecoldgico, onde pequenos grupos exploravam regides ainda preservadas do
planeta em busca de paisagens inéditas ou exdticas longe do turismo de massa. Neste
capitulo se avaliam os potenciais do turismo realizado sob a forma de caminhos
cénicos, complexos estes, que envolvem diversas variaveis e seu impacto real no meio-
Ambiente e nas culturas locais. Serao utilizados para este fim exemplos nacionais e

internacionais de caminhos turisticos similares ao proposto neste estudo.

O segundo capitulo da maior peso aos conceitos e metodologias de percepgao
dos diversos componentes do espago urbano. Os objetos arquitetbnicos e suas
ambiéncias tem uma importancia fundamental na construgdo e estruturacdo de
caminhos turisticos, pois ajudam na elaboracdo de um modelo coerente, uma
identidade especifica que se destaca entre as diversas paisagens existentes dentro de
um ambiente urbano. Conforme Milton Santos ( apud Meneses,2002:30) afirma, o
espacgo sao estas paisagens mais a vida que o anima, ou seja um fluxo entre dois
polos; o observador e o0 objeto perpassados pelo continuum do tempo. Entre estes
existe uma sutil relagdo, que é filtrada pela memdria, os esteredtipos pessoais e os
sentidos. Nesta estreita vinculagéo se pode identificar as pistas da “imaginabilidade™,
caracteristica fundamental das cidades marcantes e caminhos turisticos bem

sucedidos.

No capitulo seguinte sera apresentado o perfil historico da regido de estudo,
mostrando sua evolugdo urbana e uma andlise do P.E.U local preparado pela
Secretaria de Urbanismo do Municipio do Rio de Janeiro e seus possiveis impactos
para o futuro e a sustentabilidade local. E, concluindo o trabalho, a partir da

metodologia de pesquisa de Kevin Lynch, serdo demonstrados os dados obtidos em

® Conforme Lynch, Kevin. “ A Imagem da Cidade”. S&o Paulo: Martins Fontes, 1997, pp.11
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campo a partir de levantamentos e mapas- sintese, comparando se os dados obtidos a
partir da observacao direta, estdo contemplados nas diretrizes de desenho urbano
atualmente desenvolvidas pelo poder publico, além de investigar a imagem mental
provocada por estes espagos, estabelecendo um inventario das atragdes e objetos

arquiteténicos relevantes.

Limites da Area de Estudo

-

#

Praia do
Recreio

Macumba

Fonte: SMU/Prefeitura M.do Rio de Janeiro

Figura 1 - drea de estudo. Esc 1:35000 .Fonte: Secretaria Municipal de Urbanismo da Prefeitura Municipal do
Rio de Janeiro,“PEU de Vargem Grande e Recreio”, In ADEMI-RJ (2004)
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CAPITULO | — O TURISMO SUSTENTAVEL COMO ALTERNATIVA DE
DESENVOLVIMENTO LOCAL

1.1 — Sustentabilidade: mudando os paradigmas do desenvolvimento

humano.

“Desenvolvimento Sustentavel é aquele que atende as necessidades do presente sem
limitar o potencial para o atendimento das necessidades das geragdes futuras.”
(COMISSAO MUNDIAL SOBRE MEIO AMBIENTE e DESENVOLVIMENTO apud
RUGER et al., 2003, p77)

A definicdo acima é o ponto de partida para que Tuleda em seu artigo “Por Uma
Cultura de Sustentabilidade Urbana” (In ALVA, 1997:24), traga a tona o conflito entre o
crescimento urbano e econémico e o equilibrio ecoldgico, procurando demonstrar que o
conceito de desenvolvimento sustentavel ndo se compara a um estado final a ser

alcangado, mas a um processo :

“... uma transigéo para graus de racionalidade crescente, regida por um projeto cultural
que transcende os ambitos biofisicos, econdmico ou politico, ainda que envolva a todos
eles...” (TULEDA, In: ALVA,1997, p.24)

Mesmo assim, o préprio pesquisador revela a contradicdo que aflige a
humanidade, que se vé entre conservar os recursos ambientais e manter aberto o
leque de opgdes das futuras geragdes. Complementa este entendimento outra definicdo

importante:

“... Sociedade Sustentavel é aquela que satisfaz suas necessidades sem diminuir as
perspectivas das geragdes futuras” (LESTER BROWN apud MARTINS, 2004: 1)

Mas até se chegar a estas definicdes um longo caminho foi percorrido. Devido
aos impactos causados pela poluicdo industrial dos paises ricos e o crescimento

17



populacional explosivo dos paises em desenvolvimento, verificados a partir das
décadas de 60 e 70, a comunidade cientifica internacional voltou sua atengao para a
questdo ecologica e comegou a desenvolver novas diretrizes comportamentais e
técnicas em relacédo ao meio-ambiente. A pressao dos grupos ecoldgicos nascentes e 0
apoio da midia garantiram a causa ecoldgica, o status de uma ideologia politica

pragmatica, numa época de extremos como a Guerra Fria.

Datam desta época os primeiros foruns internacionais, organizados a fim de se
diagnosticar de maneira precisa, o real estado do planeta e estabelecer formas de
convivio entre o crescimento econdmico e a preservagcao dos diversos ecossistemas.
Entre eles, destacam-se: o Relatério “Limites do Crescimento” do Clube de Roma de
1971 e a Conferéncia Mundial de Estocolmo realizada em 1972. A conferéncia de
Estocolmo teve como méritos, colocar pela primeira vez frente a frente, os paises ricos
do norte e os paises em desenvolvimento do hemisfério sul e tornar claras as

diferencgas ideoldgicas entre ambos.

A Conferéncia de Estocolmo resultou na explicitacdo das  diferengas
ideoldgicas daquele momento. Elas eram fortes o suficiente para dividir a opiniao
publica internacional através do jogo da midia, e de interesses estratégicos e politicos.

= ”

A pecha de “vilao” ambiental comegcou a ser atrelada ao Brasil a partir daquele
momento pela midia européia, que o acusava de pretender destruir a Amazobnia, o
“‘pulmao do mundo”, além de tentar atrair industrias poluentes que pretendessem fugir

dos rigores da legislagdo ambiental mais exigente em nos paises desenvolvidos.

Ao final da conferéncia foi aprovada a Declaragao de Estocolmo, que espelha
bem a divisdo ideoldgica presente durante todo o evento e teve como principais
resultados, a reafirmacdo da soberania dos Estados sobre seus territérios e seus
recursos naturais, além da responsabilidade de assegurar que suas atividades nao
causassem danos além de suas fronteiras e a criagdo do Programa das Nagdes Unidas
para o Meio Ambiente, PNUMA, cuja responsabilidade seria de coordenacao,

divulgacao e discussao de temas ambientais.

18



Estocolmo 1972 representou para muitos paises inclusive o Brasil, a chance de
perceber que o problema ambiental era um problema comum tanto aos paises ricos
como aos pobres e que todos sofreriam limitacbes em seu desenvolvimento. Para o
Brasil, como consequéncia direta da conferéncia, houve uma mudanca na sua
administracdo ambiental com a criagdo em 1973 da Secretaria do Meio Ambiente,

subordinada ao Ministério do Interior.

Apods os dois choques do petréleo da década de 70, a preocupagdo com a
busca por alternativas energéticas renovaveis e limpas comecgou a se tornar estratégica
para a sobrevivéncia das nag¢des. E ao redor do mundo, continuaram novas tentativas
de modificar o padrao de utilizagdo de recursos naturais, com o inicio da aplicacao das
iniciativas de reciclagem de lixo doméstico e industrial através de varias campanhas de
conscientizagcdo. Simultaneamente, eram divulgados mais dados sobre o “efeito estufa”
(aquecimento do planeta devido a retengdo do calor solar por uma camada de gases
poluentes) e do enfraquecimento da camada de ozénio resultando na exposigdo de
certas regides do planeta as perigosas radiagdes ultravioleta. Este ultimo fato levou a
assinatura de um protocolo internacional banindo o uso dos CFCs, ou
clorofluorcarbonos existentes em sprays e gases de ar-condicionado e refrigeradores

responsaveis pela destruicdo do ozbnio.

A década de 80 testemunhou uma mudancga de paradigma em relagdo aos usos
e responsabilidades sobre os recursos do meio ambiente, além do fortalecimento das
organizagdes nao governamentais. Em 1987, a publicagdo do relatério da Comisséo
Mundial sobre Meio Ambiente e Desenvolvimento das Nacgdes Unidas: Nosso Futuro
Comum, revelou os impactos dos diversos conflitos entre o interesse econémico e a
capacidade de adaptacao e resiliéncia* dos ecossistemas. Além disso reflete a urgéncia
na adocado de parametros atualizados para o desenvolvimento que tenham como

metas principais a qualidade de vida e das atividades humanas em harmonia com a

4 Capacidade do meio ambiente de se regenerar apés uma intervencao antropica, segundo Bremer, Ulissse Franz in
“Por Nossas Cidades Sustentaveis”. In CONFEA (Org.). “Exercicio Profissional e Cidades Sustentaveis”. Sao Luis,
CONFEA, 2004, p.143 /182.

19



preservacdo do meio ambiente. Divisor de aguas do novo paradigma, o relatério
reafirma o conceito de “desenvolvimento sustentavel’, percebendo que o curso da
histéria atual, baseada no crescimento econdémico infinito, no materialismo, egoismo,
desigualdade e na visao superficial da natureza como depésito de lixo ou fonte de

riguezas sem fim pode levar a humanidade a auto-extingao.

A partir deste importante documento se percebe que:

“a nogdo de desenvolvimento humaniza-se e passa a incluir a preocupagdo com as
futuras geracgdes. Enxergando o desenvolvimento sustentavel como um processo, o
documento preconiza a reorientagdo de uso dos recursos naturais, da tecnologia, de
investimentos, das instituicbes e das leis, bem como a ado¢ado de novos valores nos

quais o respeito a equidade, a justica, a vida prevalegam.” (FRAGA, 2003.p2)

Em decorréncia deste quadro alarmante e no intuito de revisar os avangos
obtidos desde Estocolmo, a Assembléia Geral da Nagdes Unidas aprovou uma
resolugdo convocando a primeira conferéncia internacional de grande porte apés o fim
da Guerra Fria, a Rio-92, que viria a se tornar um marco histérico para a pratica do
Desenvolvimento Sustentavel e uma oportunidade singular para o Brasil reverter sua
imagem de vildo ambiental e passar também a ser formulador de propostas e

experiéncias ambientais de relevancia mundial.

A partir da Conferéncia do Rio — a RIO-92, o conceito de desenvolvimento
sustentavel é enriquecido com novas reflexdes e vai se firmando a nogao de
sustentabilidade ampliada e de sustentabilidade como um processo. A primeira
promove a integragdo da Agenda Ambiental com a Agenda Social, enunciando a
indissociabilidade entre os fatores sociais € os ambientais — apresenta a necessidade
de se tratar, concomitantemente, os problemas ambientais com aqueles relacionados a
pobreza. A segunda proclama que a sustentabilidade n&o € um estado permanente,
mas um processo que deve passar por revisbes e adaptacdes impostas pelas

respostas, dentro de uma visao sistémica dos fenbmenos que a envolvem.
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Sintetizando, na sua esséncia, o conceito de desenvolvimento sustentavel

promove, de acordo com Fraga (2003.p3):

- ampliacédo da visao de desenvolvimento: quando o define como mais
do que o crescimento econébmico

. a permanéncia do desenvolvimento: quando insere a preocupagao
com as futuras geracdes

. a extensdo do desenvolvimento: quando o apresenta como
necessario em todos os paises (implicagdes planetarias do desenvolvimento)

. um processo de mudancga para o desenvolvimento: quando indica a
necessidade de reorientagcdo de uso dos recursos naturais, da tecnologia, dos

investimentos, das leis e das instituicdes, e a adocido de novos valores pela sociedade.

A busca por agdes realistas e pragmaticas esta entre um dos principais
esforcos da ONU, que mesmo enfraquecida politicamente, reafirmou na Conferéncia
Rio+10 em Joanesburgo, Africa do Sul, em 2002, o compromisso com a
sustentabilidade. O Brasil em conjunto com os paises membros da ONU se

comprometeram com a extingdo da pobreza e a sustentabilidade do planeta.

De acordo com Ruger et al. (2003:78), o desenvolvimento sustentavel pode ser
entendido como um processo de transformacdo da sociedade, caracterizado por
modificagdes em sua estrutura produtiva, além de transformagdes de carater cultural e
politica. Para o alcance de metas realistas € necessario uma profunda revisdo dos
valores ha muito arraigados e principalmente, uma relagdo mais equitativa entre os

paises desenvolvidos, emergentes e subdesenvolvidos.

21



1.2- O Turismo Sustentavel: Construindo um Turismo com Consciéncia

Socio-Ambiental.

O turismo passou por varias fases evolutivas desde o séc. XIX, quando era
restrito a uma camada privilegiada da aristocracia européia, até os dias atuais quando
se tornou uma atividade econémica complexa, que movimenta bilhées de ddlares ao
redor do mundo. O desenvolvimentismo das décadas do pos-22 guerra e anos 70, no
séc. XX, estimulou o crescimento exagerado das cidades em termos populacionais e
espaciais, e o turismo, teve uma participagédo importante no crescimento urbano de
regides de interesse cénico ou histérico, impondo alguns modelos de expansao

inadequados.

Pierre Escorrou (1985: 177), identifica as duas principais formas pelas quais o
turismo causou impactos no meio ambiente: pelo deslocamento dos turistas e das
préprias modificagdes introduzidas nos espagos para adaptacdes da atividade turistica.
Além disso, afirma que a atividade turistica carrega em si uma contradicdo: o turista
comum quer desfrutar de novas paisagens ao mesmo tempo em que quer manter o
mesmo nivel de conforto de seu lar urbano. As conseqliéncias destas necessidades,
revelam que a atividade turistica pode se tornar uma “devoradora” de espacos, se
manifestando através de um circulo vicioso através do qual o agente inicial, o turista,
busca a beleza cénica (ou tradicdo historica, cultural, etc), se este desejo é satisfeito e
€ bem atendido, o marketing informal do boca-a-boca e o marketing institucionalizado

realimenta continuamente o fluxo turistico.

Escorrou (op. cit.:178), a partir de suas pesquisas sobre fluxos de visitacdo em
cidades mediterraneas francesas, percebeu que o aumento das demandas de servigos
(hospedagem, traslados, refeicbes, etc.) para atendimento dos turistas, levou a duas
possibilidades: destruicdo ou decadéncia do espaco visitado, levando a industria
turistica a partir em busca de novos destinos, ou: aplicagdo dos parametros de

sustentabilidade e repontencializacdo do espago, com controle do fluxo (barreiras
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fisicas ou econdmicas), e renovagdo do ciclo de vida turistico em bases mais

proporcionais a capacidade de assimilagao dos destinos.

O turismo de acordo com Escorrou (op.cit:185), pode ser um destruidor do
espago por outras razdes, ja que ele também ocupa vastas superficies as vezes se
utilizando delas apenas nas altas temporadas; modifica a aparéncia local nao levando
em conta tradigdes construtivas vernaculares e introduz edificagcdes inadequadas em
termos de gabarito ou estilo ao espago, podendo desprezar em nome do lucro facil, os
elementos indispensaveis do conforto ambiental, como temperatura, insolagdo e vento

e a destinagado adequada aos despejos hidro-sanitarios.

A atividade turistica como a maioria das criacbes humanas, possui
ambigulidades, tendo como lado positivo a conscientizagdo, a troca de experiéncias
culturais e da dinamizacgao de cidades; enquanto que o lado negativo se sobressai pela
“fome” exagerada por espagos “virgens”, a pasteurizagdo de culturas locais e a
tendéncia a ver a natureza, como simples objeto de consumo (fetichismo). Desta
forma, mesmo marcado por essas idiossincrasias, o turismo pela sua abrangéncia, se
torna uma das formas estratégicas de assimilagdo dos principios do desenvolvimento

sustentavel.

A definigado de turismo sustentavel segundo a Carta do Turismo Sustentavel do
ICOMOS, de 1997 ( apud MARTINS, In: LEMOS,2001:63) o define como:

“...aquele que pretende otimizar o desenvolvimento econdmico com base
local sob condi¢des que assegurem nao s6 a qualidade dos servigos oferecidos, mas
também e principalmente a salvaguarda do patriménio, que deve ser mantido e
restaurado com os recursos auferidos. Garantindo-se assim a manutengao das

atividades no presente e no futuro, tendo em vista o ciclo de vida do turismo....”

O planejamento de espacgos turisticos sustentaveis envolve mais do que

simplesmente bons projetos arquitetdbnicos ou urbanisticos, transcende estas duas
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esferas se apropriando de areas de conhecimento tdo dispares quanto economia;
sociologia, geografia ou psicologia. Terminologias especificas a parte, estas areas
acabam por tangenciar simultaneamente o impacto que o homem, como ser cultural,
causa e sofre no espaco. Alias, como afirma Milton Santos (apud MENESES,2000:30) :
‘o0 espacgo é a paisagem mais a vida que o anima”. Sendo assim, o espaco turistico por
possuir caracteristicas peculiares, precisa de abordagens multiplas para reconhecer a
singularidade da “vida” que o anima, vida com diferentes niveis de manifestagdo e

exigéncia no continuum do espacgo-tempo.

O que torna certos trechos das cidades atraentes ao “olhar turistico” e pode
passar despercebido ao transeunte comum, € uma soma de diversos fatores
concentrados em um dado espaco, por exemplo: a histdria oficial ou a feita de tradicées
orais que revestem um monumento ou um bairro antigo, que se diferencia do tecido
urbano por transmitir a agradavel e difusa sensacédo de respeito a escala humana.
Outros fatores podem intervir também, como o contraste de areas ambientalmente

frageis nas margens de grandes cidades.

A composicao geografica do espaco turistico também influencia diretamente na
forma de sua compreensao. Dado um espaco restrito de uma cidade colonial, teremos
uma dinamica propria de deslocamento e composi¢ao dos atrativos, enquanto que nos
roteiros mais difusos como estradas cénicas, os atrativos podem estar dispersos ou
agrupados por focos de interesses, como vinhedos numa regido, cultivo de flores em
outra parte, sendo ambas interligadas por um percurso que pode ser efetuado de varias
formas conforme sua extensdo. Como no exemplo do Caminho de Santiago na
Espanha ou na Estrada Real no Brasil. Os caminhos turisticos e/ou cénicos requerem
por parte de seus planejadores diversos niveis de interpretacédo e percepgao € como foi
dito anteriormente, a consciéncia de que nenhuma disciplina isolada consegue dar
conta na contemporaneidade, dos fendmenos inerentes aos espacgos urbanos, mais
ainda com o componente do turismo sustentavel envolvido entre suas diversas

variaveis.

24



A consciéncia destas limitagdes, entretanto, ndo impede que os planejadores
disponham de elementos e ferramentas delineadoras dos anseios do turista. Entre elas,
métodos de mapeamento das experiéncias de percepcdo das diversas ambiéncias
encontradas nos espacgos turisticos, e pesquisas quantitativas e qualitativas que
possam aferir tendéncias comportamentais e expectativas, que habitam no emocional e

na psiqué de viajantes e visitados.

O turismo é uma atividade componente da industria de consumo de massa e
vetor de desenvolvimento. Se tornou um fendmeno abrangente e complexo, assim
como o comportamento do seu agente principal, o turista, também demonstra variantes
que se revelam de acordo com suas expectativas, experiéncias pregressas e focos de
interesse. Uma das formas mais basicas de se classificar o desejo no olhar do turista,
foi traduzida na expressao ‘“tourist gaze” criada por John Hurry (1990,1995 apud
MENESES, 2002:37). Nela se incluem duas modalidades principais: um polo pertence
ao romantismo, individualismo, experiéncias solitarias, numa busca contemplativa de
uma natureza virgem e intocada, onde as mensagens de autenticidade, transcendéncia

€ a sensagao de um prazer superior ndo estao reservadas a todos.

Este perfil se encaixa no turismo ecoléogico ou em roteiros de luxo
personalizados. No outro podlo, o individuo se deixa levar pela seguranga de uma
pequena coletividade, na verdade co-participantes que desfrutam de um lugar muitas
das vezes “na moda”, reafirmando os valores previamente atribuidos a paisagem pelo

mercado. Este ultimo pdlo esta diretamente associado ao turismo de massa.

Sobre o turismo e sua relagdo com a paisagem Ulpiano Meneses afirma:

“O turismo e a paisagem tem enorme e inegavel potencial de fecundagdo mutua e
enriquecimento da vida humana. Ndo é, porém, um potencial que se atualize
automaticamente. Sdo as hierarquias de interesses humanos e as estruturas dentro das
quais eles se expressam e operam que definem as condi¢cdes segundo as quais esse
potencial podera realizar-se ou, ao contrario, dar lugar a mais um instrumento de

exclusdo social e embotamento da consciéncia critica.” (MENESES,2000:61)
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Em “A paisagem como fator cultural” o escritor Ulpiano Meneses (2000:32),
explicita que a apropriagao estética é fundamental na construgcdo da paisagem, pois liga
0 universo rico da percepg¢ao humana ao mundo externo consolidando a nogao de que
nao ha paisagem sem observador. Sendo assim, poderia se afirmar também que sem
memoria e cultura a paisagem nao existira. Pelo menos ndo como icone com
significado imanente e sim como mero obstaculo geografico a ser transposto, possuidor

de nomenclatura especifica: montanha, deserto, mar, etc.

Meneses em “Turismo: espacgo, paisagem e cultura” (1996:96,98), se utiliza de
instrumentos de andlise interessantes, em que ele descreve a forma que visitantes e

habitantes divergem no momento de se relacionarem com o “ bem cultural”.

Os visitantes desenvolvem a titulo de sua restrita gratificagdo ao sentido da
visao e seguranca emocional o chamado “voyeurismo cultural”. E em visitas guiadas por
roteiros previamente conhecidos, € extremamente corriqueiro o fenbmeno descrito
como pseudo-evento, onde 0 que o guia diz aos visitantes que eles estdo vendo, é mais
importante do que eles estdo vendo de verdade. Isto se contrapde diretamente ao ritmo
individual de um habitante com envolvimento mais intenso, sujeito aos ritmos subjetivos

de suas memorias afetivas.

Posto isto, percebe-se que identidade e percepgdo da paisagem séao
fundamentais na identificacdo da viabilidade técnica da exploragao turistica sustentavel
local, pois grande parte do que €& afetivamente precioso para o habitante comum de
uma dada localidade, pode esconder um potencial de interesse turistico se colocado de
forma valorizada ou atraente, ou conforme a terminologia francesa: mis en valeur

touristique.

Podemos afirmar entdo por deducado légica, que uma atividade do turismo
contém em si o potencial econdbmico comprovado e mais além, o sentido de uma
experiéncia pessoal de carater educacional, afetando o campo dos sentidos e das

emocgaoes.
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Entrar em contato real com a natureza ou paisagem idealizada em sonhos nos
leva a estimular nossa percepc¢ado ou entrar em contradigdo com nosso modo de ser,
causando uma sensacao de estranhamento e reeducacgado. Altera as formas de
relacionamento com a vida, enriquece a memoria e a cultura pessoal, alargando os
horizontes existenciais. Se neste processo houver a incorporagdao de uma nova ética de
interacdo com o outro e/ou 0 mundo natural, a experiéncia turistica sustentavel pode se

converter numa das forma mais eficazes de transformacéo do mundo.

Apds a década de 80, quando o fluxo turistico no Brasil foi drasticamente
afetado por problemas da economia nacional ou questdes envolvendo sua imagem por
causa da violéncia urbana, a atividade do turismo se recuperou gradativamente, € no
biénio de 2002-2004° , recebeu mais de 4.5 milhdes de turistas internacionais. Entre
alguns dos principais motivos, pode-se citar a estabilizagdo econdmica trazida pelo
Plano Real, o aumento dos vbéos charter para o nordeste diretamente da Europa,
atracao do turismo de negécios e um fator muito importante: o grande desenvolvimento
do turismo de natureza e aventura, beneficiado pelo incremento do fluxo turistico
doméstico. No bojo desta recuperacdo o Rio de Janeiro, apesar de ter perdido a
posicao de principal portdo de entrada do pais para Sao Paulo, detém ainda cerca de
38% do volume de turistas provenientes do exterior, além de incentivar uma maior
permanéncia dos visitantes pela divulgagdo de roteiros em suas cidades costeiras

famosas como Buzios ou Paraty.

Segundo o Ministério do Turismo®, a meta prevista para 2007, € atrair 9.000.000
de turistas, acompanhando a média de crescimento de 5,2% ao més desde 2000. A
previsao divulgada pela OMT é de que o Brasil podera atrair até 14.000.000 de turistas
até 2020. A partir da divulgacdo destes numeros, percebemos que as metas além de
ambiciosas, causam preocupagao pelos impactos negativos ao capital natural e

sociocultural.

® Fonte: www. ecobrasil.org.br, site da internet acesso em 10/05/2006
6 .
op. cit.
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A fim de se evitar um possivel quadro de agravamento da degradagao
ambiental e na relagbes sociais e culturais dos destinos turisticos, ha a continua
necessidade de uma politica de planejamento integrado do desenvolvimento do
turismo, dotado de uma abordagem sistémica e segundo Irving ( apud FRAGA, op.

cit:6), buscar “...uma nova forma de pensar a democratizagdo de oportunidades e
beneficios... centrada em parceria, co-responsabilidade e participacdo”. Ainda conforme

Fraga (op.cit.:6):

“ O aumento esperado do volume de turistas, com uma distribuicdo cada vez
mais dispersa ao redor do mundo, a mudanga do perfil do turismo, com maior
segmentagdo, e o desenvolvimento de novas formas associadas a natureza e a cultura,
assim como um comportamento mais seletivo, e exigente, por parte dos turistas, exigirdo

medidas rigorosas que garantam o desenvolvimento sustentavel da atividade turistica.”

Ha& quase uma década a “ Agenda 21 para a Industria de Viagens e Turismo
para o Desenvolvimento Sustentavel’ 7, apontou as dareas prioritarias para a
implementagao do turismo, através de procedimentos e programas a serem utilizadas
pelos governos, organizagdes da industria turistica e empresas de viagem. Entre elas, a
que afeta mais diretamente nossa area de enfoque neste estudo, é a necessidade de
um planejamento e gerenciamento do uso do solo, atendendo de forma democratica as
demandas sociais, além do enfatico compromisso com a preservagao da natureza e do
patriménio cultural, assim como a geragdo e aplicagdo dos recursos obtidos em

beneficio das comunidades envolvidas.

Entdo qual poderia seriam algumas das alternativas mais viaveis para
implementagéo do turismo sustentavel no Brasil? Uma delas seria a aplicagédo correta
do Estatuto das Cidades®, promulgado em 2001 e que exige o estudo e aprovagéo dos
Planos Diretores para cidades com mais de vinte mil habitantes, integrantes de areas

de especial interesse turistico ou inseridas na area de influéncia de empreendimentos

" UNCED - Confereéncia das Nagdes Unidas Sobre o Meio Ambiente e Desenvolvimento. Agenda 21. Brasila:
Senado Federal, 1997
8 http://www.planalto.gov. br/ccivil_03/Leis/LEIS 2001/L10257.htm. Acesso em 22/05/06

28



ou atividades com significativo impacto ambiental, de &mbito regional ou nacional. Para
cidades com mais de 500.000 habitantes, um plano de transporte urbano integrado é
exigido como complemento do Plano Diretor. Somado a aplicagdo do planejamento
urbano em macro-escala, politicas de apoio social e incentivo as comunidades
receptoras, através do estudo de suas caréncias e sua real capacidade de insergao no

mercado global do turismo.

O turismo sustentavel de base local, ndo € uma panacéia para resolucdo dos
conflitos sociais existentes em nosso pais, mas abre uma porta para alternativas de
baixo custo e de retorno a curto e médio prazo, pois aproveita o material humano
conforme Solla (1999, apud MENDONCA & IRVING, 2006), para “diversificacédo da
economia e contribuigdo para o renascimento de lugares em crise”. O investimento nas
pessoas, aliado aos recursos naturais e econdmicos, pode segundo Kliksberg (2003,
apud MENDONCA & IRVING, op.cit), despertar as ‘“relagdes horizontais de
reciprocidade, cooperagao,...e oportunidades igualitarias”. Uma visdo que se opde ao
foco exacerbado no lucro e produtividade em série, que despersonaliza e aliena seus
participantes. Portanto, dentro da abordagem deste estudo, as principais diretrizes que
norteiam o conceito de turismo sustentavel e sua conciliagdo com o planejamento e

desenvolvimento urbano seriam:

= Cumprimento integral das disposi¢des do Estatuto das Cidades, através do
estudo, aprovacgao e implementacao de Planos Diretores e PEUs, os Planos
de Estruturagcédo Urbana, como forma de estabelecer uma gestao racional do
uso do solo, garantindo assim o0 acesso democratico e equanime a
propriedade, e principalmente, a organizagao espacial do territério e

preservacao das areas de especial interesse turistico e ambiental;

= Envolvimento de comunidades receptoras no desenvolvimento e
implantagédo dos projetos turisticos como forma de protegé-las de possiveis
impactos sociais e ambientais, desenvolvendo um turismo de base

comunitaria e local em co-gestdo com a iniciativa privada e governos.
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» Acesso a educagao ambiental e conscientizagdo quantos as vantagens

econdbmicas do uso sustentavel dos recursos naturais, culturais e sociais.
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1.3 - Corredores Turisticos: conceitos e definigoes.

Na “ Agenda 21 para a Industria de Viagens e Turismo para o Desenvolvimento
Sustentavel”, citado por Fraga (2004:3), sé&o indicadas areas pelas quais o turismo
sustentavel pode ser implementado. O que permeia o documento, € a preocupagao
com os impactos econdmicos, sociais, culturais e ambientais provocados pela atividade
turistica. Desta forma, diversas medidas no sentido do ordenamento, prevencédo de
impactos e planejamento dos empreendimentos sio listadas, tendo como a mais
relevante para o presente estudo, a seguinte pré-condicéo: a de que o planejamento e
gerenciamento do solo, no contexto da demanda de uso multiplo e equitativo, tenha em
vista 0 compromisso com a preservagao ambiental e cultural, assim como a geracéo de

renda.

Esta diretriz, resume todas dificuldades e desafios impostos pelo paradigma da
sustentabilidade, pois exige capacidades gerenciais interligadas. Além disso nos indica
a “trilha” a ser percorrida para o desenvolvimento e implantacdo dos chamados
caminhos cénicos turisticos ou circuitos. Estes agrupam em sua organizagao espacial
possibilidades de integracdo entre servigos, transportes, trechos de espaco natural
preservado e o proprio espago urbano, em suas diversas conformacgdes. Ou na forma
de um sistema como o descrito por Beni ( apud FRAGA,op.cit:6), organizado a partir

das relagdes de interdependéncia entre:

1. Relagbes ambientais envolvidas nos sistemas ecoldgicos, sociais,
econdmicos e culturais;
2. Organizacéo estrutural,

Acoes relacionadas com a oferta e a demanda.

O espaco turistico, segundo Roberto Boullon (1985:65): “ é a consequéncia da
presenca e distribuicdo territorial dos atrativos turisticos”, interconectados pela infra-
estrutura local, regional e nacional. Para fins de analise da abrangéncia de um espaco

turistico, deve-se recorrer ao método empirico de observagao e classificagdo de seus
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elementos e componentes. Boullon (op.cit.:66-91) divide os espacgos turisticos em
categorias e subcategorias agregadas por escala descendente de complexidade,
superficie e importancia:

Tipos de corredores cénicos

Corredor turistico com
afragbes escalonadas

Principais formas de
coredores turisticos de
estadia e cénicos

cénico
turistico e de
longo de eixos
litorais numa
aprox, Skm

hospedagem

Figura 2 Tipos de corredores turisticos

= Zona Turistica - Maior unidade de analise do universo espacial turistico do pais,
contém no minimo dez atrativos turisticos de diversas categorias;

» Areas Turisticas - Partes pelas quais uma zona é dividida, dotadas de atrativos
integrados

= Complexo - Conjunto de centros de distribuicao e recepcgao turistica afastados por
um raio de 120km e com atrativos turisticos compartilhados;
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Centro - Dividido segundo o critério funcional em :

Centros de distribuicao - base principal de onde partem e retornam ao fim do dia
os turistas

Centros de estadia - centros focados em atividades de entretenimento tematicas ou
concentradas na area de influéncia da infra-estrutura hoteleira sem necessidade de
deslocamentos excessivos

Centros de Escala - N6s da rede de transporte onde corre o intercambio
aéreol/terrestre/maritimo

Centros de excursao - centros receptivos nos quais visitantes permanecem menos
de 24hs

Unidade Turistica - Espago com exploracao intensiva de recurso turistico

Nucleo - Regido com menos de dez atrativos localizada de forma isolada num dado
territério que normalmente evolui para:

Conjunto - a partir de sua interligacao a rede de infra-estrutura local e regional
Corredor - areas de interesse turistico de configuragdo espacial longitudinal dividido

em trés subcategorias: os de traslado, de estadia e o cénico .

1.3.1- Corredores de Traslado e Estadia

Os Corredores de Traslado sdo considerados como vias de conexdo entre

zonas, areas e/ou complexos, com pontos de distribuicdo, entradas e saidas. Tem

como dominio uma faixa de aproximadamente 500m a partir dos eixos viarios principais.

Ja o Corredor de estadia pode ser descrito como o composto por areas ou superficies

amplas, em geral paralelas as costas de mares, rios ou lagos ou ainda franjas de

encostas, com uma largura que geralmente n&do supera os 5km do eixo ou alinhamento

principal. Sua diferengca em relacdo ao corredor de traslado se da pela forma de

disposicdo dos atrativos, pelo assentamento de sua planta turistica e finalmente pela

sua funcgao. Identifica-se claramente o corredor de estadia pela estruturacédo do espaco

urbano e da infra-estrutura hoteleira de forma linear, significando neste caso seu

33



alinhamento ao longo de litorais ou vias principais, ndo a forma arquiteténica. Ex.:

Cancun, Porto Seguro, etc.

Outra caracteristica importante dos caminhos de estadia é a concentragao
escalonada de atrativos, ou seja, atrativos posicionados apos intervalos causados por
acidentes geograficos como praias em semicirculos, intercaladas por promontdrios,
falésias, etc. Em muitos casos existe previamente no corredor de estadia um interesse
turistico causado pela criacdo espontanea de pequenos nucleos de atividades que

preservam usos e costumes locais como vilas de pescadores ou artesaos.

1.3.2 - O Corredor Cénico

O corredor cénico surge como um hibrido dos modelos de traslado e de estadia.
Ele pode ser considerado na verdade, um estagio anterior do corredor de estadia. Nao
oferece ainda infra-estrutura hoteleira comparavel aos centros de recepgéo, porém
oferece mais atrativos do que um mero corredor de ligagédo entre areas turisticas. Neste
sentido ele pode ter uma dupla fungdo como espaco turistico e de lazer ja que oferece
atrativos que podem ser usufruidos sem a necessidade de hospedagem local. O
espaco no caso do corredor cénico também se configura de forma longitudinal, se
dando ao longo de um eixo artificial ou natural e suas atragdes sdo alternadas por

paisagens de grande impacto visual.

Para que a evolugédo dos corredores cénicos se dé de forma positiva ao longo
do tempo, é necessario um engajamento por parte do poder publico no sentido da
ordenacgdo dos espagos ao longo dos eixos e franjas. Um instrumento importante no
caso brasileiro, como foi dito anteriormente, € a correta implantagao do Estatuto das
Cidades e dos Planos Diretores e Projetos de Estruturagdo Urbana. Sendo que os
ultimos, primordiais no sentido de conferir disciplina e poder fiscalizatorio, podem ajudar
a evitar a descaracterizagdao do ambiente provocada por ocupacgdes clandestinas e

desvalorizagao dos espagos como um todo.
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Os corredores cénicos e de estadia, e os complexos turisticos organizados ao
seu redor, tem sido implantados com sucesso em diversas localidades no mundo. No
Brasil eles tem sido discutidos e implementados, como formas de integrar o riquissimo
acervo cultural de cidades histéricas, preservar tradicdes e dar um carater sustentavel
ao uso de areas urbanas ambientalmente frageis. A fim de exemplificar a utilizagdo dos
corredores cénicos como forma de turismo sustentavel, foram escolhidos trés exemplos,
dois no Brasil: a “Estrada Real” entre Diamantina e Paraty; Os “Caminhos Singulares do
Turismo e do Artesanato da Baixada Litoranea” — RJ ( Cabo Frio, Arraial do Cabo e
Buzios) e o terceiro localizado na Africa do Sul, a “Rota Jardim”, unindo a Cidade do

Cabo a Queensberry pelo litoral do Atlantico Sul.
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1.3.3- Estrada Real

O Projeto Estrada Real visa recriar, planejar e ordenar as potencialidades
turisticas do caminho que liga as cidades e pontos histéricos que sediavam, nos
séculos XVII e XVIIl, as areas de produgado de ouro - Ouro Preto, e de diamantes -

Diamantina, aos portos de saida de Parati e dai pelo mar até o Rio de Janeiro

O processo de desenvolvimento sustentado para a area de abrangéncia da
Estrada Real foi baseado numa politica de melhoria sécio-econdmica da populagao
diretamente afetada, através do estimulo e fomento a negdcios voltados para turismo,

além do treinamento na area de hospedagem e padrdes de qualidade nos servigos.

Figura 3 - Mapa da Estrada Real. Fonte:http://www.estradareal.com.br
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Figura 4 -Trecho da Estrada Real em Caetés- MG, Fonte: www.estradareal.com.br

Entre as estratégias mais relevantes desenvolvidas pelo consércio formado pela

iniciativa privada, 6rgéos governamentais e ONGs estao:

Assessorar, intermediar e articular negocios entre empresarios, investidores,

governo e entidades governamentais;

» Gerar informacgoes, projetos e divulgacao criando demanda para o turismo;

» Desenvolver o sistema de qualidade para os equipamentos turisticos e prestadores

de servicos;

» Buscar a auto-sustentacao do Instituto Estrada Real gerando receitas permanentes;

De grande importéancia para a consolidagéo histérica da ocupagao do interior do

pais e do estado de Minas Gerais, os caminhos reais por muito tempo foram as unicas
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vias autorizadas de acesso a regiao das reservas auriferas e diamantiferas da capitania
das Minas Gerais. Conforme Marcio Santos (2001:2), a circulagdo de mercadorias e
pessoas, além das riquezas extraidas como ouro e diamante, era obrigatoriamente feita

por eles, “constituindo crime de lesa-majestade a abertura de novos caminhos”.

O nome Estrada Real passou a se relacionar as vias que, pelo seu carater
oficial, eram de propriedade exclusiva da realeza de Portugal. E assim, mesmo apés a
decadéncia do ciclo de mineragao nos XVIII e XIX, quando estas mesmas vias ja nao
cumpriam a fungéo original, elas acabaram se tornando os principais ramos viarios da

parte central e sul da enorme colbnia brasileira.

Ainda conforme Santos (2001:3) as estradas reais também tiveram a fungéo de

induzir o processo de urbanizacdo do centro-sul brasileiro. E acrescenta:

‘Ao longo do seu leito ou nas suas margens se distribuiram as centenas de
arraiais, povoados e vilas em que se organizou a massa populacional envolvida
com a economia da mineragdo e com as economias a ela associadas. O
povoado a beira do caminho, com o cruzeiro, a capela, o pelourinho, o rancho
de tropas, a venda, a oficina e as casas de pau-a-pique simbolizou, durante
longo tempo, o processo de nucleagdo urbana do centro-sul da coldnia”.
(SANTOS,op.cit:3)

O projeto da Estrada Real, mesmo recente em sua implantagdo, torna-se um
valioso instrumento de desenvolvimento urbano sustentavel, por valorizar os eixos
historicos-culturais do nosso pais, induzindo também a potencial protecdo das areas de
preservacgao ecoldgica, ao transforma-las em fonte de renda e servigos as comunidades

circunvizinhas.
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1.3.4- Caminhos Singulares do Turismo e do Artesanato da Baixada Litoranea —

Campos ’ a

RJ-106 Pedro
WA Ideia

Rio de Janeiro

Araruama

Cabo F

Lagoa de
Araruama

-~

Figura S Mapa da Regido dos Lagos no Estado do Rio de Janeiro. Sem Escala. Fonte: Guia Quatro Rodas,
Brasil 2006 (2006)

Este projeto foi desenvolvido pelo SEBRAE/RJ e diversas entidades num
regime de parceria, tendo como principais atores as administragbes municipais,
universidades, associagcdes comerciais e de hotéis e pousadas e Secretaria Estadual
de Turismo - TurisRio, e entidades financeiras como Banco do Brasil. O projeto
abrange cerca de 300 micro e pequenas empresas dos municipios de Cabo Frio,

Armacao dos Buzios e Arraial do Cabo.

Segundo o site do SEBRAE/RJ (2005), O principal objetivo do projeto é
fortalecer o turismo com sustentabilidade ambiental, social, cultural e econdmica.
Pretende reunir os meios de hospedagem, operadoras de atividades nauticas,

restaurantes, agéncias de turismo receptivo e artesdos legalizados. Com a
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profissionalizagdo do turismo na regido espera-se um crescimento da ordem de 10%,
até dezembro de 2007, no fluxo de turistas na regido e da taxa de ocupacgéao hoteleira,
além do aumento do volume de vendas nas micro e pequenas empresas definidas
como publico-alvo. Outro objetivo fundamental € aumentar o tempo médio de

permanéncia do turista de dois para trés dias.

Entre as a¢gdes propostas, podem-se citar as seguintes:
. necessidade de aliangas estratégicas envolvendo o poder publico,

iniciativa privada e entidades;

= melhorar a infra-estrutura turistica;
. promover o marketing integrado da regiao;
. fortalecer as entidades de classe e integrar os municipios e promover

a melhoria da qualidade dos servigos e produtos
. integragdo do turismo de aventura, lazer e vida noturna

. Valorizagéo do patrimdnio histérico e arqueoldgico da regiao

Os trés municipios sao famosos nacionalmente pela qualidade de vida, beleza
cénica das praias e glamour de sua vida noturna. O trajeto comeca por Cabo Frio, a
sétima cidade mais antiga do pais, fundada em 13 de novembro de 1615. Dos trés
municipios que fazem parte do projeto Caminhos Singulares do Turismo e do
Artesanato, desenvolvido pelo SEBRAE/RJ e por mais 21 parceiros, ele € o municipio
mais populoso, com 150 mil habitantes. Sua histéria no entanto, de acordo com Lage
(2005), avanca em diregdo ao passado preé-historico do Brasil tendo em seu litoral os
sambaquis, antigos depositos formados de montes de conchas e restos fossilizados de
antigos habitantes mostrando que a ocupag¢ao humana no litoral brasileiro comegou ha

pelos menos 6000 anos .

Cabo Frio dispde de um patriménio histérico rico e preservado que pode ser visto
no Bairro da Passagem, com suas ruas estreitas e casario em estilo colonial. No Largo

de Sao Benedito, nos deparamos com a Igreja de Sdo Benedito. Construida em 1701

40



com a funcao de abrigar os escravos negros que eram proibidos de frequentar a igreja
junto com os brancos. Outro ponto de interesse € o Forte Sdo Matheus, na praia do
Forte, construido no século 17 para proteger a costa da invasdo de piratas franceses,

inglesas e holandesas em busca do pau-brasil.

Cabo Frio também planeja seu futuro pegando carona no desenvolvimento
petrolifero do Norte Fluminense com a ampliagdo do Aeroporto de Cabo Frio,
estratégico para o acesso de turistas e homens de negdcio. Mas nem s6 de passado
vive Cabo Frio. A expectativa é de que a cidade cres¢a ainda mais com a implantagao

de um grande resort na praia do Peré em 2007.

Em sequéncia se chega a Arraial do Cabo. A cidade é considerada capital nacional
do mergulho ja que possui o privilégio de contar com o fendbmeno da ressurgéncia,
encontro das aguas quentes do Nordeste com as aguas frias da Antartida, o que
privilegia Arraial com um mar transparente e uma grande riqueza na fauna marinha. A
praia do Farol, que conta com o ecossistema mais completo do pais, é considerada
uma das praias mais perfeitas do Brasil, sé recebe visitantes com autorizacdo da

Marinha.

O passeio pelo mar de Arraial do Cabo possui caracteristicas pitorescas como a
visdo da padroeira de Cabo Frio, Nossa Senhora de Assuncdo, cuja réplica em
madeira da imagem da santa permanece numa fenda entre duas rochas. A regido até
hoje € marcada por mitos sobre naufragios, causados pela geografia recortada do

litoral e constante assédio dos antigos piratas

O turista que continuar no trajeto, sera recompensado com o glamour de
Buzios, onde o movimento € continuo na famosa Rua das Pedras. O centro de Buzios
conta com dezenas de bares e restaurantes, além de ser considerado um sofisticado
shopping a céu aberto onde o visitante pode aproveitar para ir as compras. Em lojas de

griffe nacionais e internacionais. Possui 26 praias, entre elas a famosa praia da
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Ferradura, cenario de produgdes de tv. Buzios é hoje o sexto destino turistico nacional
mais procurado por estrangeiros. Uma das razdes para esta procura é que o balneario
ficou famoso na década de 60, quando a atriz francesa Brigitte Bardot escolheu a
cidade como refugio. Desde entdo a cidade ndo se desligou de sua musa. L3,
encontram-se estabelecimentos comerciais e estatuas que representam a atriz, além

de anualmente ocorrer um disputado festival de cinema.

O cosmopolitismo da cidade e o carater brasileiro da hospitalidade, tornou este
balneario um porto seguro para estrangeiros, principalmente argentinos. E apesar da
cidade ter perdido bastante do clima de aldeia de pescadores que possuia na década

de 70, o fluxo turistico ndo parece dar sinais de enfraquecimento.

Figura 6 Mar de Arraial do Cabo Figura 7 Centro Histérico de Cabo Frio
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Figura 8 Orla Bardot, com a estatua em
homenagem a atriz francesa

Figura 9 Pescadores em Cabo Frio

Figuras de 5 a 8, fonte: http:// www.folhaonline.com.br
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1.3.5- A Rota Jardim: Cidade do Cabo- Port Elisabeth, Africa do Sul

Regido de

dade do Cabo vinhedos

Durban
Reserva de
Vida selvagem

Shamwari
Montanhas d

Heildelberg

Figura 10 Mapa da Rota Jardim. Feito sobre base publicado em: "O Globo" de 16/06/2005

Na feira de turismo da Africa do Sul realizada na cidade de Durban °® em maio
de 2005, novos produtos turisticos foram apresentados na tentativa de tornar o pais
ainda mais atraente para o turismo internacional. A Cidade do Cabo e os tradicionais
safaris ainda sao os carros-chefes, mas uma novidade, a Rota Jardim, comega a atrair
as atengdes por ser um corredor turistico, e fazer juz ao apelido de jardim do Eden sul-

africano.

O caminho, se da ao longo da estrada N2, ligacdo entre Port Elizabeth e

Cidade do Cabo; e é marcado por paisagens floridas e uma grande diversidade de

® Matéria publicada por Borges, Ana Lucia em Site http://www.gda.com/consulta_noticias.php?idArticulo=11094
16/06/2005, acesso em 5/07/2005.
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formagdes geoldgicas, belas praias e pequenas cidades que mantém a tradicdao da
hospitalidade sul-africana. Possui 316 quildbmetros onde os aventureiros e curiosos
encontram diversas possibilidades de entretenimento, sem falar de atracbes para os
mais jovens, fas de esportes radicais como rappel, bungee jump, surf e até mergulhos
em jaulas ou adepto de opgdes mais sossegadas existem varias praias praticamente

desertas além das visitas aos inumeros vinhedos e gastronomia tipica.

A Rota Jardim se inicia oficialmente no Parque Nacional de Tsitsikamma e vai
até a pequena cidade de Heidelberg. Porém o mais indicado € percorrer o trajeto mais
amplo, entre Port Elizabeth e Cidade do Cabo, cidades com boa infra-estrutura e
dotadas de aeroportos e nas quais se pode alugar carros. A maior parte do percurso &
feita pela rodovia N2, e leva-se cinco dias para ir de uma ponta a outra. A estrada é
bem sinalizada e pavimentada e ao longo dela existem pequenos desvios levando a
diversas pequenas cidades como o que leva até a reserva Shamwari, a 60 quildmetros

de Port Elizabeth ou Jeffreys Bay, cidade que vive em fungéo das ondas e do surfe.

Uma atracido do roteiro que se destaca pelo aspecto pitoresco é realizado a
partir de Knysna, la uma das principais atragbes € o passeio na antiga maria-fumaca
Choo-Tjoe. O passeio completo vai até a cidade de George, dura cerca de nove horas
ida e volta, e atravessa paisagens como falésias e areas cobertas de fynbos

(vegetagao rasteira, com minusculas flores, tipica da regido).

A parte final da Rota Jardim, depois de Mossel Bay, vai até Heidelberg que
chama a atengao pelo charme de sua arquitetura, com algumas construgdes em estilo
vitoriano ainda preservadas. Saindo de Heidelberg, é possivel ir direto pela rodovia N2
até a Cidade do Cabo. Mas vale a pena fazer um desvio e pegar a Rota 62, que se
tornou a estrada oficial dos vinhos sul-africanos. Sao 850 quildmetros marcados por

mais de 300 vinicolas tradicionais, que geralmente sdo mantidas por familias ha
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geracgdes. O roteiro € uma alternativa as areas de cultivo de uvas mais conhecidas,
proximas a Cidade do Cabo, como Stellenbosch, Franschhoek e Paarl. Ao visitar as
propriedades, o turista pode degustar vinhos chardonnay, shiraz e moscatel, entre

outros.

Os trés roteiros citados como exemplo, Caminhos do Mar, Estrada Real e Rota
Jardim, nos dao subsidios suficientes para perceber que os principios do
desenvolvimento urbano sustentavel se incorporaram de forma efetiva ao planejamento
turistico ao redor do mundo e também no Brasil. Em teoria, todos os projetos primam
pela complexidade e variedade de roteiros possiveis, além da base ecoldgica e
valorizagcédo das tradigbes culturais e histéricas locais. As dificuldades de implantagao
de cada corredor, derivam do estabelecimento de uma linguagem comum e conciliagao
dos interesses,entre tantas partes envolvidas: politicos, empresariado, setor hoteleiro
de grande, médio e pequeno porte, organizagbes de conservagdo ambiental, além é

claro de planejadores urbanos e comunidades receptoras.

Outro traco em comum percebido na analise dos trés exemplos foi ainda o
pouco tempo de amadurecimento deles como destino turistico, ou seja, ainda estédo
sujeitos a melhorias e consolidacdo da sua rede de infra-estrutura, variedade de
atracbes (ponto de vantagem para o caso sul-africano) e recursos humanos,
fundamentais para seu correto desempenho. Para todos os casos analisados, €
importante lembrar da importancia da qualidade em detrimento da quantidade do fluxo
turistico, para areas limitrofes de areas ambientalmente frageis, de acordo com a visao
de Takahashi (1997) e sua preocupagao com o comportamento dos visitante e seu

impacto sobre o meio.

Pode-se perceber a priori a grande importancia das caracteristicas geograficas
como relevo, vegetacdo e o contraste proporcionado pelas diversas etapas de

evolugdo urbana, apropriagdo e uso do solo. Além disso fica nitido o esforgo (em
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diferentes escalas e resultados) das autoridades envolvidas em tentar envolver as
populacdes locais no processo de visitagao turistica em busca da sustentabilidade e

desenvolvimento econdmico.

Figura 11 Artesanato africano e Passeio de trem .
Fonte: "O Globo". 16/06/2005
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CAPITULO Il - ARQUITETURA, PERCEPGOES E CAMINHOS

2.1 - A Relagao Objeto-Observador e Aspectos Historicos e Filoséficos da

Percepcgao da Paisagem pelo Homem

Num artigo chamado “A Paisagem Como Fato Cultural” (2002) seu autor,
Ulpiano Meneses, tragca um quadro evolutivo de como a percepgado da paisagem se
alterou desde civilizagdes antigas como a da China até a sofisticada sociedade urbana

globalizada.

O escritor cita Augusten Berque (op.cit.:31), dizendo que a “paisagem nao é
universal” e afirma que existiram sociedades “paisagisticas” e outras ndo e o que as
diferenciou foi a capacidade que tiveram de perceber e exprimir a “paisagem” por
vocabulos diversos e representacgdes literarias que a descrevem ou celebram seus
atributos. E finalmente, a capacidade técnica de construir jardins e espacos planejados
para fruicdo dos sentidos. Nesse sentido somente a Europa a partir do séc. XV

conseguiu igualar os chineses.

A apropriacao estética € fundamental na construgdo da paisagem, pois liga o
universo rico da percepcdo humana ao mundo externo consolidando a nocdo de que
nao ha paisagem sem um observador. E do meu ponto de vista poderia também se
afirmar que sem memoaria e cultura a paisagem também néo existira, pelo menos nao
como icone com significado imanente e sim como obstaculo geografico a ser

transposto possuidor de nomenclatura especifica: montanha, deserto, mar, etc.

Um fato importante na evolugdo da forma como o homem percebeu a
paisagem, foi a lenta e gradual modificagdo do antigo pensamento magico e panteista
da natureza onde arvores, rochedos e riachos se constituiam de signos e significados
misticos para o espaco laico dos séc. XVIII e XIX onde a visdo cientifica da natureza e

novas formas de reprodugéo de imagens, alteraram a apropriagao da paisagem.
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Outra questao relevante para esta nova constru¢cao do olhar foram as técnicas
de perspectiva criadas no Renascimento, e nos séculos posteriores a criagdo da
fotografia, cinema e maneiras mais praticas e velozes de deslocamento como trens e
navios, cujo crescente tecnoldgico evoluiu exponencialmente até os dias de hoje,
causando certos efeitos colaterais sobre a percepgao que o ser humano tem de seu

préprio mundo, como a fragmentacao e a desterritorializacao.

O longo percurso do olhar humano em busca da compreensao da paisagem,
influiu decisivamente na forma como ela foi reconstruida sob a forma de cidade, pois
os artistas, arquitetos ou urbanistas sempre retiraram inspiracdo das formas da
natureza. E mesmo nos modelos mais radicalmente artificiais de ambientes
construidos, existem signos subliminares, ritmos, linguagens que dialogam com o
dialeto universal do mundo que € a matematica e os jogos de luz, sombra e cores do

espectro que nosso olhar é capaz de perceber.

A cidade em sua relagdo com a paisagem se torna projegao, devir construido
pelo conjunto de individuos, que como demiurgos interpretam a vontade sagrada do
olhar. Este nunca se cansa, nunca se sacia e em sua busca incansavel de estimulos,
transforma a natureza do estado bruto que Ihe é dada pelo mundo dos sentidos em

palheta, e neste processo, transforma-se.

Ao buscar a esséncia do natural, cria o simulacro e no continuo exercicio de
Sisifo, destréi seus icones, criando camadas, reescrevendo num palimpsesto’,

hieroglifos a serem desvendados pelas geragdes sucessivas.

1% Conforme citado por David Harvey em “Condigédo Pés-Moderna.” Sdo Paulo, Edigbes Loyola, 1994.p.69: “O pods-
modernismo cultiva, em vez disso, um conceito do tecido urbano como algo necessariamente fragmentado, um
“palimpsesto” de formas passadas superpostas umas as outras e uma “colagem” de usos correntes, muitos dos quais
podem ser efémeros.”
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O ato de retratar a paisagem fazia parte da cultura helenistica, principalmente
sob a forma de afrescos. Esta forma de expressao artistica possuia como principal
funcdo evocar cenas idilicas de bosques, nuvens, colinas dentro de um conceito de
natureza idealizada, como nos mitos gregos do Monte Olimpo e dos Campos Eliseos.
Porém, sob o ponto de vista técnico esta forma de arte deixava a desejar, pois o
resultado representativo do espaco na superficie plana ndo conseguia atingir a idéia de

profundidade.

Durante o periodo histérico coberto pelos séculos XV e XVI na Italia, ha uma
volta do olhar as formas artisticas da Antiglidade Classica — Grécia e Roma — como
motivos de inspiracao. Periodo este a que se convencionou chamar de Renascimento.
Nele a forma de pensamento utdpico elabora modelos de cidades geométricas ideais,
exercitando o olhar visionario, a vida cotidiana se da nos velhos ambientes medievais,
com ruas e becos acanhados. A renovagao do tecido urbano se manifestava de forma
lenta na construgdo de ruas novas, com edificios de ritmo e leitura bastante

semelhantes marcados pelas linhas de colunatas.

De forma marcante o planejamento e construcdo de novas pragas, regulares
ou adaptadas ao tecido urbano como nos casos de Siena ou Pamplona, serviam como
forma de dar destaque aos monumentos em honra a feitos herdicos ou espacgo de
festividades populares. Estas formas de intervengdo urbana foram apropriadas

posteriormente pelo barroco, que lhes deu maior imponéncia e escala.

A visdo matematica dos florentinos impds uma nova forma de se olhar o mundo
ao redor. O efeito racionalizante causado pela geometrizagdo das linhas do horizonte,
o foco do observador e os pontos de fuga, mudam a relagdo do artista com o seu

objeto de estudo: a paisagem.

A perspectiva como ndés a conhecemos, foi desenvolvida por Brunelleschi e
Alberti em meados do séc. XV e moldou as formas de se ver o mundo por praticamente

quatro séculos. Inclusive, uma das principais caracteristicas desta técnica de desenho
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€ que o ponto de vista fixo de mapas e pinturas conforme Edgerton (apud HARVEY,
op. cit.:114), se torna elevado e distante, completamente fora do alcance plastico ou
sensorial, gerando um sentimento de espaco “friamente geométrico” e “sistematico”,
que mesmo desta maneira produz: “...uma sensag¢ao de harmonia com a lei natural,
acentuando assim a responsabilidade moral do homem no ambito do universo

geometricamente organizado de Deus”.

Adotando estes principios, Leonardo da Vinci, apresenta em seu quadro “Vale
dos Arnos”, as leis geométricas do espago e proporgdo, com doses de fantasia
artistica, misturando o nascente naturalismo cientifico com toques de abstracao vistos

somente séculos mais tarde em pintores como Turner.

Ainda de acordo com Harvey (op.cit:115) o perspectivismo concebe o mundo
tendo como origem o “olho que vé&€” do individuo. Enfatiza a capacidade das pessoas de
verem as coisas de forma verdadeira, em contraposicdo as verdades imbricadas de
mitologia e religido. Ainda segundo este autor a Renascenga separou os sentidos de
tempo e espaco cientificos e factuais das concepgdes empiricas adquiridas
experencialmente. Abrindo campo especulativo para Giordano Bruno que via nesta
possibilidade de um espaco infinito, infinitas possibilidades de existéncia e experiéncia
11'

As obras deste periodo histérico sdo evocativas de um sentimento e uma
beleza apreendida do mundo natural, o que confirmaria uma nova atitude estética, fruto

final do “Quattrocento” e além disso :

“A revolugdo renascenstista dos conceitos de espago e tempo assentou os alicerces
conceituais...para o projeto do lluminismo.... Sendo o espago um “fato” da natureza, a
conquista e organizagao racional do espaco se tornou parte integrante do projeto
modernizador “(HARVEY, 1989, p.227)

" As concepgdes de Giordano Bruno, anteciparam as de Galileu e Newton, mas devido a seu carater nitidamente
panteista, elas o levaram a fogueira da inquisi¢gdo por desafiar, segundo Harvey, (1989:227), a autoridade
centralizada e o dogma como simbolos claros de poder baseados num lugar particular : Roma.
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Em busca de momentos referenciais nesta trajetéria do olhar sensivel em
busca do entendimento do mundo, podemos destacar outro periodo especifico da
histéria européia, os sec. XVIII e XIX, onde a corrente de pensamento de Rousseau
evocava sentimentos da inocéncia perdida, do “bom” selvagem e instigava os artistas
aventureiros a se distanciarem das metrépoles corrompidas e, numa apologia de viés
mistico, pregava a comunhao com a natureza para recuperar o sentido de Deus como
criador de um paraiso repleto de montanhas, oceanos, florestas e desertos

deslumbrantes.

O Novo Mundo e especificamente o Brasil, eram o destino preferido de artistas,
cientistas, geografos que sentiam-se movidos a percorrer enormes distancias em

busca de paisagens exdticas e pitorescas.

O sec. XVIII trouxe no entender de Meneses (op.cit:.46) uma diferenciacao
social causada pela forma de olhar o mundo. Um exemplo desta afirmacéo se dava na
Inglaterra, onde as nog¢des de “bom gosto”, pressupunham um certo tipo de educacéo e
comportamento exclusivo das classes sociais aristocraticas e da gentry, que detinham

o privilégio de entender a arte e dedicavam-se a viajar.

Os termos pitoresco, belo e sublime foram entdo empregados como forma de
se descrever a paisagem geral e seus acidentes geograficos, em oposi¢cao a qualquer

simetria ou codigo estilistico incluso no movimento neo-classico.

Esta busca incessante do olho pelo mais intimo cerne da paisagem per se, nos
mostra a relevancia do processo do olhar e as disfungbes perceptivas causadas
durante a filtragem sensorea-cultural: as antinomias sujeito/objeto, cultura/natureza e
paisagem/cidade. Todas elas podem ser compreendidas a partir do ponto de vista

fenomenoldgico, conforme nos lembra Tilley (apud MENESES,op.cit:33):
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“Na percepgao do mundo e no consumo de recursos(utilitarios ou simbdlicos) desse
mundo, os significados incorporados nos objetos ambientais sdo canalizados para a
experiéncia dos sujeitos. A percep¢do do mundo e a constituigdo daquilo que é
importante ou desimportante para as pessoas ndo funciona em termos de “uma lousa
ambiental em branco”, que é operada pela percep¢éo e pela cognicdo, mas em termos

da historicidade das experiéncias vividas nesse mundo “

Os fil6sofos e artistas, cada um em seu método, inscritos em recortes
historicos, buscam uma sintese para estas dualidades. Se a alma humana mesmo
fragmentada em suas subpersonalidades é sensivel por inteira, e sempre anseia refletir
e interagir com o mundo através dos seus instrumentos, os sentidos, ndo seria a
cidade a maior construcdo da alma? No afa de possuir a paisagem inalcancavel e
irreprodutivel, (pois mutante), sempre a distancia de um toque, de um cheiro e ao olhar,

0 ser sensciente constréi para si o simulacro da proépria vida.

Querendo repetir o Eden perdido, alcangar uma Jerusalém Celeste, ornada
qual noiva, a humanidade se revela indivisa de seu préprio mundo. E conforme

Merleau-Ponty (1999.p296) escreve:

“ O mundo é aquilo mesmo que nds nos representamos, ndo como homens ou como
sujeitos empiricos, mas enquanto somos todos uma unica luz e enquanto participamos

do Uno sem dividi-lo.”

Essa indivisibilidade do mundo sé pode ser alcangcada por uma atitude
constante de estranhamento e maravilhamento diante do mundo. Crendo como o

mesmo autor na seguinte afirmacao:

“ O olho realiza o prodigio de abrir a alma aquilo que ndo é alma, o bem-aventurado
dominio das coisas, e seu deus, o sol.” (MERLEAU-PONTY,op.cit.:297)

E a estreita simbiose entre o individuo e a anima mundi (alma do mundo)

poderia nos levar a intuir que se a relagcéo entre as partes integrantes deste sistema
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mental-emocional-espiritual ndo sejam fluidas, saudaveis poderiamos eleger sintomas

observaveis de disturbios da percepcao.

A cidade contemporanea é um espaco indubitavelmente conturbado, dindmico
e com milhares de informagdes a estimular os sentidos; o fundamento psicolégico no
qual repousa o habitante das cidades contemporaneas € a extrema intensificacdo da
vida nervosa, devido a uma rapida e ininterrupta sequéncia de impressdes

(predominantemente visuais) externas e internas.

O instinto de conservacéao do individuo frente a grande cidade o forga a adotar
uma postura negativa com respeito ao meio social — a atitude de reserva — que
funciona como um filtro sensorial, evitando que tenha contatos intimos diante de uma
multiddo de desconhecidos, o que certamente o enlouqueceria. Este mesmo quadro
em certas ocasides se degeneram para atitudes cada vez mais introspectivas como:
repulsdo e xenofobia. Porém as polaridades positivas como simpatias breves e longas,

solidariedade e compaixao, mesmo que raras amenizariam este embate diario.

A caracteristica mais proeminente da paisagem das cidades contemporaneas
a partir do ultimo quarto do séc.XX, é possuir dinamicas aparentemente antagénicas.
Em seus centros, ocorre a verticalizagdo exagerada das construgdes, a concentragéo
das atividades de comércio, servigos e de gestao publica e privada; rapida ampliagao
das opcbdes dos meios de circulagdo frente a tecnologia do setor de transportes:
metrés, avides, trens magnéticos, Onibus eficientes e necessidade de
descongestionamento do centro das cidades frente as exigéncias da circulagdo. Em
cidades da América Latina ocorre concomitantemente o processo de agravamento das
diferengas sociais, repetindo o padrao de centro valorizado, porém envolvido por um

grande anel periférico de pobreza e anomia.

Este tipo de cidade reflete ainda alguns dos pressupostos modernistas da
Carta de Atenas de 1933 e ao mesmo tempo, sofre uma série de crises econdmicas e

energéticas mundiais levando a renovacdo de paradigmas de pensamento: a antiga

54



rigidez da segregagao dos espacos intra-urbanos com espacgos pré-determinados para
trabalhar, circular, residir, recrear neste momento se torna numa cidade multi facetada
onde nucleos secundarios de comércio e servicos criados espontaneamente ou
planejados (Ex.: shopping centers, hipermercados), contrapdem-se ao nucleo central

deteriorado e frequentado pela populacdo de baixa renda.

Essa nova geografia de espagos em estilo “patchwork”, reflete também o
fendbmeno de novas ondas migratdrias (tanto de trabalhadores como do préprio capital
em si, em busca de novas oportunidades de investimentos) criando como aponta
Harvey (op.cit.) um forte internacionalismo, e manifestacbes de coletividades
identitarias geograficamente situadas dentro das cidade com nomes bem claros:
Chinatowns, barrios Latinos, “pequenas” Italias e até uma rua brasileira no centro de
Manhattan capaz de fazer festas celebrando a data do sete de setembro com samba e

musica baiana.

O ecletismo desta “pdés-modernidade” cria a ilusdo de simultaneidade, onde
tudo acontece ao mesmo tempo, estilos, citagbes, modas nascem e definham em
poucos dias. Harvey também lembra uma interessante citacdo de Lyotard sobre este

estado permanente de dissipagao de fronteiras mentais e psicologicas:

“ O ecletismo € o grau zero da cultura contemporanea. Ouvimos reaggae,
assistimos faroestes, almogamos no McDonald’s e jantamos comida local,
usamos perfume de Paris em Toéquio e roupas retré6 em Hong Kong.”
(LYOTARD, apud HARVEY,op.cit.:86)

Tanto na fisica Newtoniana como na Filosofia Hindu encontramos uma regra
fundamental: a de que toda agao corresponde a uma reacdo. Da mesma forma que o
fendbmeno da Globalizagdo urbanizadora traz em seu bojo avangos tecnoldgicos
inexoraveis e reestruturadores, traz também o confronto com o outro, o exético, desta
vez nao pela tv, mas cara a cara. Com a diluicdo permanente de fronteiras geograficas

e individuais, se assiste cada vez mais freqientemente a manifestagdes culturais de
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carater claramente nacionalistas e com interesse declaradamente localizado. Alias seu

lema se torna cada vez mais famoso : “Pense globalmente, aja localmente”.

Este ideal € um resumo do “Espirito de Seattle”. Local das primeiras
manifestagbes organizadas via internet e celular, contra o processo de globalizagéao
excludente, simbolizado por grandes organizagdes mundiais como Organizagao

Mundial do Comércio, Fundo Monetario Internacional e corporagdes transnacionais.

Este impulso do homem de preservar seu eu, suas fronteiras, vem de uma das
mais intimas necessidades humanas, a de preservar seu passado (representado em
objetos de significagcdo como simbolos de identidade individual e coletiva) para dar
continuidade ao presente e ser semente do futuro. Encontrar padrdes de ldgica,

criando como diz Hewison (apud Harvey, op.cit.:85):

“...um sentido de seqiiéncia para o caos aleatério €, como a mudanga é inevitavel, um
sistema estavel de sentidos organizados nos permite lidar com a inovagdo e a
decadéncia. O impulso nostalgico € um importante agente do ajuste a crise, é o seu
emoliente social, reforgando a identidade nacional quando a confianga se enfraquece ou

é ameagada.”

A cidade burguesa derrubou em sua evolugdo as muralhas que a limitavam,
assim como um prisioneiro que se liberta de sua venda, porém desenhou em seu
préprio planejamento, ou auséncia dele, os novos limites e pontos cegos nestas
malhas labirinticas. A legibilidade de uma cidade se expressa por sua cartografia, pela
sua visualidade, pelos lugares e ndo-lugares (pontos de passagem) e a impressao que

causam a seus habitantes ao circularem por eles.

A paisagem se torna cada vez mais perceptivel por constraste, oposigéo,
embate. Micro-cidades dentro de cidades e paisagens como borrdes de tinta no
deslocamento espago-temporal. E preciso ndo se cegar o olhar nem a percepgdo, mas
ao mesmo tempo € necessario que se aprenda a olhar novamente, como nascituro. O

artista plastico Richard Serra (1998: 6) corrobora esta intuigdo: “ Percepgéo é atencao
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visual. Quando apreciamos, olhamos, fitamos ou fixamos a vista, podemos fazé-lo de

maneira rapida ou lenta, ou ausente..”

Tudo em nosso mundo é muito fugidio, fugaz, efémero. A auséncia do
pertencimento, gera tuneis de percepgdo, como antolhos criando roteiros pré-
programados e seguros  que rejeitam a espontaneidade e embotam o olhar de
estranhamento, aquele que se movimenta englobando a totalidade com um sentimento
distinto descrito por Italo Calvino em seu “Cidades Invisiveis” (2003:46): “ De uma
cidade, ndo aproveitamos as suas sete ou setenta e sete maravilhas, mas a resposta

que da as nossas perguntas”.

E a cidade s6 pode ser plena de maravilhas, se deixa espago para o contraste
com sua fonte primeva: a natureza. Seja em estado bruto sujeita as suas préprias
dinamicas, sem interferéncia antropica, ou reproduzida em forma de paisagem
poeticamente domada. Estardo ai juntamente com a memoria, as condigbes capazes

de causar uma relagao de pertencimento intensa.
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2.2 - A Importancia dos Objetos Arquitetonicos e Sua Percepgao Como
Produto Turistico. A Construcao da Imagem do Lugar.

“‘Quanto mais tratamos o mundo como se fosse formado de produtos
acabados, separados do fluxo continuo da experiéncia a partir da qual eles sao
criados, mais reduzimos tudo ao passado”

(HARVEY, 1995 apud HALL, 2001: 137)

Um dos clichés da industria turistica € afirmar que uma cidade é boa para se
visitar se ela for boa para se viver. Por decorréncia, a inser¢do das cidades no grande
‘mercado” mundial do marketing turistico e de lugares esta ligado diretamente a
exigéncia de uma padronizagao dos servicos, infra-estrutura e estilos arquiteténicos. A
esta homogeneizagdo da cultura das cidades turisticas e espagos publicos voltados

para o turismo tem se dado o nome de “disneyficacao”.

Este processo de pasteurizacao tipico da era da globalizacdo e da economia
interligada eletronicamente, desumaniza e descaracteriza o que as cidades tem de
mais valioso: a sua memoria coletiva manifestada em sua complexidade morfoldgica e
0 caos aparente no qual convivem as diversas esferas da vida cotidiana, facetas de um

espectro cultural mais amplo.

No artigo “Patrimdénios Afetivos: Afetos, Uso e Ciéncia Patrimonial”’, Martins
(2004) discute a insercdo no patrimoénio cultural de elementos componentes das
ambiéncias diarias e turisticas. Entre eles: objetos arquitetdnicos e urbanos, estérias,
apropriagcdes e usos da cidade. A finalidade da insergao destes elementos seria a do
aprofundamento do conhecimento, compreensdo e reconhecimento de que o

patrimdnio cultural esta ligado aos lugares que compde uma cidade.

Muito da importancia dada atualmente as ambiéncias no processo de

planejamento turistico e urbano se deve as contribuicbes de analise do lugar pelo
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pensamento urbanistico culturalista desenvolvido ao longo do séc. XX. As varias
vertentes desta corrente tem em comum a valorizagcédo de ideais de qualidade de vida
menos artificializados, rejeitando o afastamento da natureza provocado pela
industrializagao e o racionalismo tecno-cientifico. Busca através da reinterpretagao de
tipologias arquiteténicas tradicionais € vernaculares, associadas a uma visao estética
do espacgo urbano, criar a sensagao de pertencimento e o resgate do “sentido do

lugar™*.

Esta nogao é aprofundada por Norberg-Schulz (1980,apud DEL RIO, 1990.:67)
que reitera a transcendéncia do propdsito dos objetos arquitetdnicos e dos lugares
sobre sua mera funcionalidade, materializando por sua prépria forca o “espirito do
lugar” ou “genius loci’. Acerca disto Appleyard (1979:22, apud Del Rio, op.cit..68),

segue na mesma linha :

"buscando inspiragdo no passado,...nas necessidades e valores particulares
das pessoas comuns” torna-se fundamental “aprendermos como escutar as
pessoas nao-profissionais, compreender o que querem, como eles véem, e

realmente colaborar com eles...”.

O culturalismo destaca também uma série de caracteristicas que as cidades
devem possuir para satisfazer, conforme Kolhsdorf (apud DEL RIO, id.:89), as
necessidades espirituais de interacao social, beleza e felicidade e reforcar o sentido de

lugar:

. Integrar fungdes de lazer e cultura no cotidiano dos cidad&os através
da facil acessibilidade aos locais destinados a estas funcoes;

. Multi-funcionalidade e diversidade

. Ruas e pragas com fungao integradora nos ambitos social e cultural em
relacdo ao conjunto construido, ja que sdo elementos simultaneos de circulagéao e

permanéncia:

'2 e acordo com Canter (1977, apud DEL RIO,1990.:69), qualidade indescritivel que sintetiza a qualidade fisico-
ambiental dos espagos urbanos.
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. Auséncia de padronizagoes e protétipos, cada edificio expressa a
individualidade de seus moradores ao passo que os edificios publicos e comunitarios

assumem papel de destaque e suntuosidade.

A complexidade e a heterogeneidade dos diversos elementos envolvidos no
conhecimento e planejamento de espacgos turisticos se deve responder com uma
abordagem dialética, pois a mesma enfatiza, conforme Hall (2001: 136), “a fungdo do
processo, da continua transformacgéao... negando explicitamente a validade dos modos
de investigacao positivista e cartesiana”. Neste modelo de interpretacdo, se valoriza a
intrincada rede de relacionamentos socioculturais, ambientais e espaciais. Hall
(op.cit.:136), também frisa o conceito de que o pesquisador se torna parte importante e
indissociavel do processo de pesquisa, se relacionando, interagindo e vivenciando o
objeto ou sistema. Esta forma de interpretagao é especialmente importante para nossa
compreensao do lugar turistico, e de suas ambiéncias. Uma analogia interessante que

ajuda a apreender esta abordagem nos € dada por Morgan (1986, apud HALL, id.:137):

“... 0 segredo estd em aprender a encetar um tipo de conversa com a situacéo
que se esta tentando compreender. Em vez de impor um ponto de vista sobre
uma situagao, deve-se permitir que ela revele como pode ser compreendida de
outros angulos [...] a medida que se desenvolve a arte de interpretar situagoes,

a avaliagao e a analise critica tornam-se um modo de pensar”

Segundo Ledrut (1973, apud MARTINS, 2004), cada grupo social deixa marcas
no espago, algumas fazem parte da Memaria Oficial, outras se tornam locais secretos
reservados aos iniciados. As marcas ou sinais se apresentam cristalizadas na forma de
“patrimbnio cultural” como edificios tombados, outras marcas sao expressadas como
experiéncias de vida das pessoas, paisagens, cores e sons proprios, além do afeto que
0s une a memoria coletiva. Estes elementos em conjunto formam a Ambiéncia, que
também possui uma definicdo mais sintética na visdo de Martins (2004) como um
“conjunto de fenbmenos de percepgao objetivos e subjetivos e sua interagédo com as
representacdes culturais e os atores sociais gerando uma organizagao espacial

construida.”
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A metodologia empregada para deteccdo das ambiéncias € baseada no
levantamento do potencial de uma determinada area e uma analise dos possiveis
impactos da implantacdo de projetos sobre as ambiéncias locais. Desta forma se torna
imprescindivel um conhecimento profundo destas ambiéncias, dos elementos que
formam a complexa vida cotidiana dos cidadaos, incluindo ai sua histéria passada e os
desejos presentes e futuros. Em resumo: uma interpretagdo baseada nos grupos e nos
individuos que fazem parte de um processo dindmico de criacdo e recriacdo no

continuum espacgo-tempo.

Os resultados decorrentes desta avaliagao poderdo nos permitir uma visao
quadri-dimensional (pois esta incluida ai dindmica do tempo) e um diagndstico que nos
propicie elaborar proposigdes que realmente levem conta aspectos humanos e o
respeito pelas tradicbes locais além das possibilidades de repotencializagdo dos
lugares. Para fins de uma analise mais acurada a metodologia fisico-espacial agregada
aos valores da sustentabilidade, se torna em adicdo uma das principais formas de

diagndstico e proposigao para espagos turisticos como os delineados neste estudo.

Os objetos arquitetdénicos e suas ambiéncias estdo ligados ao planejamento
turistico e urbano pelo conceito da circularidade desenvolvido pelo matematico Norbert
Wiener (apud OLIVEIRA, 2004:172); diferentemente do pensamento cartesiano onde
uma causa tem normalmente apenas um efeito, na circularidade o conjunto de dois ou
mais componentes sao inter-relacionandos e interdependentes. Na relacdo entre
objetos arquitetdnicos, suas ambiéncias, os individuos e grupos sociais diversos, existe
a formacgéao espontédnea ou ndao de um sistema “autopoiético”, no qual conforme diz
Oliveira (op.cit:172), o produto é também o produtor dos efeitos sentidos pelo todo. Isto
reforca o entendimento de que nos espacgos turisticos atrativos tanto os objetos
arquitetdnicos em si, seus espacos internos e externos e o intervalo entre eles se forma

um fluxo de continuidade, ou “sentido de lugar”.
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Uma das tarefas preponderantes do pesquisador e do planejador é
compreender que as ambiéncias e os objetos arquitetdnicos dentro de um contexto
urbano e turistico precisam ser entendidas como um reflexo da experiéncia humana, e
segundo Hough (1995, apud HALL, 2001:268) deve-se “reconhecer a existéncia e o
potencial latente dos ambientes natural, social e cultural a fim de enriquecer os locais
urbanos”. Ainda de acordo com Beng (1995, apud HALL, id.:268), “a producao de uma
arquitetura voltada para o turismo distorce o tempo e o local. Existe uma tendéncia a
homogeneidade por detras das falsas aparéncias”. Ambos os comentarios sdo criticas
diretas a tentacdo do pastiche, do simulacro e da utilizagcdo de formas de consumo
rapido para o marketing turistico. O desenvolvimento turistico de um local ou regido
que nédo leve os fatores sistémicos envolvidos na relagdo entre ambiéncias, objetos

arquiteténicos e a memoria coletiva esta fadado a um vida intensa porém fugaz.
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2.3 - Legibilidade e Percepgao do Cenario

“O mundo pode ser fragmentado em torno de um conjunto de pontos focais, ou
fragmentado em regides designadas por nomes, ou, ainda, interligado por
caminhos passiveis de serem lembrados” (LYNCH, 1997:8)

O arquétipo de uma cidade perfeita, povoa os mitos e lendas de diversas
culturas, como por exemplo: a Jerusalém Celeste, no Apocalipse cristdo; Asgard, na
cultura noérdica ou o Eldorado das lendas da América pré- colombiana, e esta
recorréncia levou o homem a exercitar seu desejo sobre o espaco fisicos e construir e
reconstruir as cidades, acumulando histéria e principalmente meméria, frustragdes e
conquistas.

A cidade é definida por Hanna Arendt ™

como “Memdaria Organizada”, formada
por diversos extratos consolidados, as vezes se revelando de cara, as vezes se
apresentando de forma cadtica. Porém, o que organiza a memoéria € a forma e a
ordem da sua narrativa. Esta narrativa é formada pelas proje¢gdes dos desejos que
temos em relagdo ao espago urbano. Poder-se-ia dizer que a imagem da cidade e suas
ambiéncias sdo construidas através de uma experiéncia cotidiana e que segundo
Ledrut (1973, apud MARTINS, 2004.:3), possuem trés formas principais: a imagem real
(aquela que realmente existe); a imagem adquirida (ou subjetiva, aquela que é
percebida) e, a imagem desejada (aquela que queremos ver). Esta classificagdo pode
ser nitidamente percebida no caso da cidade do Rio, que convive caoticamente entre a
sua imagem desejada quase perdida, simbolizada pelos quarteirdes da praia de
Ipanema ao por do sol, com uma trilha sonora de Tom Jobim e Vinicius; a sua imagem
real de graves contrastes sociais e a imagem adquirida nas ultimas décadas, de uma
sensagao subliminar de constante ameaga a integridade fisica pelos efeitos da

violéncia urbana.
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Para os estudos de planejamento turistico, fica evidente a necessidade do
entendimento da cidade como um fenbmeno complexo e estar munido dos conceitos
corretos para apreendé-lo. Entre tantas e diversas correntes de pensamento e analise
do espago urbano, chegamos neste ponto de nosso estudo a um dos principais
campos tedricos de percepgao da imagem da cidade, que foi desenvolvido na década
de 60 por Kevin Lynch e Gyorgy Kepes no Centro de Estudos Urbanos e Regionais do
Massachusetts Institute of Technology. Ao analisar trés cidades americanas: Boston,
Jersey City e Los Angeles, Lynch (1997.:1) delineou assim seu ponto de vista sobre as

cidades :

“ Como obra arquitetdnica, a cidade € uma escala; uma coisa s6 percebida no
decorrer de longos periodos de tempo.... A cada instante, ha mais do que o
olho pode ver, mais do que o ouvido pode perceber, um cenario ou uma

paisagem. “

De acordo com Piaget (apud DEL RIO, 1990.:92), “o ser humano teria uma
habilidade inata para a percepgao e faz grande parte de seu aprendizado em suas
atividades imerso no mundo e formando suas regras perceptivas”. Del Rio (1990:92)
segue o0 raciocinio, mostrando a forma como se da o processo de
percepgao/cognicao/resposta na figura abaixo, enfatizando a importancia dos valores
socioculturais e individuais neste processo e lembrando que interpretacdes para a

mesma referéncia, podem ser conflitivas.

Lynch assumiu este ponto de vista e agregando idéias da escola "Gestalt” de
Kepes do MIT, aprofundou as questdes sobre como eram formadas as imagens
mentais que os habitantes tinham de suas cidades, sempre mantendo como fio
condutor, a idéia de que a construgcao da imagem da cidade, é feita das relagcdes entre

objetos e observadores; os observadores e suas experiéncias pregressas filtram a

'3 Arendt, H. La Condicion Humana. Texto fotocopiado, s/d apud Martins in Patriménios Afetivos: Afetos,
Uso e Ciéncia Patrimonial. Artigo publicado no Il Congresso Internacional Patriménio Cultural. Cérdoba,
Argentina, 6 a 9 de Maio de 2004
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realidade gerando resultados diferentes. Mesmo que a imagem da cidade seja

desordenada, se houver identidade e familiaridade havera orientacao.
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Figura 12 : Grafico de interpretagio. Fonte :Del Rio, 1990:92

E de forma inédita, alguém se perguntou qual seria o significado da cidade para
seus frequentadores e usuarios, através da identificagcdo das qualidades e seus itens
componentes. Del Rio (1990.P.93) conta que Lynch se utilizou de questionarios e
desenhos espontaneos feito pelos entrevistados onde surgem em destaque os objetos
arquiteténicos de maior significado, seja por afetividade ou mero ponto de referéncia. A
estes desenhos nomeou mapa mentais. Sua teoria passou entdo a gravitar em torno

de trés “qualidades urbanas” fundamentais:
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Legibilidade: Lynch (apud DEL RIO,op.cit.:93) considera este um dos
principais atributos urbanos e o define como “... a facilidade com que as partes podem

ser reconhecidas e organizadas em um padrao coerente” e afirma que “ uma boa

imagem ambiental da ao seu possuidor um importante senso de seguranga emocional”

Identidade, Estrutura e Significado: A identidade se refere a capacidade dos
lugares se diferenciarem um dos outros através de uma “personalidade”; a estrutura €
uma categoria que confere coeréncia entre imagens compostas e suas relacdes
internas e, por ultimo o significado € captado pelo observador e absorvido de forma

pragmatica ou emocional.

Imageabilidade: Conforme a visdo de Lynch (apud DEL RIO, op.cit.:93),
“aquela qualidade de um objeto fisico que lhe da uma alta probabilidade de evocar uma
forte imagem em qualquer observador”. Uma qualidade “gestaltica” de “pregnancia”, ou
a possibilidade de uma imagem impor-se na memoria e na percepg¢ao do observador.
Del Rio entdo conclui que: uma cidade de alta imageabilidade seria distinta de carater
forte e sua permanéncia no tempo ndo alteraria a imagem basica que o observador

pOSSuUi.

Cruzando as informagdes dos questionarios e mapas mentais, Lynch (1997)
criou mapas compostos nos quais as imagens publicas podiam ser identificadas
claramente com grande coeréncia e com elementos constitutivos que se repetiam com
grande frequéncia. Estes elementos conforme Del Rio (1990) s&o aplicados até hoje no

desenho urbano e sdo os seguintes:
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MARSO?

DISTRITOS

Cinco elementos estruturadores da imagem da cidade

Figura 13 Elementos estruturadores da imagem da cidade.Fonte: Del Rio, Vicente. Introdu¢ao ao Desenho
Urbano no Processo de Planejamento. Sao Paulo.PINI.1990

. Percursos: Canais ou trilhas ao logo dos quais o observador se desloca

. Limites: elementos lineares que delimitam a zona de conforto do
observador

- Setores ou distritos: Areas identificadas pelo observador como espacos
com identidade propria.

. Noés: Locais estratégicos da cidade, pontos de convergéncia

. Marcos: Referencial constante que se destaca na paisagem, varios

destes marcos integrados podem gerar uma alta Imageabilidade.

Mesmo com a critica de que este método ndo alcanga um universo estatistico
muito amplo, devido a demora e personalizacdo nas entrevistas e dificuldade com

pessoas de grau de instrugdo muito rudimentar, Del Rio (1990:94) afirma que o método
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tem muita influéncia sobre a forma de percepcao dos diversos cenarios urbanos, pois
ajuda no sentido da criagdo de uma imagem mais clara e organizada. Além disso,
consegue dar forma a um impulso natural descrito por Lynch (1997:4) no qual
identificar e estruturar o ambiente, € uma capacidade vital dos seres vivos e 0 homem
conscientemente ou ndo, se orienta através destes mesmos sentidos, além da
faculdade cognitiva da memdéria e da capacidade de perceber ou criar padroes de

referencia.

Ralh DA VRLA

Mapa mental de frecho do bairro da Urca realizado por
urm morador

Fig.16 Mapa Mental — Fonte: Del Rio, Vicente. Introdugdo ao Desenho Urbano no

Processo de Planejamento. Sdo Paulo.PINI.1990
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2.3.1 - Percepg¢ao ambiental: instrumento para releitura dos espacos

turisticos e auxiliar dos inventarios.

Os inventarios sdo partes integrantes e fundamentais das estratégias de
planejamento turistico. Eles devem propor a participagdo da populagdo envolvida no
processo e a interpretagcao de seus anseios e expectativas. A leitura correta dos dados
apurados junto as comunidades locais afetadas pelo projeto turistico da acesso

segundo Irving, Rodrigues e Neves Filho (2001:1): . a problematica local e a
identificacdo de necessidades especiais a serem incorporadas na visdo de projeto”.
Esta € uma visdo oposta ao do turismo como atividade que dilui e pasteuriza as
diversas culturas, sendo excludente social e economicamente para pessoas que

deveriam ser as principais beneficiarias.

Irving, et al (2001:2), nos trazem também uma questdo importante para o

centro do debate da implantagao de projetos turisticos de base comunitaria:

“ O desafio para a construgdo de um modelo de planejamento turistico...indica...
a necessidade de desenho de uma metodologia inovadora, capaz de promover o
dialogo e o gerenciamento de conflitos e, fomentar a discussdo critica, a partir de
técnicas ndo convencionais de releitura de subjetividades, paralelamente a difusdo da

informacao e aplicagao de instrumentos metodolégicos de maior alcance.”

Para Boullon (1985:65) : “O espaco turistico € a consequiéncia da presencga e
da distribuicdo territorial dos atrativos turisticos, que sdo a matéria prima do turismo”.
Entretanto, para o correto processo de planejamento e uso deste espacgo € necessario
que se conhecga qualitativa e quantitativamente desta matéria prima. Pode-se definir o
inventario da oferta turistica de um municipio ou regido, como um processo através do
qual, se faz o registro e/ ou catalogacdo da totalidade de atrativos, equipamentos e
servigos turisticos, assim como, da infra-estrutura de logistica que o municipio possui,
como forma de otimizar o uso de seus recursos culturais e naturais de forma

ordenada.
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Uma das metodologias mais empregadas na construcdo de inventarios
turisticos € a do Levantamento Participativo do Potencial Turistico. Nesta abordagem
de acordo com Irving (1999:2-3): “os moradores locais participam desde o inicio do
levantamento/mapeamento do potencial turistico, ajudando a identificar os principais
atrativos locais e os problemas da comunidade..”. Assim surgem sugestdes, propostas

e acoes visando a melhoria das localidades.

Nesta metodologia o resultado final € o conjunto das etapas de levantamento
das expectativas e percepgdes turisticas e ambientais e o inventario de atrativos
fisicos. Em nosso trabalho nos deteremos somente na segunda parte, agregando a ela
as técnicas de Lynch na area de elaboragédo de “mapas-sintéticos”, onde a quantidade
de dados estatisticos sao substituidos pela qualidade da informagao estética e

sensorial indicando, os pontos de maior imageabilidade da regido estudada.

Apds o otencdo pelo levantamento em campo, do maior numero de
informagdes possiveis, sera elaborado um mapa-sintese que seja uma coletanea dos
icones mais representativos para os bairros de Vargem Grande e Recreio,
descrevendo conservagao e limpeza, infra-estrutura, beleza cénica, seguranca e

sugestdes de atividades.

Nossa proposta € de que os inventarios turisticos tradicionais agregados a
criatividade de Lynch, poderdo nos fornecer um modelo de grande precisao para
diagndsticos preliminares do potencial turistico, onde a participagdo comunitaria se
fizer relevante, além de permitir algumas anadlises e propostas projetuais para

construgcao de um novo circuito turistico sustentavel na cidade do Rio de Janeiro.
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CAPITULO lll_ ESTUDO DE CASO

3.1 - Histoérico e tendéncias de desenvolvimento urbano de Vargem

Grande e Recreio dos Bandeirantes

Desde os inicio da formagdo da Cidade, a Regido da Barra da Tijuca que
engloba o Recreio e Vargem Grande, sempre esteve ligada a histéria do Rio de
Janeiro, apesar de ser a mais nova das regides, em termos de desenvolvimento e

ocupacgao.

Conforme Pinheiro et al. (1982.:39) nos conta, depois da expulsdo definitiva
dos franceses e a perda de seu sobrinho Estacio de Sa na respectiva batalha, Mem de
Sa nomeou outro sobrinho, Salvador Correia de Sa, governador e capitéo (1567-1572)
da Cidade, recebendo o mesmo, como beneficio da guerra, as terras que hoje

constituem o Municipio.

Apoés assumir o cargo de governador do Rio de Janeiro, Salvador Correia de
Sa doou terras a dois colonizadores portugueses que participaram da luta: Julio Rangel
de Macedo e Jerbnimo Fernandes que receberam sesmarias que partiam de
Jacarepagua e chegavam até a atual Barra da Tijuca. Em 1594, chegando no final do
ultimo periodo de seu governo (1578-1598), Salvador de Sa passou o enorme territério
que hoje corresponde a Jacarepagua e a Barra da Tijuca a seus filhos, Gongalo e
Martim Correia de Sa, que apds um acordo aceitaram dividir a area. Gongalo ficou com
as terras que hoje correspondem aos atuais bairros da Freguesia, Taquara, Camorim

até Campinho, e a maior parte da Barra da Tijuca.

A area de Martim Correia de S&, que mais tarde seria governador da capitania
do Rio, ia desde o Camorim, atravessava Vargem Pequena e Vargem Grande e

chegava ao Recreio dos Bandeirantes, alcangando a o litoral. Entretanto, Conforme
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Werneck Lima (1998.:14) elucida, as duas enormes areas tiveram uma evolugao
diferenciada. Nas terras da baixada de Jacarepagua, foram instalados fazendas e
engenhos e devido a facilidade de acesso dos terrenos planos e dos mananciais de
agua, houve um desenvolvimento econdmico baseado em atividades rurais. A area
litordnea, todavia, nao teve crescimento regular, pela razdo de nao ser adequada para
o plantio, nem a pecuaria. Situadas entre lagoas e alagados, os areais eram mais

indicados a atividades de pesca e extrativismo.

No ano de 1625, a filha de Gongalo Correia de Sa, Dona Vitéria de Sa e
Benevides, recebeu de heranga as terras do pai. Em 1667, as propriedades de Dona
Vitéria, correspondentes a maior parte da Barra da Tijuca, foram deixadas, por
testamento, ao Mosteiro de Sdo Bento. O filho de Martim Correia de Sa, General
Salvador Correia de Sa e Benevides, além da area herdada do pai, comprou todas as
terras que incluiam o atual bairro de Jacarepagua, ficando dono quase absoluto da
regido, com excecdo da enorme area doada por D. Vitéria aos beneditinos, a atual

Barra da Tijuca.

Os religiosos da Ordem de Sao Bento, criaram trés engenhos, o primeiro em
Camorim, depois em Vargem Grande e Vargem Pequena. Os trés ocupavam quase a
metade da regido. A ligagdo com a cidade era feita por uma estrada aberta por eles,
que atravessava a serra da Tijuca. Os monges beneditinos sempre gozaram de estima
junto as populagdes em que desenvolveram seus trabalhos, entre eles a catequese dos
indios, a cultura dos campos nas suas fazendas, a instru¢do e educagéo da juventude
em seus mosteiros ou em educandarios do governo, o conforto espiritual e moral
prestado as forgas armadas e a colaboragdo na expulsdo do inimigo: primeiro os
holandeses - ao longo do século XVII; depois - como os jesuitas, nos primordios da

fundacgao da Cidade - os franceses, no século XVIII.

Sob o poder deles, a Regido manteve as suas caracteristicas rurais. Com a
proibicdo do comércio aos jesuitas e a perseguicado movida por Pombal, culminando
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com a lei de 3 de setembro de 1759 expulsando-os de Portugal e seus dominios, os
beneditinos passam a exercer maior influéncia politica, assumindo o papel dos jesuitas

em inumeros empreendimentos lucrativos na Cidade e na Regigo.

No inicio do século XIX, segundo a Secretaria Municipal de Urbanismo
(2004.:2) a populagao da area - a maior da Cidade — ainda era constituida basicamente
de escravos. Entretanto, apesar do enorme contingente de mao-de-obra escrava, os
beneditinos ndo tinham a mesma vocagdo empreendedora dos jesuitas - estes
realizavam trabalhos de agropecuaria, de carpintaria, marcenaria, abertura de
estradas, hidraulica e militar, artesanato, construcdo de embarcag¢des navais, etc. Para
realizar tais atividades possuiam inumeros bens e ganhavam varios subsidios reais

como doacdes de herancas, propriedades, isen¢des de impostos, etc.

Durante mais de duzentos anos os Beneditinos exploraram ou arrendaram as
terras herdadas. Ao longo do tempo todavia, a produtividade dos engenhos declinou e
foram substituidas pelo café e as grandes fazendas foram divididas em propriedades
menores. Em consequéncia da perseguicdo as ordens religiosas, ocorridas no
Segundo Império, e com a Lei Aurea no final do século XIX libertando os escravos, os
beneditinos ficaram quase arruinados. Em 1891, todas as terras remanescentes foram
vendidas a Companhia Engenho Central de Jacarepagud, sendo repassadas ao Banco
de Crédito Mével, em pagamento de dividas. Em 1900, as terras foram vendidas
novamente, desta vez a empresa Saneadora Territorial e Agricola S.A., ainda hoje
grande proprietaria de terrenos na area, assim como a Carvalho Hosken, a ESTA e a

Pasquale Neto.

Conhecida como Regido dos Sete Engenhos, a Barra da Tijuca hoje tem
poucos marcos histéricos. O mais importante € a Igreja de N. Sra. do Monte Serrat,
construida pelos beneditinos por volta de 1766, em Vargem Pequena. Uma

caracteristica interessante da area sdo os nomes das localidades, que se mantiveram
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desde o periodo colonial: Camorim, Vargem Grande, Vargem Pequena e Recreio dos

Bandeirantes.

O isolamento e a dificuldade de acesso foram os motivos responsaveis pela
lenta evolugdo da Barra da Tijuca. A ocupagdo mais significativa na época colonial
comecgou por Jacarepagua, justamente porque o acesso podia ser feito, mesmo que de
forma lenta, através da antiga estrada dos beneditinos. As caracteristicas do meio
geografico dificultaram o acesso da Regido ao centro da Cidade. Outros caminhos ja
existentes, como a antiga Estrada Real de Santa Cruz e os canais navegaveis de Iraja,
acabaram atraindo a expansao da Cidade, irradiada a partir do seu centro, favorecendo
0s suburbios e as zonas leste e sul. O sistema de transportes foi outro aspecto que
diferenciou a Barra da Tijuca das demais regides. No caso da Barra, o meio de
locomocgéo utilizado foi o automdvel e ndo o sistema de transportes coletivos. Este fato
€ evidenciado pelo grande numero de estradas abertas antes mesmo que a Regiao se
adensasse, como as estradas dos Bandeirantes, das Canoas, de Furnas, do Joa, da
Gavea, entre outras. Estas estradas comecaram a se configurar desde o século XIX,

para atender a localidades de dificil acesso.

Dentro do contexto historico a Barra da Tijuca sempre esteve ligada a Zona
Norte e a Tijuca. Esse fator foi decisivo para a sua ocupagdo. Atraidos pelas aguas
ainda nao poluidas de suas praias oceéanicas pouco freqlientadas, os moradores dos
bairros de ambas as regides preferiam seguir até a Barra da Tijuca, a qual, segundo o
dito popular, foi uma "invengéao tijucana". Isso pode ser constatado devido ao fato de
quase todos os grandes investimentos anteriores a década de 60 terem sido
destinados as vias de acesso ligando estas regides, como a Estrada Grajau-
Jacarepagua, Av. Menezes Cortes, concluida em 1951 pelo prefeito Mendes de

Moraes.

Até 1960, quase todas as melhorias para a Regido eram executadas com o

objetivo de fazer escoar a parca producéao rural ainda existente e para atender ao lazer
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da populagdo. Em 1969, quando o governador Francisco Negrao de Lima convidou o
urbanista Lucio Costa para elaborar o Plano Piloto da Barra, uma nova fronteira de
expansao imobiliaria se abriu e a partir dai a ocupagao da Barra se deu de forma
definitiva. Lucio Costa elaborou um plano diretor propondo uma urbanizacao racional e
planejada da baixada compreendida entre a Barra da Tijuca, o Pontal de Sernambetiba
e Jacarepagua, rompendo com padrdes de gabarito existentes, criando areas non
aedificandi e vias expressas, etc. Era uma forma de tentar conter a ocupacgao
desordenada ja iniciada, evitando a repeticdo dos erros cometidos em outras regides e
fornecendo um novo modelo urbano para a Cidade, baseado no racionalismo
modernista e na onda desenvolvimentista surgidos no Brasil a partir do governo
Kubitschek, na 2a. metade da década de 1950.

Crescimento Populacional

REGIAO METROPOLITANA - CRESCIMENTO POPULACIONAL

RIO DE JANEIRO

FAIXAS DE CRESCIMENTO
B Gomentério NEGATIVO (menos que zero)
W ZEROa 10%

1% a 20%

TAXAS GEOMETRICAS - PERIODO 1996/ 2000 m  i¢25%
-

Maior que 90%

Figura 14 Aumento da populacio na regiio de estudo . Fonte SMU in: ADEMI-RJ (2204)
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Conforme Abreu (1988:135) com a construgcdo da Auto-Estrada Lagoa Barra,
na década de 80, a urbanizagao da Regiao se intensificou. Hoje, apesar das profundas
modificagdes do plano original, mesmo tendo uma arquitetura caracteristica que a
assemelha mais a cidade de Miami do que ao restante do Rio de Janeiro, com
shopping centers que sédo verdadeiras catedrais de consumo, ainda é impressionante o
crescimento da Regidao. As maiores taxas demograficas da Cidade estao na Barra, que
apresenta ainda os menores adensamentos, 6timos padrées de ocupacao e excelente
qualidade de vida, apesar do transito cada vez mais problematico e da crescente
poluicdo de suas lagoas e praias, por falta de um eficiente sistema de saneamento
basico. O encontro entre uma zona até recentemente rural e a pujanga urbana
moderna resultou num espaco bastante diversificado socialmente, com interacdes
entre forcas do Estado, o mercado capitalista, os setores de comércio e servigos e uma
populagdo heterogénea formada por diversos grupos sociais emergentes,
estabelecidos formal e informalmente. Em suma, a Regido da Barra da Tijuca € hoje
um espago dindmico e mutante, um paradigma de desenvolvimento intrigante e fonte

de discussdes académicas e, por isso mesmo, constitui um fendmeno novo na Cidade.
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3. 2 - Politicas publicas e projetos do poder municipal para o local

As autoridades da Prefeitura perceberam que o continuo adensamento e a
quantidade crescente de construgdes e loteamentos irregulares nas regides limitrofes
da Barra, como Recreio, e o chamado Corredor das Vargens (Vargem Grande, Vargem
pequena e Camorim), levaria em pouco tempo aos conhecidos quadros de
desorganizagao urbana e favelizagdo de outros locais da cidade. Desta maneira a
prefeitura se viu pressionada a reavaliar a organizagéo espacial daquela regido através
da criacdo de um Plano de Estruturagdo Urbana, P.E.U., que contemplasse as
preocupacdes atuais com qualidade de vida, preservagao do fragil ecossistema local e
o complexo lagunar. Ao mesmo tempo, deveria permitir o desenvolvimento comercial
das localidades envolvidas no processo. Esta regido, principalmente nas areas das
Vargens, vem deixando de ter um carater eminentemente rural e apresenta um quadro

de transicao acelerado para o urbano e enfrenta intensa pressao demogréafica.

A prefeitura do Rio vai tentar estimular a moradia legal com a revisdo de
parametros obsoletos que na verdade estimulam as irregularidades como, por
exemplo, as “zonas agricolas” com lotes de grandes dimensdes e padrdo de
ocupacao rural em areas ha muito tempo urbanizadas e residenciais; noutros casos,
em areas ambientalmente frageis, pelo contrario, vai reduzir a taxa de ocupagéo e os

volumes hoje permitidos.

E uma das grandes preocupacdes da prefeitura, limitar os conflitos para poder
estabelecer formas de represséo nos loteamentos realmente prejudiciais do ponto de
vista socio-ambiental e assim, adequar o zoneamento e os usos a realidade, com
énfase na preservagao e recuperacao ambiental, nos usos mistos e na criacdo de

bairros equilibrados, reduzindo a dependéncia excessiva em relacdo ao automovel.

Uma das mudangas mais curiosas propostas pelo secretario de urbanismo
Sirkis € mudar o modelo modernista de usos segregados e torres isoladas de

condominios com altos gabaritos, na sub-zona A-17 do Recreio retomando as idéias de
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um tecido urbano de viés tradicional: maior densidade, gabaritos menores e vida
urbana perceptivel: com calgadas, comércio nos térreos de prédios residenciais,
pragas, esquinas, etc..

Outro projeto incluido no bojo destas idéias, € instituir uma infra-estrutura
urbanistica para a implantagdo futura do projeto Veneza Carioca; cuja premissa é
restabelecer a navegabilidade entre os canais e lagoas da regido, acrescentando uma
lagoa artificial para evitar inundagdes e ao redor da mesma, criar ruas e quarteirdes de
forma concéntrica, trazendo uma nova opgédo de moradia para a regido e também
preparar o espago para a valorizagdo e os desdobramentos econdmicos da realizag&o
dos Jogos Pan Americanos em 2007. A futura saturagéo do transito nesta regiao levou
a prefeitura também, a projetar a constru¢do de uma nova saida no final do Recreio
indo até Guaratiba através do Tunel da Grota Funda, que se encontra ainda na fase de

viabilizagdo econémica.

Figura 15 Projeto do Parque Veneza Carioca

. AV, . ( 5
argue YVeneza Carioca
desenho do parque e ocupacio do entorno imediato
simulacio preliminar

Lago e canais
Area a urbanizar
Vias

Areas verdes
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3.3 - Atrativos do caminho entre Vargem Grande e Recreio: avaliagao e

percepcgao do percurso.

O levantamento dos principais aspectos fisico-espaciais e o inventario dos
atrativos turisticos da area de estudo, foram obtidos através de um roteiro de visitagao

que se utilizou dos principais eixos viarios que estruturam os bairros (ver fig.16)

Os principais marcos foram percorridos a pé e os eixos viarios percorridos de
automoével em diversos horarios. Ao longo do trabalho de campo procurou-se verificar
as semelhancas e disparidades entre os aspectos destacados pelo observador treinado
e o resultado de algumas entrevistas individuais, colhidas ao acaso, que devido ao seu
numero restrito, ndo tem a pretensado de estabelecer parametros estatisticos e sim, o

recolhimento de impressdes espontaneas que auxiliam na construgdo da imagem local.

Acompanhando o recorte acidentado do encontro entre o Macico da Pedra
Branca e a Baixada de Jacarepagua, a Estrada dos Bandeirantes possui um tragado
sinuoso vindo desde a Taquara, em Jacarepagua e se prolonga na diregdo sudoeste,
até encontrar o final da Av. das Américas e formar o entroncamento em diregcao a
Guaratiba e Campo Grande serra acima. Um dos eixos principais da Barra da Tijuca e
braco horizontal do plano cruciforme feito por Lucio Costa, a Avenida das Américas
constitui para o Recreio seu mais importante eixo viario e principal vetor da ocupacgao
urbana na regidao. Antiga BR-101, ligando o Rio a Santos pelo litoral sul do estado,
acabou incorporada pelo plano do famoso urbanista e possui diversas vias auxiliares
transversais que promovem a ligacao no sentido norte/sul entre o Macico da Pedra
Branca e o litoral. Sdo elas: a avenida Vereador Alceu de Carvalho, a oeste,
margeando o canal do Rio Morto, e a leste, a Av. Salvador Allende que leva até o
centro de convengdes do Rio Centro. No litoral, correndo paralelamente a av. das
Ameéricas e as praias do Pontal e do Recreio segue a Estrada do Pontal que tomada a
oeste, nos leva as praias mais preservadas do Rio: Grumari, Prainha e da Macumba; e

a leste se encontra com Av. Lucio Costa (antiga Sernambetiba), cujo trajeto passa pela
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paisagem exuberante da APA de Marapendi, que apesar de intervencdes urbanisticas

da prefeitura na orla, mantém ainda o ar primitivo e selvagem da restinga original.

Este grande anel que circunda a regido formada por Vargem Grande e Recreio
dos Bandeirantes, para efeito do nosso estudo de percepcéao e inventario de atrativos,
foi dividido em sub-areas que extrapolam os limites oficiais entre os bairros, mas que
no entanto, abrigam caracteristicas fisico-espaciais comuns e efeitos causados pelas

configuragdes geograficas na sua urbanizagao.

Principais eixos vidrios da regido de estudo

m— COTA 100 <: PERCURSO DE

IBSERV ]

Figura 16 Eixos viarios e percurso de observacao. Desenho feito sobre base da SMU/Pref. Mun. do Rio de Janeiro (In:
ADEMI-RJ,2004)
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Setor 1- Faixa entre a vertente sul do Maci¢o da Pedra Branca e a Estrada dos
Bandeirantes, e a regido de alagadicos.

Setor 2- Faixa litorAnea, area residencial consolidada e areas de protecéo

ambiental e lagoas . Eixo da Av. das Américas

Setor 1

Vargem Grande
Vargem Pequena
Camorim

Escala 1:35.000

INSTITUTO PEREIRA PASSOS
Diretoria de Informagdes Geografi
Geréncia de Cartografia

Figura 17 Setores de estudo. Desenho feito sobre base da SMU/ Pref. Mun. do Rio de Janeiro (In: ADEMI-
RJ, 2004)
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Setor 1- Faixa entre o Maci¢o da Pedra Branca e a Estrada dos Bandeirantes.

Este é o trajeto principal utilizado pelos moradores dos bairros de Vargem
Grande, Vargem Pequena e Camorim em seus deslocamentos em diregcdo ao Recreio
e na direc&do oposta, no sentido Jacarepagua. Nesta eixo, nas suas margens, alternam-
se diversas atividades como o pequeno comércio de vizinhanga, algumas industrias e
nas ruas transversais sitios e areas residenciais estabelecidas em loteamentos

populares ou pequenos condominios da classe média.

A area 1 € um trecho com paisagens marcadas pela sinuosidade do trajeto da
Estrada dos Bandeirantes ao acompanhar os varios recortes do Macico da Pedra
Branca e sua exuberante cobertura vegetal, um dos poucos remanescentes da Mata
Atlantica no Estado do Rio de Janeiro. Em alguns trechos da estrada sdo formados
“tuneis” pela copa das arvores e em outros existem grandes areas planas e abertas
cheias de pastagens ou campos que se espraiam até o sopé da serra. Devido a esta
configuragédo de varzea ou vargem surgem os nomes de “Vargem Grande” ou “Vargem

Pequena” mantidos desde a sua colonizagao inicial.

A partir da metodologia de Lynch (1997) podemos identificar neste trajeto

alguns elementos que formam sua imagem:

Percurso: conforme Del Rio coloca (1990, p.94), sdo “os canais ao longo dos
quais o observador normalmente se movimenta”. No nosso caso, a Est. dos
Bandeirantes além de servir como percurso de deslocamento para observacéo,
concentra o movimento e a vida dos bairros que se agregam ao longo do seu curso.
Assim como os rios na regido amazodnica funcionam como estradas e ponto de trocas e

extensao das casas dos ribeirinhos, certas ruas e estradas tem a mesma funcéo.
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Limites: No caso da sub-area 1 possuimos dois limites visuais claros e que
marcam a transigdo entre as sub-areas de estudos: O Maci¢co da Pedra Branca e a
faixa que envolve a Estrada dos Bandeirantes. O Macig¢o pela sua altura e impacto
visual da cobertura vegetal “abraga” a regido de Vargem Grande e estabelece um limite
claro e uma interrupcdo da malha urbana. No sentido oposto a Estrada dos
Bandeirantes e os lotes que a margeiam em dire¢gdo sul, marcam um limite entre os
bairros e o “interior” do Recreio dos Bandeirantes, cheio de areas alagadicas e

escassamente habitadas.

Setores, N6s e Marcos: Percebe-se claramente a alternancia entre as areas
oficialmente denominadas como bairros. A observacgao direta nos transmite a sensacao
de “entrar’ e “sair” de areas com certa identidade e organizagao espacial, geralmente
se organizam a partir de focos ou “n6s”; podem ser cruzamentos entre vias ou ruas
com concentragcdo de atividades especificas; ja os marcos, sao objetos fisicos ou
arquitetbnicos que se caracterizam como referéncias para os moradores dentro da

estrutura da imagem urbana.

No caso da area 1, vindo-se regido vizinha ao RioCentro no Camorim e
seguindo em diregcdo a Vargem Grande, pode-se perceber algumas aglomeragdes de
lojas e prestadores de servigos principalmente nos “nds” provocados pelos
cruzamentos das grandes vias transversais a Estrada dos Bandeirantes que a ligam a

Av. das Américas. Sdo eles:

Camorim: Pequeno bairro onde o comeércio € principalmente formado por lojas
de materiais de construgdo, madeireiras, hortos e industrias. A proximidade das
instalagdes do Projac, centro de produgdes da Rede Globo de Televisdo e do maior
centro de convengdes da cidade o RioCentro, garantem uma grande circulagdo de
visitantes e prestadores de servigos. O bairro também é uma das portas de entrada
para as trilhas do Parque Estadual da Pedra Branca e tem em seu relevo acidentado

uma de suas principais caracteristicas.
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Vargem Pequena : Bairro onde o limite do Macico da Pedra Branca se faz
mais presente devido a sua proximidade da Estrada dos Bandeirantes e deixa apenas
uma pequena faixa espremida entre a encosta e a estrada. € um dos locais mais
preocupantes segundo o ponto de vista da prefeitura em termos de desorganizagéo
urbana e loteamentos clandestinos e agressées ao Meio-Ambiente. Existe uma série
de comunidades carentes, exploracdo de jazidas de saibro e brita e um grande

crescimento de condominios residenciais irregulares.

Mesmo com estes problemas ao seguir a estrada em direcdo a Vargem Grande
se percebe ainda o verde remanescente, hortos e comércio de artesanato e moveis
rusticos. Um dos marcos da regido € a Igreja de Nossa Sra. de Monte Serrat, um dos

poucos remanescentes da época de sua colonizagéo.

Na entrada da subida para ladeira que nos leva a Igreja de N? Sr.? de Monte
Serrat a ambiéncia é das mais agradaveis, com local preenchido de hortos e lojas de
artesanato onde se pode escolher entre belissimas espécies da flora e brasileira e
pecas feitas de mosaico por artistas locais. A sinalizagdo que demonstra o local de
acesso a igreja € bastante discreto e se por acaso o visitante passar numa velocidade

elevada pode perder facilmente a entrada.

Ao se subir a ladeira que leva a Igrejinha entramos num mundo a parte em que
o burburinho da Estrada dos Bandeirantes € deixado para tras e lembramo-nos que
em seus primordios a jornada era feita a pé ou lombo de mula, devendo requerer muita

fé por parte dos fiéis e dedicagao por parte dos monges.

No final da ladeira nos deparamos com uma edificacéo tipica dos sec. XVII e
XVIII, em estilo barroco, e que poderia pelo seu estilo e delicadeza estar em qualquer
cidade historica do litoral, lembrando principalmente localidades como Olinda em

Pernambuco ou Vila Velha no Espirito Santo. Ao se parar no estacionamento ao lado
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da edificagao principal, acha-se a recompensa para o “esfor¢o” do visitante: ao sul e a
oeste, uma maravilhosa vista que em dias claros nos permite ver todo o litoral que vai
da Barra até o Recreio e de toda a baixada onde se pode descortinar as lagoas de
Marapendi e Jacarepagua. Do lado oposto o visitante pode se deliciar com a vista
majestosa da mata nativa, que na época do final do verdo estd salpicada de

quaresmeiras roxas e ipés e cassias amarelas.

A Igreja tombada pelo patrimbénio cultural é bastante simples, mas bem
conservada externamente sem marcas de pichagdo ou vandalismo e possui como
destaque principal o retabulo e altar com detalhes tipicos das Igrejas do periodo,
porém, 0os mesmos se encontram em reforma devido a proliferagao de cupins a falta de

recursos para manutengao.

A infra-estrutura de apoio ao visitante é praticamente nenhuma a nao ser pela
casa paroquial logo ao lado que se encarrega das lembrancinhas religiosas e velas
para cumprimentos de promessas e de um pequeno poste da prefeitura com o simbolo
de informacgdes turisticas dispondo o historico da edificagdo escrito em inglés,
esquecendo do interesse de turistas e visitantes ndo versados neste idioma. Também
nao ha cercas ou quaisquer tipos de anteparos que limitem a distracdo de visitantes

que se esquegam da perigosa ribanceira que circunda a Igreja em alguns trechos.

Entre as sugestdes para a melhoria do espago poderia ser a da construgao de
um mirante com um deck protegido com guarda-corpo e alguma espécie de café ou
quiosque que garantisse uma permanéncia maior do visitante nos dias onde nao
ocorresse missas ou festividades locais. Um local como este se valorizado, poderia ser
transformado em ponto de atracao turistica para a regidao até por ser um dos unicos
remanescentes da época da colonizagdo, além gerar recursos para sua propria
conservagao. Teme-se que a atracdo que a Barra sente pelo novo ofusque qualquer

tentativa de preservar seu passado.

&5



Vargem Grande: leva-se aproximadamente de 7 a 10 minutos de automoével a
partir de Vargem pequena. No seu percurso a ocupagao das laterais da pista € visto
como diretamente resultante das normas que prevéem grandes lotes reservados
originariamente a sitios, que devido a decadéncia da produg¢ao de produtos agricolas,
foram assumindo outras fungcdes como industrias de pequeno e médio porte, espacos
para eventos e festas, haras, hortos e comércio em geral. Com a discussao sobre a
implantacdo do PEU de toda esta area, os empresarios imobilarios ja se adiantaram e
varios langamentos de projetos multifamilares de padrédo classe média, vao ocupando
as margens da estrada, anunciando as vantagens de se morar perto do verde e da
praia, mas obviamente sem contar aos futuros moradores as dificuldades sobre a

auséncia de infra-estrutura de agua e esgoto da regiao.

A partir do trecho do encontro da Estrada do Rio Morto e Estrada dos
Bandeirantes se sente uma nitida configuracdo de setor, sempre atrelado ao eixo da
estrada principal e suas transversais mais ocupadas. Logo apods a entrada no centro de
Vargem Grande existem alguns marcos que servem de referéncia para os visitantes e
moradores como a entrada do Parque Rio Water Planet, parque aquatico voltado para
0 publico jovem e familias em férias, que no verdo movimentam a regido com seus

eventos e o enorme transito de visitantes.

Logo apds, as placas turisticas da prefeitura indicam o centro de Vargem
Grande como centro gastronémico, famoso na cidade pela diversidade e qualidade dos
restaurantes e um dos principais atrativos da regido, que aos fins de semana ganha
movimento e alegria. Falta a primeira vista, uma indicacdo para o visitante da
localizagédo dos restaurantes ja que nem todos estdo as margens da estrada principal e
sim em pequenas e bucodlicas ruas tipicas de cidades do interior, 0 que pode fazer o

visitante apressado perder excelentes opgdes de programa.

A partir do centro de Vargem Grande tem-se a opg¢ao de seguir rapidamente
por uma de suas transversais mais peculiares: a Estrada do Sacarrdo, que possui

como atrativos pequenas lojas de artesanato, haras onde se pode alugar cavalos para
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passeio e também seguir-se mais adiante até as trilhas que se embrenham no Parque
Estadual da Pedra Branca. Possuidor da maior floresta urbana do mundo e
especificamente de Mata Atlantica em sua vertente leste. Volta-se para os bairros de
Jacarepagua, Taquara, Vargem Grande e Vargem Pequena e possui sete ftrilhas,

sendo as de maior destaque a Trilha de Rio Grande e a Trilha do Camorim.

Estas trilhas possuem além da beleza cénica natural, uma série de atrativos de
carater cultural como: bromeliarios e orquidarios, possuidores de espécimes raras, a
prépria sede do Parque Estadual da Pedra Branca tem um carater simbdlico para
apreciadores da boa arquitetura, pois foi planejado pelo famoso arquiteto auto-didata
Zanini, aléem do complexo de captagédo de aguas da Cedae construido no inicio do séc.
XX. O ponto alto do passeio, se configura com a excursdo ao Agude do Camorim,

represa que fornece agua potavel para toda a regiao.

A visitacdo ao Parque da Pedra Branca apresenta potenciais especificos como
0 excursionismo cientifico onde bidlogos e observadores amadores de passaros podem
se deparar com exemplares tidos como praticamente extintos em outras regides do

Brasil e que ainda tem nesta unidade de conservacgao estadual um refugio seguro.

O trecho do centro da Vargem Grande pode ser considerado um “né” segundo
a metodologia de Lynch (1997) devido a concentragdo de espagos comerciais e de
Servigos, e nesse caso especifico, uma vocagao para as atividades gastronédmicas, um

dos componentes mais valorizados na estruturacdo de corredores turisticos e de lazer.

O percurso continua ao longo da Estrada dos Bandeirantes alternando
entradas dos condominios de classe média alta, famosos na area pelas casas
luxuosas, moradia de muitos artistas famosos atraidos pela proximidade das
instalagdes do Projac da Rede Globo, do Polo Rio de Cine e Video e, mais

recentemente dos estudios da Rede Record, também na mesma estrada.

87



Pode-se destacar neste trecho o verde exuberante da mata atlantica, que
praticamente envolve a estrada do lado direito e dois espagos que atraem muitos
visitantes: o Haras Pegasus, famoso na regiao pelos cavalos criados ali e a opgéo de
passeios, entre 0os quais, a cavalgada s6 de mulheres ou o grupo de cavaleiros que se
reune nas noites de lua cheia para subir a serra e |13, fazerem serestas e desfrutarem
das comidas tipicas dos antigos tropeiros. Logo em frente ao haras, se situa um dos
raros mosteiros budistas tibetanos no Brasil, que oferece além de ceriménias,

festividades e lojinha com objetos tipicos ligados aos ritos.

Pontos principais do setor 1 e sua avaliagao:
Parque Estadual da Pedra Branca:
1- Trilha do Camorim - trajeto entre a sede do PEPB e o Acgude do

Camorim

B
Frdrm Brmass
I

Fas da Famg

Figura 20 Represa do Camorim Figura 18 Sede do Parque Figura 19 Sinalizacio das Trilhas

Figura 21-Cachoeira Véu de Noiva
Imagens, fonte:Costa, (2004) 88



Localizagao: Bairro do Camorim/ Parque Estadual da Pedra Branca

Descricao: A Trilha do Camorim € a que apresenta maior potencial, de toda a
vertente leste/sul do macico da Pedra Branca, para o desenvolvimento de atividades
voltadas para o ecoturismo, recebendo o maior nimero de visitantes do PEPB. E a
preferida, devido ao grande apelo visual de seu maior atrativo: o agude do Camorim,
situado no final da trilha. O acesso inicial se da a partir da sub-sede do PEPB
(localizada no bairro de Jacarepagua, préximo a Av. das Américas, na Estrada do

Camorim).

O tempo estimado para a realizag&o do trajeto é de 1 hora e 20 minutos, de ida
e cerca de 1 hora, de volta. Sua forma é linear, ou seja, os caminhantes se cruzam em
ambas as diregoes. Seu grau de dificuldade € regular, apresentando trechos
fortemente inclinados. Sua graduacdo € moderada, e seu nivel técnico apresenta

obstaculos naturais no caminho.

Possui trés principais atrativos ecoturisticos: o conjunto arquiteténico do inicio
do século XX da captacédo de agua da CEDAE, a cachoeira Véu da Noiva e o agude
do Camorim, este ultimo, representando seu principal atrativo. A cachoeira Véu da
Noiva, que possui acesso a partir de uma curta variante de ligagdo com a trilha
principal, representa uma beleza cénica pelas suas quedas de agua. A limpeza e a

conservagao da trilha é regular, ndo sendo indicada nos meses de maior chuva.
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2- Igreja Nossa Senhora de Monte Serrat

Localizagao: Caminho da Capela, Vargem Pequena

Descrigao:

No final do ladeira que forma o Caminho da Capela em Vargem Pequena, nos
deparamos com uma edificacio tipica dos sec. XVII e XVIIl, em estilo barroco, e que
poderia pelo seu estilo e delicadeza estar em qualquer cidade histérica do litoral,
lembrando principalmente localidades como Olinda em Pernambuco ou Vila Velha no
Espirito Santo. Ao se parar no estacionamento ao lado da edificagao principal, acha-se
a recompensa para o “esfor¢o” do visitante: ao sul e a oeste, uma maravilhosa vista
que em dias claros nos permite ver todo o litoral que vai da Barra até o Recreio e de
toda a baixada onde se pode descortinar as lagoas de Marapendi e Jacarepagua. Do
lado oposto o visitante pode se deliciar com a vista majestosa da mata nativa, que na
época do final do verdo esta salpicada de quaresmeiras roxas e ipés e cassias
amarelas. A limpeza na area de acesso a Igreja é boa e a conservagao do conjunto

também, nao apresentando sinais de vandalismo ou pichagao.

Figura 22 Ladeira do Caminho da Capela
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Figura 25 Vista a partir do platdé da Igreja

Figura 23 Fachada Principal

Figura 24 Escadaria de acesso
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3- Rio Water Planet

» Localizagao: Estrada dos Bandeirantes, Vargem Grande
» Descrigao: Parque Aquatico no estilo “Miami”, com diversas opg¢des de

lazer. Aproveita a topografia acidentada do local para oferecer diversos

tipos de toboaguas, piscinas com ondas e simulagao de corredeiras.

Figura 26 Corredeiras artificiais e um grande complexo de lazer aquético compde o Rio
Water Planet
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4- Centro Gastronémico de Vargem Grande

Localizagao: Centro de Vargem Grande e ruas nos arredores.

Descricao: Aos fins de semana o local se transforma num badalado centro
gastronémico, com pelo menos dois restaurantes: O “Quinta” e o “Jardinetto”, com alta
cotacdo em guias como o “Quatro Rodas” e criticas especializadas nos cadernos
culturais dos principais jornais. Normalmente as pessoas aproveitam 0s passeios na
regidao e estendem até a tarde, com refeicdbes preparadas quase que de forma

personalizada.

Figura 27 Centro de Vargem Grande:
famoso pela qualidade dos restaurantes
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5- Trilha do Sacarrao- Parque Estadual da Pedra Branca

Localizagao: Final da Estrada do Sacarréo.

Tipo de descrigao: Trilha n&o oficial utilizada pelos adeptos de montanhismo e
trekking, indicada somente para pessoas com bom preparo fisico. Local de extrema
beleza e regido onde a mata atlantica encontra-se bastante preservada. A conservagao

€ irregular em diversos trechos e recomanda-se a utilizagdo de guias experimentados.

Figura 28 Estrada do Sacarrao e inicio da trilha que leva ao interior do parque
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6- Haras Pegasus

Localizagao: Estrada dos Bandeirantes
Tipo de descrigao: Cenario de gravagao de novelas, a fazenda se tornou uma
referéncia na regiao em termos de lazer equiestre. Passeios e cursos de equitagao

fazem parte de sua programacao.

Figura 29 Haras Pegasus. Fonte:
Jornal "O Dia"

8- Mosteiro Budista Tibetano

Localizagao: Estrada dos Bandeirantes
Tipo de descrigao: O espaco € um dos poucos mosteiros que oferecem
atividades e cultos ao publico no Rio de Janeiro. Vale a pena a visita pelo exotismo de

uma cultura milenar e pela lojinha com lembrangas orientais.
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9- Casa do Pontal

Localizagao: Estrada do Pontal, Recreio dos Bandeirantes

Descrigao: Exibe mais de cinco mil pegas de arte popular brasileira, de varios
estados com destaque para a obra de Mestre Vitalino. Outro destaque sé&o os objetos
animados mecanicamente com dezenas de personagens representando festas ou

temas religiosos.

Figura 31Casa do Pontal. Fonte: www.casadopontal.com.br
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Setor 2: Av. das Américas e Litoral

A Avenida das Américas, antiga BR101, ou Rio-Santos, foi incorporada ao
Plano Lucio Costa de 1969. Tornada por ele como eixo leste-oeste de seu plano em
forma de cruz (a semelhanca de Brasilia), ela risca a Baixada de Jacarepagua ligando
o Jardim Oceénico ao Recreio dos Bandeirantes, as duas areas pelas quais se iniciou

o processo moderno de urbanizagdo da Barra da Tijuca.

Nosso percurso se inicia neste caso, na ponta oeste, onde a Estrada dos
Bandeirantes termina e forma junto com a Av. das Américas uma confluéncia e origina
0 caminho que sobe a serra em direcao a Guaratiba e seus famosos restaurantes e

mais adiante, ruma em dire¢gdo a Campo Grande e a Av. Brasil.

Este trecho se configura pela baixa taxa de ocupacado, muitas propriedades
com grande extensdo em posse de construtoras ou empresarios a espera de uma
futura valorizagdo. Os planos da prefeitura para construgdo de um tunel interligando o
Recreio a Guaratiba, na pratica abriria novas possibilidades de circulagéo de pessoas e

mercadorias e valorizaria muito as terras em ambos os lados da serra.

Apds a ponte sobre o Canal do Cortado, percebe-se um adensamento maior
principalmente no lado direito da via onde se encontra um grande projeto de
urbanizagao da iniciativa privada, o Nova Barra, do qual faz parte o Shopping Recreio,
criado para oferecer comércio, lazer e servicos para os moradores deste “bairro”
planejado. A distingdo entre os dois lados da via se faz necessaria, pois a mesma se
torna o limite entre duas das principais sub-zonas do Plano Lucio Costa: a A-17,
prevista para abrigar os grupamentos residenciais multifamiliares em formas de torres,
alternados pelos grupamentos horizontais. E a A-20 e 21, que vao do lado sul da av.
das Américas até o litoral. Sdo consideradas as areas mais valorizadas do Recreio e
um dos motivos para falta de acordo sobre mudangas no PEU local, entre construtoras

e a prefeitura.
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Segundo Resende e Leitdo (2004.:17), o projeto modernista de Lucio Costa e
as sucessivas modificacbes de gabarito e parcelamento de solo, ao longo da década
de 1970 e 80, induziram a transformacao da Barra num “espaco residencial destinado
aos segmentos de maior renda”, e por isso, um verdadeiro “Eldorado Urbano para o
mercado imobiliario. Neste contexto a Av. das Américas €, ao lado da av. Lucio Costa
(antiga Sernambetiba) uma das “vitrines” principais dos langamentos de condominios
residenciais e recentemente também de espagos comercias e de servigos de grande
porte, os chamados “offices-parks”. Além disso pode-se perceber claramente a
evolugdo e disputa entre os estilos arquitetdnicos da polémica “pds-modernidade”
carioca, mas que pode ser resumida com ironia e objetividade pela citagdo de Mario de
Andrade (apud Pinheiro in Resende e Leitédo, op.cit:45): "Essas cidades modernas, séo
cheias de torres, torrinhas, torredes, tolices”. Entretanto, este ecletismo estava previsto
pelo Plano Piloto, que em momento algum procurou interferir nos estilos dos prédios,

somente no zoneamento e/ou parcelamento do solo.

Litoral

Famoso mundialmente, o litoral carioca abriga em suas praias uma grande
diversidade de paisagens. Essa variedade de composi¢gdes naturais com a presenca
de costdes rochosos, promontorios, restingas e lagoas, confere a esta regido uma
riqueza paisagistica que encanta os cariocas e Vvisitantes de todas as partes.
Entretanto, o que torna o litoral que banha a cidade peculiar € a cultura que nele se
desenvolveu ao longo do séc. XX, a partir de costumes e modismos, a chamada
“cultura de praia”. Ela engloba formas de comportamento, locais de encontro de “tribos”
urbanas cujos espagos s&o delimitados por sutilezas que escapam ao olhar do
visitante, mas que para o carioca da “gema”, fazem a diferenca entre estar numa area

tipicamente suburbana, turistica ou frequentada por artistas de novela.

Em seu plano, segundo Rezende e Letdo (2004: 22), Lucio Costa via este
trecho de litoral entre a Barra da Tijuca e o Pontal de Sernambetiba como destinada a

ser “conservada no estado, salvo... construgcdo de carater especial para conveniéncia
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do publico frequentador da regidao”. Entretanto, alteragdes no plano originaram apart-
hotéis e hotéis de categoria internacional, principalmente na Barra da Tijuca. Na faixa
ao longo do litoral por onde segue a Av. Lucio Costa, do Pontal de Sernambetiba até o
Parque de Marapendi, o gabarito de dois pavimentos mais cobertura se manteve,

garantindo uma uniformidade visual em quase toda a extensao da praia do Recreio.

As visitas em campo efetuadas em diferentes dias da semana nos
possibilitaram perceber certos componentes da imagem do Recreio: o principal setor
que influencia o Recreio é a praia e seus componentes (calgadao, quiosques, postos
de salvamento, faixa de areia e Praca Tim Maia). A praia também funciona como limite
e € o principal ponto de referéncia e foco de atencdo, o que apesar de seu carater de

linearidade, a caracterizaria como marco.

As principais caracteristicas sao tranquilidade, paz e semelhanga com cidades
pequenas. Sao tragos fortes principalmente das ruas entre a praia e a Av. das
Américas, com tragado regular e aspecto similar entre os prédios. No litoral, o carater
bucdlico € rompido principalmente nos fins-de-semana ensolarados, onde o0 enorme
afluxo de carros provoca engarrafamentos principalmente nos trechos proximos ao

Pontal e em direcdo ao Grumari.

O trecho da Praca Tim Maia em frente ao Pontal de Sernambetiba é
extremamente interessante do ponto de vista da imaginabilidade local, ja que pode ser
considerado um exemplo bem sucedido de revitalizacdo de espacgos urbanos. O local
que era até alguns anos atras ocupado por uma casa de shows improvisada e diversos
trailers sem padronizacao, passou por uma completa reforma integrando e organizando
o trecho entre a Reserva de Marapendi e a Praia do Pontal através do Eco-Orla,
projeto da Prefeitura do Rio, que a semelhanga do seu predecessor, o Rio-Orla, teve
como objetivo ordenar os usos locais, principalmente estacionamentos, calgamento e

paisagismo e condi¢cdes de higiene e trabalho dos quiosques.
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As alternativas para o lazer e visitagao estao voltadas para os apreciadores da
dos roteiros de sol e mar. A estrada do Pontal seguindo em diregcdo ao oeste, nos
brinda com algumas das paisagens mais deslumbrantes do Rio de Janeiro. Praias
praticamente intocadas como Grumari, Prainha e Macumba fazem o visitante ter uma

nogao de como era a paisagem carioca antes da urbanizacéo.

A partir da metodologia de Lynch (1997) podemos identificar neste segundo

trajeto os elementos que formam sua imagem:

Percurso: A Av. das Américas, como principal percurso de entrada e saida do
bairro, com trafego intenso, mas ao invés de funcionar como limite, ela na verdade
estrutura funcionando como eixo. Os outros percursos secundarios relevantes sido a
Av. Lucio Costa beirando o litoral e as avenidas transversais Gilka Machado e Glaucio
Gil.

Limites: Os principais limites percebidos na observacdo em campo foram o
causado pelo litoral, mas este tem uma dupla fungdo estruturadora da imagem local
pois funciona também como marco. A oeste o Canal do Rio Morto funciona como
percurso de ligacdo a Vargem Grande e ao mesmo tempofunciona como fronteira
oficial entre Vargem Grande e o Recreio; a leste a Av. Benvindo de Novaes corta a Av.
das Américas na diagonal e a Reserva de Marapendi, induz um fluxo circular de

veiculos que vao na dire¢ao no litoral.

Setores, N6s e Marcos: Duas tipologias arquitetdnicas convivem no Recreio e
ajudam a construir certas imagens recorrentes em entrevistas e na visitagdo em
campo. A primeira originaria do loteamento da Gleba Fynch, no inico dos anos 30 e
mantido por Lucio Costa em seu plano, permite somente construgdes de até dois
andares mais cobertura, o que garante a uma enorme parcela do bairro um carater
homogeneizante e estritamente residencial, enquanto que no lado oposto da Av. das

Américas, no qual o zoneamento muda, existem pequenos shopping centers,
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supermercados € grandes condominios residenciais multi ou unifamiliares. Os
principais nds encontrados se dao justamente no encontro entre a artéria principal do

bairro e as avenidas transversais que levam até a praia, onde repetem a configuragéo
junto a praia.

Pontos principais dos setores 2 e sua avaliagao:
1- Recreio Shopping

Localizagao: Av. das Américas

Descrigao: Centro de compras da regido com carater eminentemente local,
com cinemas e pracga de alimentacao.

2- Barra World Shopping

Localizagao: Av. das Américas c/ Alfredo da Silveira
Descrigao: Shopping tematico com referéncias a diversos paises do mundo
no estilo Epcot Center de Miami. Interessantes opgdes gastronémicas e shows ao ar

livre com atores caracterizados fazem a diferenca.

3- Praias de Grumari e Prainha

Localizagao: Apos o Recreio
Descrigcao: A Prainha é a preferida dos surfistas pela qualidade das ondas e
possui até manancial de agua doce e parte de mata preservada. Grumari faz parte de

area de preservagao ambiental e cercada por costdes e mata Atlantica, também atrai
surfistas.
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4- Praias da Macumba e Pontal

Localizagao: Recreio
Tipo de descrigao: Continuidade das praias da Barra e do recreio, contam
com calgadéao reurbanizado conforme o plano Eco-orla da prefeitura com materiais

rusticos e quiosques a beira-mar.

Figura 32 Praia da macumba e trecho da Eco-Orla
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5- Praga Tim Maia

Localizagao: Av. Lucio Costa, Recreio
Descrigao: Praca revitalizada pela prefeitura, ganhou equipamentos de uso
comunitario como calgadao com chafarizes, equipamentos p/ exercicio, paisagismo

com espécies locais e espaco cultural voltado para a tematica do surf.

wEA

Wl 8%

Figura 33 Praca Tim Maia.

Figura 34 Espaco cultural do surf
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6- Praia do Recreio e Reserva de Marapendi

Localizagao: Av. Lucio Costa
Descrigao: Praia que manteve o aspecto original da restinga e mesmo com a
intervencao da prefeitura para ordenamento de quiosques, continua com o apelo de ser

bastante preservada e utilizada para pesca.

Figura 35 Av. Lucio Costa e a vegetacio da
restinga na area da reserva de Marapendi

7- Parque Chico Mendes

Localizagao: Estrada Benvindo de Novaes
Descrigao: Trecho preservado da restinga com lagoa onde ainda se pode ver
jacarés de papo amarelo e aves migratérias . Atualmente o espago encontra-se sem

condigdes de infra-estrutura para visitagdo pela falta de conservagao mais eficiente.
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A seguir apresentamos 0 mapa sintese da area 2 e o mapa-sintese geral (figs.

36 e 37)" nos quais podemos observar o somatdrio das experiéncias obtidas em
campo durante a pesquisa.

Area 2 Av. Das Américas , Recreio e
Bt ol

Desenho feito sobre base da
SMU/ADEMI-RJ (2004)

Lsetor de grande intensidade de

utilizacdo, principalmente

comercial e Percurso de enfrada

e saida da regiéo IMTRSINA NS

Legenda

CBETCE HeeMibBio

Percursos [

- @O

Setores '
Limites \ e-;._.}“
A N
W,

Pontal de semambetiba

Praic da Macumba  Eco-Orla
Grumari e Prainha Praia do Pontal

Figura 36

' Desenhos feitos sobre base da SMU (in: ADEMI-RJ,2004). S/ escala.
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CAPITULO IV- CRIANDO CAMINHOS ALTERNATIVOS PARA O
DESENVOLVIMENTO

4.1 Diretrizes para o desenvolvimento turistico local

O planejamento turistico envolve uma visdo estratégica de médio e longo
prazo, necessitando que seu “produto” amadurega de forma gradual, do contrario, um
surto de exploracéo turistica repentino causaria um desgaste de todos os atores sociais

envolvidos, assim como do Meio-Ambiente.

Dessa forma, no préprio estudo do PEU, a Prefeitura do Rio de Janeiro (apud
Ademi-RJ,2004) embute o plano de transformar a regidao em “modelo” de
desenvolvimento sustentavel. Prevé também as seguintes estratégias e agdes a serem

implementadas a fim de garantir seu intento:

1. Desenvolver ag¢oes que fortalegam o setor de turismo:

. Definir politica de estruturagéo e fomento no setor de turismo

. Definicdo e divulgagdo (dentro e fora do pais) do “produto Barra”
(subentendendo-se a regido como um todo), resgatando a cultura e a identidade local

. Divulgacao de roteiros turisticos

. Implantagdo do projeto “Holambra carioca” em Vargem Grande
(preservando o espacgo e formando mao-de-obra local) fortalecendo a vocacéo local do
cultivo de plantas ornamentais

. Campanhas de conscientizagdo da populagao local sobre a importancia
do Turismo e capacitacdo da mao-de-obra local através aumento de escolaridade e

idiomas.
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2. Tornar a regiao um polo de negécios focado em turismo, lazer e

servicos:

- Definir estrutura necessaria para ordenamento do setor de lazer como
negocio.

. Investimento na melhoria da infra-estrutura urbana e aumentar a
diversificacdo dos equipamentos e atividades de cultura e lazer; ex.: construgdo da
“Cidade da Musica” no centro da Barra.

. Urbanizagao das areas marginais das lagoas

. Organizacgao e definicao de calendario de atividades de lazer e esportivas

com utilizagao das praias e lagoas

3. Desenvolvimento de acdées de preservagao, recuperagcao manejo e

educagao ambiental:

. Revisao da legislagao urbanistica com a conclusdo do PEU (Plano de
Estruturacdo Urbana) de Vargens

. Fortalecimento dos mecanismos de fiscalizagdo da ocupacgéo irregular em
ilhas, lagoas, aterros clandestinos, etc.

. Construgao do emissario submarino e macro-drenagem da regiao

. Implantagdo da rede de esgoto do Recreio e fiscalizagao dos sistemas de
tratamento de esgotos dos condominios

. Ampliacédo da rede de abastecimento de agua

. Criacdo de uma APA (Area de Protecdo Ambiental) para a regido de

alagadigos e implantagdo de coleta seletiva de lixo
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4. Implementar a melhoria da qualidade de vida na regiao

- Melhoria dos servigos de transporte e diversas obras no sistema viario
. Estudo de viabilidade para o VLT (veiculo leve sobre trilhos) e linhas
alternativas ligando a Barra ao Centro por via maritima.

. Racionalizagcdo do acesso as praias nos feriados e fins-de-semana

Como se pode se perceber pela lista enorme de tarefas a serem cumpridas, se
trata de um projeto politico a médio e longo prazo que requer, principalmente, uma
continuidade administrativa e um compromisso por parte do poder publico em se tornar

um mediador das dinamicas sociais e lider em termos de iniciativas e propostas.

Algumas das propostas ja passaram da fase de planejamento para uma
implantacdo efetiva, como o projeto Eco-Orla na praia do Pontal e Macumba, a
revitalizagdo da praga Tim Maia no final da Praia do Recreio e instalagdo de uma série
de equipamentos de uso publico como chafarizes, bicicletarios, espacos culturais e até
um projeto sui-generis que vem fazendo bastante sucesso entre os jovens que € o
Surf-Bus. Ele sai do Largo do Machado na zona sul do Rio e transita por todo o litoral
até o Recreio, trazendo um grande numero de adeptos do esporte radical. Além disso

oferece uma série de facilidades como espacgo para guarda de pranchas e tv a bordo.

Outros projetos que deveriam ser prioritarios para o melhor desempenho
turistico da regido, ainda aguardam uma trégua nas lutas politicas entre as diversas
esferas da administracdo da cidade. Entre elas, a conclusdo do emissario submarino
da Barra, com o langamento do esgoto em alto mar com o devido tratamento e
extensdo da infra estrutura de saneamento na regidao de Vargem Grande, sem duvida

um dos grandes limitadores do seu crescimento econdmico.

A capacidade hoteleira da regidao estudada, ndao compreende mais do que
alguns poucos hotéis e apart-hotéis na area do Recreio. As principais cadeias de hotéis

internacionais comegaram a se instalar recentemente na Barra da Tijuca, o que poderia
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estimular a criacdo de roteiros de visitagdo na propria regido. Deveria se incentivar
também a criagdo de hospedagem na regidao de Vargem Grande do tipo “bed and
breakfast”, ou seja, pousadas simples que cairam no gosto de jovens viajantes

estrangeiros na zona sul do Rio.

A vocagcao da area para empreendimentos nao poluentes, deve ser uma
preocupacgao constante e a cultura local, com uma tradicdo em agricultura familiar,
pode ser revalorizada através de cooperativas voltadas para o cultivo de plantas

ornamentais e produtos agricolas organicos.

O Plano Lucio Costa para a Baixada de Jacarepagua e Barra da Tijuca quando
foi criado previa a idéia de uma regido inteira voltada para “veraneio” em sitios e
chacaras. Infelizmente algo que ndo combina com a realidade atual, permeada de
irregularidades e solugbes tipicas do “jeitinho brasileiro” que “suburbanizou” o
racionalismo arquitetdbnico modernista. Conforme o arquiteto Canagé Vilhena (in
Rezende e Leitdo, 2004, p.54) afirma: “... a classe média que foi impedida de morar no
Novo Leblon, foi primeiro pra Taquara e Freguesia, e agora descobriu Vargem Grande
e Vargem Pequena junto com os operarios que foram trabalhar na “construcéo” da

Barra”.

Plano Piloto para a Baixada de
Jacarepagua e Barra da Tijuca, em
desenho de Licio Costa, 1969
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Regido do Plano Piloto de Lucio Costa
considerada-como-Plano-Paralelo”;

destinada a sitios de veraneio ou sem definigdo
prévia desde que compromissada com a preservacgao
paisagistica e ambiental

Figura 38 Area de estudo em relacfio ao Plano Lucio Costa. Fonte: Rezende
e Leitao (2004)
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Ainda segundo Vilhena (2004) a “desfiguracdo” do Plano original foi causada
pelos diversos decretos que sucederam o Decreto-lei 42/69 até o 3046/79, também

bastante alterado.

Em sintese, a regiao da Barra na qual se incluem Vargem Grande e Recreio é
um continuo experimento urbanistico a céu aberto, e como em todo método de
tentativa e erro ha o lado positivo. O arquiteto Augusto lvan (2004, p.45) considera que
por ser uma area de expansao natural da cidade a Barra criou um novo estilo de vida e
representa o novo, o desejo de ascender socialmente, criando até o apelido que
identifica os moradores locais: os “emergentes”, uma classe social que nao se identifica
com as familias tradicionais da zona sul, mas sao normalmente empresarios do
suburbio ou baixada, jogadores de futebol de origem humilde ou artistas de sucesso,
que dao um colorido especial e contribuem para o folclore e justificam o famoso

outdoor colocado na entrada da Barra: “Sorria, vocé esta na Barra”.
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V- CONSIDERAGOES FINAIS

A metodologia de Lynch, ha muitos anos utilizada em trabalhos de pesquisa na
area de urbanismo e arquitetura, tem entre suas principais virtudes, estimular o
pesquisador a conhecer o seu objeto de estudo de uma forma que nao so6 exercite o
raciocinio, mas seus sentidos e emogdes. Este envolvimento direto com o objeto de
estudo, abre novas possibilidades para o entendimento da inter-relagéo entre objetos

arquiteténicos de escala diferenciada, na construgdo da imagem do tecido urbano.

O uso do solo, a organizagao fundiaria e a tipologia arquitetbnica na regiéo
estudada, forneceram pistas essenciais sobre sua organizagdo espacial, entretanto,
somente a abordagem direta baseada em aspectos sensoriais € emocionais em
conjunto com o conhecimento de sua evolugao historica, possibilitou a demarcagao

das suas fronteiras “invisiveis”.

O objetivo principal deste estudo ao fazer uma avaliagdo as potencialidades
para um circuito turistico da Regido de Vargem Grande e Recreio, se houvesse apenas
se preocupado com aspectos técnicos turisticos, afirmaria enfaticamente que a regiao
€ extremamente fragmentada, com atra¢des pontuais sem infra-estrutura voltada para
o turista nacional ou estrangeiro. Agora, do ponto de vista da arquitetura e suas
técnicas de percepgcdo ambiental, chega-se claramente a conclusdao que temos um
espaco rico em lugares que estimulam a imaginabilidade, alternados por percursos de

maior ou menor intensidade.

Através dos percursos e observagbes de campo, feitos em varias
oportunidades, foi possivel captar uma série de tendéncias. Em relagdo a area 1,
composta por Camorim, Vargem Pequena e Vargem Grande, aconteceu uma forte
percepcao positiva sobre o impacto causado pela presenca da natureza e do verde,
como elementos marcantes, seguido pela paz e tranquilidade, que confere as

localidades nos arredores dos centros de bairros, um ar bucélico e interiorano, mesmo
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que a poucos quildmetros do burburinho da Barra e do Centro do Rio. Em conversas
informais com moradores e frequentadores, criticas surgiram no tocante a falta de

saneamento basico, urbanizagao, poluicdo e desmatamento.

Em relagado a area 2, representada pela regidao ao longo da Av. das Américas e
do litoral entre a Praia da Macumba e a Praia da Reserva de Marapendi, pode-se
perceber que o impacto causado pelo transito intenso e forte utilizagdo para fins
comerciais ao longo das faixas de rolamento, ddo ao local um carater de
transitoriedade e de percurso a ser utilizado para se chegar a um dado destino, dentro
da regido. Isto poderia refletir, do ponto vista da gestalt, a sensacdo e a percepgao
causadas pela forma da avenida, que causam um desconforto pela amplitude e
sensacao de aridez para o pedestre. percebeu-se que a Av. das Américas € vista como
um corredor na diregdo do maior desejo, que € a praia e amplitude do horizonte

maritimo.

O projeto modernista da Barra, que privilegia o uso intenso do automovel e a
alternancia de grandes espacos de baixo gabarito, com os “clusters” de torres
residenciais, oprime a escala humana e faz com que os individuos se desloquem
rapidamente, fazendo do local uma grande passagem, com pontos de interesse

especifico para prestacao de servigos, compras ou restaurantes.

Em relacdo ao litoral, a sua imageabilidade € muito forte, com um destaque
para a visao do mar , quando se sai de uma das ruas transversais a avenida litoranea e
também aos acidentes geograficos marcantes, como o Pontal de Sernambetiba,
grande formacao rochosa que avanga em diregdo ao oceano, dividindo a praia do
Recreio da praia do Pontal. A cultura carioca sempre exaltou a relagdo das pessoas
com as praias, de forma que todo um universo se desenvolve na faixa de areia entre a

agua e o calgadao, privilegiando costumes, posturas e grupos sociais peculiares.

Poderiamos dizer que juntamente com a mata preservada na encosta do

Macico da Pedra Branca, o litoral do Recreio carrega uma grande forga em termos de

114



imaginabilidade, devido a sua capacidade em provocar no observador uma imagem
forte, claramente identificada, estruturada e util em termos de referéncia espacial,

deslocamento e pertencimento.

Como afirma Lynch (1997.:11): “Uma cidade altamente “imaginavel”..., digna de
nota; convidaria o olho e o ouvido a uma atencido e participagdo maiores” . E esta
participacao se exprimiria em varios ambitos e se tornaria segundo o mesmo autor:
“..um modelo de alta continuidade com muitas partes distintas claramente

interligadas.”.

Pode-se concluir pela sintese entre a observagdo em campo e os dados
obtidos junto ao poder publico, que a regido estudada oferece um bom potencial de

exploracéo turistica, desde que enfatizadas as seguintes caracteristicas:

= Roteiro de Sol e mar- a primeira vista, seria uma das principais tendéncias
de exploragao turistica, por um lado por ja existir esta tradigdo na cidade do
Rio, por outro, por acrescentar mais uma grande extensao de praias as ja
conhecidas como Copacabana, Ipanema, se diferenciando por alternar
trechos ainda em estado natural, com praias urbanas com quiosques e
servigos como restaurantes, shoppings, etc. Depende de um incremento do
numero de hotéis a beira-mar e em quarteirbes adjacentes, e um controle
rigido por parte da prefeitura das normas municipais, em relacdo ao

comércio ambulante, transito e conservagao dos espagos publicos.

* Roteiro mar e montanha — um roteiro para esta regido se fortaleceria por
contraposigdo a vida urbana agitada, se oferecendo como um oasis de
estilo interiorano dentro de uma metropole conturbada como o Rio de
Janeiro, com a vantagem de estar a pouca distancia dos centros receptores
de turistas como a zona sul e centro da Barra e oferecendo produtos
diferenciados como trilhas ecoldgicas, esportes radicais, gastronomia tipica,

parques tematicos e lazer rural.
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Sustentabilidade — Como ja demonstrado anteriormente, o turismo nao
pode explorar sua “matéria-prima” principal, a paisagem, além dos limites
de sua capacidade de renovacdo e manutengdo. Dai as necessidades de
estabelecimento de limites, critérios e normas de utilizagdo dos lugares,
além do estimulo aos negdécios e empreendimentos de carater nao-
poluentes e de baixo impacto ambiental, na forma do ecoturismo
responsavel, turismo rural e outras modalidades. No caso em estudo, é
urgente também a integragdo da regido de Vargem Grande ao projeto de
saneamento da Baixada de Jacarepagua e Barra da Tijuca, antes do seu

ponto de saturacao.

Participagao comunitaria- Grande parte dos empreendimentos turisticos
traz muito pouco beneficio para as comunidades existentes no seu raio de
atuacdo. Normalmente sao consequéncias indiretas causadas pelo
deslocamento dos turistas nas areas proximas as instalagbes, causando o
aparecimento de pequenos negocios ou geragdo de empregos que utilizam
mao de obra extremamente especializada, rara em lugares pouco
desenvolvidos. Entre as possibilidades, esta o fortalecimento das atividades
ja existentes na regiao afetada pelos empreendimentos, como criagdo de
cooperativas de pescadores, artesaos e artesas com produtos derivados de
extrativismo certificado, e no caso especifico da area de estudo,
revitalizacdo das atividades agricolas familiares voltadas principalmente
para producdo de plantas ornamentais e também os produtos

ecologicamente corretos ou “organicos”.

Eventos - A regido de Vargem Grande, pode oferecer também um
calendario de eventos, geralmente ligado a festas religiosas e ligadas as
tradicbes rurais. E por abrigar uma quantidade consideravel de ateliés de
artesdos e artistas plasticos, uma vez ao ano integra juntamente com a

Barra e o ltanhanga (bairros vizinhos), um circuito das artes.
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O espaco de estudo composto pela regido de Vargem Grande e Recreio, se
enquadraria conforme a classificagdo dos caminhos turisticos apresentada acima, num
processo de transicdo para o caminho cénico, mas ainda distante do caminho de
estadia, pela auséncia de uma rede de hospedagem mais variada e consolidada,
apesar dos empreendimentos de alto nivel recém langados na regido da Barra e dos

planos publicos ainda nao concretizados.

Os potenciais da area de estudo merecem atencdo e estudos mais
aprofundados, principalmente se nos focarmos numa caracteristica ressaltada por
Lynch (1997.p.12). Ele afirma que a qualidade estética € uma virtude e uma

preciosidade dentro de um contexto urbano complexo e mutavel, e conclui:

“Uma vez que o desenvolvimento da imagem €& um processo interativo entre o
observador e coisa observada, é possivel reforcar a imagem tanto através de
artificios simbodlicos e do reaprendizado de quem a percebe, como através da

reformulagao do seu entorno” (LYNCH,1997.p.12. Grifo nosso)
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ANEXO

Proposta do Plano de Estruturacao Urbana- PEU-Vargens elaborado pela

Secretaria de Urbanismo da Prefeitura Municipal do Rio de Janeiro ( in: ADEMI-
RJ /2004)

PEU — VARGENS

Objetivos gerais:

fazer frente a intensa pressdo demografica, e aos loteamentos clandestinos e
irregulares estimulando a moradia legal com a revisdo de parametros anacrénicos
que estimulam loteamentos irregulares como, por exemplo, as “zonas agricolas”
com lotes enormes e padrdo de ocupacdo rural em areas ha muito tempo
urbanizadas e residenciais.

noutros casos, em areas ambientalmente frageis, pelo contrario, reduzir a taxa de
ocupacao e os volumes hoje permitidos.

limitar conflitos para poder concentrar a repressdo naqueles loteamentos
clandestinos efetivamente perniciosos do ponto de vista sécio-ambiental.

adequar o zoneamento e 0s usos a realidade com énfase na preservagédo e
recuperacao ambiental, nos usos mistos e na criagdo de bairros equilibrados
reduzindo a dependéncia em relagdo ao automovel.

mudar modelo modernista de usos segregados e torres isoladas de condominios
com altos gabaritos, na sub-zona A-17 do Recreio, tomando o partido de um tecido
urbano tradicional: mais denso, com gabaritos menores e vida urbana: com
calgadas, comércio nos térreos de predios residenciais, pracgas, esquinas, etc...

instituir uma base urbanistica para a futura implantacado do projeto Veneza Carioca.

Prepara a regido para os desdobramentos econémicos da realizacdo dos Jogos
Pan Americanos em area préxima.

1) SETOR A — RECREIO - SUBZONA A 17.

Situagcao atual: Tecido urbano desintegrado atualmente com 2 tipologias: torres
isoladas de condominios e edificagdes unifamiliares. E um setor onde ha dificuldade de
implantacdo dos logradouros projetados. O comércio fica relegado a areas comerciais
segregadas com shoppings e dependéncia de automovel. Muitos vazios urbanos
estimulando a favelizagéo, auséncia de um tecido urbano regular.
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Situagao proposta: Ocupagao num padrao similar ao Jardim Oceanico ou a zona sul,
com adocdo de um gabarito 3 pavimentos (11 metros) e, aplicando-se a outorga
onerosa do direito de construir, do Estatuto das Cidades, Lei Federal 10257 de 01, 6
pavimentos(20 metros), nesse caso com geragao de recursos arrecadados destinados a
infra-estrutura de saneamento da regido. Adensamento da ocupagao horizontal para
possibilitar um tecido urbano regular (calgadas, esquinas, pragas, etc...) viabilizando a
circulagao de pedestres e institui a mistura de usos (comercial com residencial) nas vias
de maior trafego mantendo o uso exclusivamente residencial nas vias internas.

Atual PEU PEU com
Outorga
Onerosa
Gabarito maximo 10 pavimentos. 3 pavimentos. Altura: | 6 pavimentos.
11 m Altura  maxima:
20 metros
IAT maximo 1.50 0.6 3
Taxa maxima de|40% 50% 50%
ocupacao do
terreno
Usos Segregado Misturado nas vias
de maior trafego

2) SETOR B - RECREIO, CANAL DO CORTADO

Situacao atual: area ambientalmente fragil, hoje com uso pecuario e protegida pelo
proprietario. Hd uma ameaca de favelizagdo no futuro. Canais assoreados e poluidos.
Hoje é permitada a construgao de prédios multifamiliares até 6 pavimentos, o que nao é
compativel com sua grande fragilidade ambiental. O projeto Veneza Carioca prevé
para o setor um parque e uma nova lagoa.

Situagcao proposta: busca a consagragcdo do uso residencial unifamiliar ecolégico.
Reduz a densidade de ocupagao e aumenta a area de permeabilidade dos terrenos, por
ser area fragil de baixada. Integra-se a proposta de nova lagoa (servindo como bacia de
acumulagao da aguas pluvais e para o lazer) e novo parque, que sera rodeado de areas
de residéncia unifamiliar intensamente arborizadas. O Veneza Carioca propora a
reurbanizagao de favelas com projetos “bairrinho” e com a transferéncia das edificagbes
situadas na faixa marginal de prote¢cao dos canais que serdao dragados para poderem
comportar a passagem de embarcagdes de pequeno porte.

Atual PEU

Gabarito maximo

6 pavimentos +
2 de garagem

3 pavimentos,
total 11 metros.
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Area Minima de Lote 360 m2 1000 m2
Taxa de Ocupacgao [50% 30%
Maxima

Taxa de Permeabilidade 50%

N&o havera instrumentos de outorga onerosa, podendo haver operag¢des urbanas, no
futuro, dependendo de lei.
3) SETOR C - VARGEM GRANDE

Situagao atual: pressdo intensa de loteamentos ilegais, areas de lotes minimos de
5000 m2, areas para edificios de 6 andares em pontos improprios, usos segregados.

Situagao proposta: redugido de gabaritos, lotes menores. Instituida taxa de
permeabilidade de 50%

Atual PEU PEU com
outorga onerosa

Gabarito maximo 6 pavimentos + 2|3 pavimentos |3 pavimentos
de garagem +|altura maxima |altura maxima 12
PUC 11 metros metros

IAT maximo 1.5 0.75 1,2

Area minima de Lote 5000 m2 600 m2

Taxa de Ocupacgao [50% 40% 40%

maxima

Unidades por grupamento 20 30

4) SETOR D - VARGEM PEQUENA

Situacgao atual: intensa pressdo dos loteamentos irregulares, fortissima demanda por
habitacao, lotes demasiado grandes, existéncia de zonas onde sdo permitidos prédios
multifamiliares até 16 pavimentos, demasiado altos para uma area junto a morros de
relevante interesse paisagistico.

Situacao proposta: facilitar a construcao de loteamentos regulares, com moradias
unifamiliares. Restringir o gabarito em areas multifamiliares proximas aos morros.
Permitir maior mistura de usos nas vias principais. Estabelece taxa de permeabilidade
de 30%.
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Atual PEU PEU com
outorga
onerosa

Gabarito maximo 16 3 pavimentos |4 pavimentos
pavimentos |com altura de|com altura de
11 metros 15 metros
Area minima de lote 1000m?2 360 m2 360m2
IAT maximo 1.5 1.2 2.4
Taxa de ocupacdo maxima 50% 60% 60%
Unidades por grupamento (max) 30 40
Uso comercial Restringe Permite nas
vias principais

5) SETOR E — VARGEM GRANDE, VARGEM PEQUENA E CAMORIM, JUNTO
ESTRADA DOS BANDEIRANTES

Situacao atual: Forte pressdo da ocupacgao irregular, areas definidas como de “uso
agricola” totalmente em contradicdo com a realidade, proximas a centro de bairro. Lotes
muito grandes inviabilizando economicamente uma ocupagao regular.

Situagéo proposta: Diminuicdo dos grandes lotes “agricolas” para uso residencial.
Areas ambientalmente delicadas. Ligeira verticalizagdo de 2 para 3 pisos para melhor
se acomodar a vegetacgao e atender a demanda constatada.

Atual PEU

Area minima de lote 10 000m2 1000 m2

Gabarito maximo 2 pavimentos 3 pavimentos, 11m

IAT maximo 0.75 0.75

Taxa de ocupagao maxima 30% 30%

Unidades por grupamento 30

(max)

Usos Agricola e |Mais uso residencial e
restricdo ao | comercial compativel
comercial

Nao havera instrumentos de outorga onerosa, podendo haver operagdes urbanas, no
futuro, dependendo de lei.
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6) SETOR F — CAMORIM

Situagido atual: Area ambientalmente fragil, areas no entorno do Morro do Amorim com
possibilidade de construgdo inadequada de prédios multifamiliares. Segregacédo de
usos.

Situagcao proposta: Reducédo de gabaritos, restricdo ao parcelamento e uso do solo,
adaptacao para uso residencial unifamiliar com comércio de bairro.

Atual PEU
Gabarito maximo 6 pavimentos 2 pavimentos, 9 m
Area minima de lote De 360 m2 a 1000 m2 5000 m2
IAT 1 0.2
Taxa ocupagao 40% 20%
Unidades pro 20
grupamento
Taxa de permeabilidade 70%

7) SETOR G - VARGEM GRANDE E RECREIO DOS BANDEIRANTES

Situacao Atual: Legislagédo atual exige lotes muito grandes (minimo de 10.000m?, com
excecao das Estradas dos Bandeirantes e Pontal: minimo 1.000m?), o que vem
estimulando o parcelamento ilegal. A tipologia de maior demanda e mais apropriada
para a area, grupamento de unifamiliar, o que inviabiliza o investimento do mercado
formal e estimula os loteamentos clandestinos, que n&do tém gastos com urbanizagao.

Situagao proposta: Estimulo ao uso residencial unifamiliar e grupamento de unifamiliar
através de parametros de ocupacao que permitam o investimento do mercado formal,
sem que, no entanto, ameacem o meio ambiente. Para isso, ha um controle do numero
de unidades por grupamento, um coeficiente maximo de adensamento e uma taxa de
permeabilidade elevada.

Possibilitar um uso mais intenso, apenas na Av. das Américas, através da utilizagao de
instrumentos onerosos destinados a captacado de recursos para implantagao de infra-
estrutura na regiao.

Atual PEU PEU com Outorga
Onerosa
Gabarito maximo 2 pavimentos 3 pavimentos, 11 m | 6 pavimentos, 20 m
Area lote 10000 m2 1000 m2 1000 m2
IAT 0.75 0.6 3
Taxa maxima de|30% 25% 45%
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| ocupagio

8) SETOR H — ENCOSTA DE VARGENS A CAMORIM, ENTRE COTA 25 E 100,
ENTORNO DO PARQUE DA PEDRA BRANCA

Situagao atual: Area ambientalmente fragil, situada em encosta. Legislacdo atual no
protege o suficiente.

Situacao proposta: Redugdo do parcelamento do solo, aumento das dimensoes
minimas de lotes, estimulo a que se implantem grupamentos residenciais unifamiliares,
de baixa densidade. Sem prejuizo de outras restricbes da legislagdo ambiental.

Atual PEU
Gabarito maximo 2 pavimentos 2 pavimentos, 9 m
Area minima de lote 5000 m2 10000 m2
IAT max 0,25 0,2
Taxa ocupagao 10% 10%
Taxa de permeabilidade 80%

9) SETOR | - CAMORIM, PROXIMO AO RIO CENTRO

Situacgao atual: area com forte vocagéo para ocupagéao dada a proximidade com o Rio
Centro e equipamentos dos Jogos Pan Americanos e a grandes avenidas. Restricdes a
ocupacgao pensadas numa época em que a vocacgao e as potencialidades da area eram
avaliadas de forma diferente.

Situacao proposta: Homogeneizagdo das dimensdes dos lotes para mil m2,
diversificacdo de usos para atender as novas situagdes e a proximidade com o Rio
Centro e os equipamentos do Pan. Exploracdo do potencial de outorga onerosa para
arrecadacao para aplicagao na infra-estrutura de saneamento.

Atual PEU PEU com

Outorga
Onerosa

Gabarito maximo 12 pavimentos. 13 pavimentos. | 15 pavimentos.

Altura: 42 m Altura 48 metros

IAT maximo 1.50 1.50 Até 4

Taxa maxima de|40% 40% 50%

ocupacgao do

terreno

Usos segregado misto

127



10)SETOR J — PERIMETRO DA PEDREIRA IBRATA

Situagao atual: Pedreira provoca incobmodo ambiental em area que se torna cada vez
mais residencial. Desde 1993 a Prefeitura se esforga para cessar suas atividades
protegidas por uma permissao de lavra federal. Os parametros construtivos para o local
sao de edificagcbes de 2 pavimentos, o que nao cria atratividade pela sua
incompatibilidade com a localizacdo de edificagbes baixas junto a um paredao de
pedreira.

Situagao proposta:Criar um estimulo, com prazo limitado (4 anos de vigéncia)para que
torne-se economicamente atraente fechar a pedreira e fazer um empreendimento
residencial multifamiliar. Caso a oportunidade n&o seja aproveitada, depois de 4 anos a
area voltaria aos parametros do Setor E, na qual esta inserida.

Atual PEU PEU com

Outorga
Onerosa

Gabarito  maximo 2 pavimentos 12 pavimentos. | 16 pavimentos.

Altura: 20 m Altura 50 metros

IAT maximo 0.25 3 Até 4

Taxa maxima de|10% 30% 30%

ocupacao do

terreno

Taxa de 60% 60%

permeabilizagao

Area minima de|5000m2 1000m2 1000m2

lote

11)0 PROCESSO DE ELABORAGAO DO PEU

A proposta original da Coordenacdo de Planos Locais da SMU foi discutida em 2
seminarios com demais érgaos da Prefeitura, em 2001. A seguir houve 4 audiéncias
publicas, com cerca de 200 participantes cada uma em Vargem Grande(2), Vargem
Pequena e Recreio e mais de 40 reunides com associacdes de moradores, movimentos
sociais e o setor empresarial. O debate prosseguira no &mbito do Poder Legislativo.

12)0O PROJETO VENEZA CARIOCA
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O PEU esta associado ao Projeto Veneza Carioca, em fase de elaboragcéo. Esse
projeto tem como base as intervengdes previstas no projeto de marco drenagem a ser
financiado pelo JBIC (Japonese Bank for International Commerce) e cujo resultado em
relacdo a area do PEU seria a de dar condigdes de navegabilidade a todos os canais da
regiao, interligando-os e a lagoa de Jacarepagua. O Veneza Carioca prevé igualmente
a criagdo de uma nova lagoa em Vargem Pequena, junto ao Canal do Cortado e, ao
seu redor, de um Parque Ecoldgico. Prevé uma marina junto ao canal de Sernambetiba
e a reurbanizagdo das favelas da area com sua regularizagdo e instituicdo de eco-
limites, fazendo-se as realocagdes, na mesma comunidade, das familias situadas na
faixa marginal de protecdo. ¥ Também esta relacionada as intervengbes viarias e
cicloviarias previstas para a regido, algumas ja iniciadas.
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