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RESUMO
VIAS URBANAS - VIDAS HUMANAS
TIPOLOGIA, MORFOLOGIA E SOCIEDADE
ESTUDO DE CASO: RUA 1° DE MARGCO

FREDERICO PEREIRA ATHAI MAZZIOTTI ‘ i
Orientador: Dr. ROBERTO SEGRE (

Apresenta-se neste corpo um trabalho que aborda as ruas como tema principal, observando
suas formas, tipos, configuragbes, estruturas, equipamentos e¢ o passivo histérico que
condicionou sua atual imagem.

No primeiro capitulo, apresentam-se as ruas, os tecidos ¢ as malhas decorrentes dos
arruamentos, priorizando a evolucédo histérica destes canais de fluxo desde a antiguidade até os
dias contemporaneos. Um passeio no tempo de extrema relevancia para o entendimento da
atualidade. No capitulo seguinte, demonstram-se suas configuragdes tipologicas, categorizando-as
em becos e vielas, ruas estreitas, médias, largas, muito largas, expressas e ruas de agua - canais.
Para tal utilizou-se de exemplos das cidades do Rio de Janeiro e de Sao Paulo, ilustrando o
- capitulo com desenhos em planta e se¢io que ilustram as categorias ensaiadas e Amsterda e
Veneza para a categoria canais.

Mais adiante aborda-se o sistema viario do Rio de Janeiro, apresentando-se a evolucio da
malha viaria e consequentemente dos quarteirdes da cidade. E um capitulo que valoriza a
transformacéo histérica da cidade de Sdo Sebastifio uma vez que trata o tema desde o século XVI
até a atualidade. No capitulo quatro, aborda-se o objeto pontual escolhido para estudo. No caso a
‘Rua 1° de Marco. Trata-se o objeto desde a formacdo do antigo vilarejo, ainda no século XVI, uma
vez que Caminho Manoel de Brito, trilha primitiva que deu origem a Rua Direita e jano limiar dos
séculos XIX ¢ XX a Rua 1° de Margo, ja figura nos mapas mais antigos do Rio de Janeiro. Neste
item, ainda aborda-se a composi¢ao da sociedade carioca.

No item cinco, produz-se a interpretaciio da Rua 1° de Margo na atualidade, valendo-se de
dados colhidos no local e em érgiao administrativos municipais. Apresenta-se o capitulo em
pranchas cujos conteildos vdo desde os limites, contrates, tensées, continuidades, vegetacao,
monumentos, marcos, fluxes, turnos, pawmentos e conexdes dentre outras categorias, até a
abordagem da transformacéo dos usos, funcdes, fachadas, destinos e planos.

No item seguinte, interpreta-se a 1° de Margo sob a ética da sociomorfologia Categoria de
analise que aborda a transformacdo da estrutura fisica ¢ da sociedade carioca simultaneamente.
Neste item, prioriza-se os estudos sociais e apresenta-se as transformagées do contexto social,
valorizando-se os acontecimentos ocorridos no século XiX. :

Concluindo, no capitulo sete, faz-se um diagnéstico € um prognéstico da Rua 1° de Marco,
considerando as transformacdes ocorridas no local, a situagdo atual e inferindo-se um destino
que pode seguir em duas diregdes dependendo do tratamento que se dé ao local.

Finalizando, no item oito, faz-se um ensaio que contempla as ruas e cangoes que as
abordam de alguma forma. E uma consideracio final, em que o .autor vale-se de expressdes
extraidas de composicoes, devidamente citadas, inserindo-as no corpo do texto de forma
harménica e integrada compondo desta maneira, uma redagéo que objetiva promover a imagem
da inter-relacio entre as ruas da cidade e a misica. E um instante de abstragdo que tenta
produzir um artigo que contempla as ruas a partir de canc¢des pertinentes.

RIC DE JANEIRO
NOVEMEBRO DE 2007




~ ABSTRACT
URBAN WAYS - HUMAN LIVES
TYPOLOGY, MORPHOLOGY AND SOCIETY
CASE STUDY: 1° DE MARCO STREET

We present herein a research which approaches streets as its main theme,
observing its forms, types, configurations, structures, equipment and the passive
history that conditioned its current image.

In the first chapter, we present the siveets, the tissues and meshes elapsing
from street layouts, prioritizing the historic evolution of these flux channels since
antiquity until the contemporary days. A stroll in time of extreme relevance for the
understanding of today. In the following chapter, we demonstrate its typological
configurations, categorizing them in alleys and lanes, narrow streets, average, large,
very large, express ways and waterways - channels. For such we used as examples the
cities of Rio de Janeiro and Sao Paulo, illustrating the chapter with drawings in plant
and section that illustrate the rehearsed categories and Amsterdam and Venice for the
channel categories.

Further ahead we approach the roadway system from Rio de Janeiro,
presenting the evolution of its roadways and consequently the blocks of the city. Itis a
chapter that values the historic transformation of the city of Sao Sebastio since it
deals with the theme from the XVI century until today. In the fourth chapter, we
approach the key object chosen for study. In question, Rua 1° de Mar¢o. We analyze
the object since the formation of the old village, still in the XVI century, considering
that Caminho Manoel de Brito, once a primitive trail that gave origin to Rua Direita and
on the threshold of the XIX and XX centuries to Rua 1° Margo, is already present on
the most ancient maps of Rio de Janeiro. In this item, we also approach the society of
Rio de Janeiro.

In the fifth item, we produce an interpretation of Rua 1° de Mar¢o nowadays,
making use of the data collected in the premises and in municipal administrative
agencies. This chapter is presented in tables which contain limits, contrasts, tensions,
continuities, vegetation, monuments, landmarks, flux, shiits, surfaces and
connections among other categories, up to the approach of the transformation of the
uses, functions, facades, destinies and plans. :

In the following item we interpret Rua 1° de Marco under the view of
sociomorphology. A category analysis that approaches the transformation of the
physical structure and of Rio de Janeiro’s society simultaneously. In this item, we
prioritize the social studies and present the transformation of the social context,
emphasizing the happenings of the XIX century.

In conclusion, in item seven, we present a diagnosis and prognosis of Rua 1°de
Margo, considering the transformations occurred in the place, to the current situation
and inferring a destiny that may follow two directions depending on the treatment
given to the place. ’

Lastly, in item eight, we present an essay that contemplates the streets and
songs that somehow approach them. It is a final consideration, in which the author
makes use of the expressions extracted from compositions, rightly quoted, inserting
them in the body of the text in a harmonic and integrated way, composing this way a
writing that aims at promoting the image of inter-relation among the streets of the city
and music. It is a moment of abstraction which tries to produce an essay that
contemplates the streets departing from pertinent songs.

RIO DE JANEIRO
NOVEMBER 2007
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INTRODUCAO




A discusséo a respeito dos espacos publicos de uma cidade vem ganhando
forca e notoriedade dentro do campo académico do urbanismo, atraindo o
interesse € a atengao dos estudiosos que procuram observar, entender e propor
solugoes, para que os meios urbanos contemporaneos evoluam e se tornem
mais adequados, justos, controlados e democraticos. Enfim, um lugar melhor
para se viver, uma vez que a maior parcela da populagao mundial ja reside e
certamente continuara a residir em cidades.

A proposta que se apresenta nestas paginas esta voltada para a
observagdo e compreensdo dos espagos publicos, mais especificamente, das
ruas das cidades. Estes locais de passagem e de residéncia, de trabalho e de
descanso, de alegrias e de tristezas, de ver € de serem vistos, de sucesso e
fracassos. Canais que servem de leito para o cotidiano dos homens. Estes
espagos merecem ser analisados com mais atengdo, pois as suas influéncias na
dindmica urbana e no comportamento daqueles que as utilizam para
desenvolverem as atividades normais do dia-a-dia é indiscutivel.

Dentro da rede delineada pelo conjunto de ruas podem-se identificar quase
todos os tipos de atividades que sao realizadas pela sociedade: o comércio, uma
das mais antigas atividades da civilizagdo, a moradia ainda mais antiga, a
engenharia com o dominio das técnicas construtivas estruturando as obras
necessarias, a arquitetura € a forma urbana resultante a promover a beleza, a
vitalidade € a melhor qualidade ambiental do espago. Indo além, o direito, a
medicina, a administracdo e inumeras outras disciplinas que certamente
poderiam ser citadas aqui. Estes espagos que conduzem o fluxo devemn ser
estudados e compreendidos objetivando uma analise do seu conteudo fisico-
social.

O trabalho pretendido emerge desta forma da observacdo morfo-sociologica
das ruas determinadas dentro de um contexto urbano, objetivando a resposta
de algumas questées que poderdo contribuir para pratica e aplicagdoes dos
conhecimentos urbanisticos.




RELEVANCIA E JUSTIFICATIVA DO TEMA




Muito se escreve sobre os espagos publicos, sobre pracas e os
monumentos de uma cidade. Disserta-se sobre, e como os espacos citadinos
sao ou deveriam ser. No entanto, fala-se pouco sobre a natureza especifica das
ruas, dos seus condicionantes e condicionados e a respeito delas como um fator
de vida nas cidades. Interpretar uma rua nao ¢é algo tao simples e direto quanto
pronunciar o monossilabo “rua”. Um pequeno fragmento que nao pode
representar a profundidade e o sentido de um espago que recebe em seu plano,
inumeras relacdes estruturantes da dinamica urbana. Rela¢des tao incriveis
que nao podem ser resumidas em trés letras.

Por este trabalho, pretende-se compreender o significado arquitetonico e
urbanistico das ruas. O seu valor morfologico, seus usos, funcoes e destinos
fisico-sociais na linha temporal, estabelecendo um método de observacao das
diferentes formas urbanas encontradas.

Vista anterior da Igreja de Sto Antonio
rua nova X rua velha

Tijuca
Rua Conde de
Bonfim




Rua Prof. Valadares - Grajan

Rua Engenheiro Richard -
Grajaui - Habitacdo e
multiplo uso.

Avenida Nossa Senhora
de Copacabana -
Copacabana — Habitacéo,
comércio e multiplos
Usos.




Rua Senador Vergueiro =
Flamengo — Habitacao e multiplos
usos

Rua Mano Deécio da Viola — Entorno da
Avenida Edgar Romero, tronco principal do
bairro de Madureira — Rua habitacdo — Lazer
dos moradores e seguranca para criangas que
utilizam o plano da rua para diverséao.

Estas questdes e muitas outras permeiam os pensamentos, quando se
pensa nestes espacos de vivéncia coletiva.

Dentre os livros encontrados sobre o tema deste trabalho, destaca-se o
livro “A Alma Encantadora das Ruas”, escrito em 1908 pelo cronista
apaixonado pelo Rio de Janeiro, Jodo do Rio. E um livro em cronica, em que o
autor descreve com paixdao e bom humor todo seu encanto pelas ruas e pelos
atores da cidade de Sao Sebastiao, nao se esquecendo de citar Paris, Amsterda,
Buenos Aires e Sao Luis do Maranhao dentre outras.

Este livro escrito a luz da modernidade que se anunciava no inicio do
século XX, revela a cidade multifacetada e efervescente que era o Rio de Janeiro
no comecgo do periodo moderno. Observando as novas relacdoes sociais, a
esséncia da identidade carioca, a capacidade de criar solugoes de sobrevivéncia
do povo local e a riqueza do imaginario social, Joao do Rio descreve a mistura
que consubstancia uma das mais impressionantes riquezas do povo brasileiro:
a versatilidade.



O titulo remete ao livro do escritor nicaragiiense, Enrique Gémez Carrillo,
“El Alma Encantadora de Paris” (1902), porém sua tematica esta mais proxima
de “Lés Petites Choses de Paris” (1888) de Jean de Paris, pseudénimo do
jornalista do Lé Figaro Napoléon-Andrien Marx, e de “Paris Inconnu” (1878) de
Alexandre Privat D'Anglemont. Apesar das referéncias bibliograficas, “A Alma
Encantadora das Ruas” ¢ uma obra bem carioca, um classico da literatura,
enquanto que seus congéneres estrangeiros cairam no esquecimento, sobretudo
nos seus paises de origem (Feranet 21).

Jodo declara que as ruas tém alma, tém fogo e chuva, tém poesia e
romantismo, comédia e tragédia, a vida e a morte das cidades. Sdo organismos
vivos a receber as atividades de uma sociedade. E seguindo, o autor exclama
logo nas primeiras paginas: :

“‘Assim como o homem, a rua tem alma. Algumas ddo para
malandras, outras para austeras; umas sdo pretensiosas outras
riem aos transeuntes e o destino nos conduz como conduz o
homem, misteriosamente, fazendo-as nascer sob uma estrela ou
sob um signo do mal. Oh! Sim, as ruas tém alma! Ha ruas
honestas, ruas ambiguas, ruas nobres, delicadas, trdgicas,
depravadas, puras, infames, ruas sem histérias, ruas tdo velhas
que bastam para contar a evolugdo de uma cidade inteira, ruas
guerreiras, revoltosas, medrosas, spleenéticas, snobs, ruas
aristocrdticas, ruas amorosas, ruas covardes, que ficam sem
pinga de sangue”. !

Deve-se procurar compreender e relatar os episédios percebiveis nas ruas.
No mais publico dos espagos publicos. Redes que levam e trazem ndo sd
noticias de um povo, mas e o proprio povo. Palco de policiais que tentam
manter a lei e a ordem, prostitutas e malandros que burlam os bons costumes
ao espalharem a devassa € a perversao nos ambientes da urbs. Palanque de
politicos que discursam prometendo ac povo tudo que ndo fardo quando
atingirem o poder. Oficina dos administradores, bem e mal intencionados a se
preocuparem com a cidade e também com seus bolsos. Jardins de- criancas a
descobrirem a bela liberdade do ir e vir sozinhas, respirando o ar da aventura.
Escuro dos jovens a namorar € a descobrir como a juventude pode ser magica.
E também, vertente daqueles a contemplarem o que ja ficou para tras e o que
esta por vir. Logo a contemplacdo dos senhores e das senhoras, saudosos de
um belo passado ainda que este esteja repleto de vitérias ou derrotas.
Confecciona-se, assim, no seio de uma cidade, a rua do bem e do mal, a rua da
alegria.’A popular rua da amargura.

! Jodo do Rio: A Alma Encantadora das Ruas. Pag. 04.
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Entender a psicologia da rua pode ser um caminho para se compreender a
psicologia urbana e a ecologia humana, sendo estas matérias fundamentais
para a compreensdo do espag¢o da cidade. Acredita-se que esta anilise nio
deva se restringir as questdes fisicas do ambiente citadino, deve estender-se
além das questdoes morfoldgicas e da configuragdo da rua até a consideracao
breve das questoes sociais que a envolvem.

Para esta questio, cita-se uma segunda passagem do livro acima referido.

“Para compreender a psicologia das. ruas ndo basta gozar as
delicias como se goza o calor do sol ou o lirismo do luar. E preciso
ter espirito vagabundo, cheio de curiosidades malsds, e os nervos
com um perpétuo desejo incompreensivel, é preciso aquele que
chamamos “flaneur” e praticar ¢ mais interessante dos esportes —
a arte de flanar. {(...) Ai esta o verbo universal sem entrada nos
diciondrios, que néo pertence a nenhuma lingua”. 2

Mas o gque seria este novo verbo aqui acrescentado? Segundo a descrigao
encontrada no livro, flanar pode ser entendido como o vagar de um observador
que contem o virus da observacdo ligado ao da vadiagem. Flanar & sair por ai,
de manhi, de dia ou a noite, admirar os movimentos das esquinas, das pragas
e das aglomeragdes.

E contemplar um espetaculo de artistas de rua e apreciar um muro
grafitado por andénimos, apds sair de uma exposicédo -de Picasso ou outro
mestre. E tomar um café no centro histérico e perceber como os comerciantes
conduzem suas relagdes com os clientes. E ver um engravatado a pechinchar
no cameld, ¢ ver se as obras da prefeitura estdo a melhorar ou a piorar a
estrutura urbana e a vida do povo. E estar na rua quando o povo se levanta e
vai para as ruas questionando, reivindicando e cobrando mudancas na
sociedade democratica. Enfim estar nas ruas, é estar presenciando,
vivenciando e participando do que acontece e como acontece. E deixar que a
alma da rua se confunda com a sua propria alma. E entrar no espirito rua e
permitir que este entre em nés.

Conclui-se esta parte do texto com uma afirmacédo formulada pelo filosofo
grego Aristoteles:

“As cidades devem ser construidas de modo a proteger seus
habitantes e ao mesmo tempo fazé-los felizes”, 3

? Jodo do Rio: A Alma Encantadora das Ruas. Pag. 02.
? In, Giedion, Sigfried: Espaco, Tempo e Arquitetura. Pag. 802.



OBJETIVO




Este trabalho n&o pretende apenas delinear as especificidades espaciais
das ruas. O estudo que se defende, ira mais além, tentando desenvolver um
estudo que possibilite a compreensao do significado dos arruamentos no espaco
publico, através de uma anélise que integre o espaco-tempo-sociedade expresso
numa leitura dialética do significado resultante destas trés componentes.

Sigfried Giedion abre a parte VI de seu livro “Espac;o Tempo e Arquitetura”
defendendo a pertinéncia destas questoes:

“As influéncias sociais, econémicas e funcionais desempenham
um papel vital em todas as atividades humanas, das ciéncias das
artes. Mas existem ainda outros fatores que devem ser levados
em considera¢do — nossos sentimentos e emocoes. Apesar de
comumente descartados como triviais, o efeito que esses fatores
exercem sobre as agoes dos homens é imenso.”

As questdes que envolvem as influéncias do espaco construido sobre as
pessoas, tornam-se, desta forma, relevantes para a compreensdo do espaco
urbano. Também a isto este trabalho se propde: identificar e demonstrar os
conteudos, objetivos e subjetivos das ruas como espacos de vivéncia e de
construgao da sociedade.

Partir-se-4 da apresentagao das ruas, tecidos e malhas urbanas,
priorizando-se a evolugao histérica destes canais de fluxo desde a antiguidade
até os dias atuais. Um passeio no tempo de extrema relevancia para o
entendimento da atualidade. No capitulo seguinte, apresentam-se as
configuragdes tipoldgicas, categorizando-as em becos e vielas, ruas estreitas,
médias, largas, muito largas, expressas e canais de agua. Para tal valeu-se de
exemplos das cidades do Rio de Janeiro e de Sdo Paulo, ilustrando o capitulo
com desenhos em planta e secdo que ilustram as categorias ensaiadas. E
ainda, Amsterda e Veneza para a categoria, canais de agua, objetivando-se
proporcionar a demonstragio das formas e naturezas distinta em que podem
ser encontradas as vias publicas. Fundamental, para se visualizar como e
porque o sao de determinada maneira.

Mais adiante, abordar-se-a o sistema viario do Rio de Janeiro,
apresentando-se a evolugdo da malha viaria e consequentemente dos
quarteirdes da cidade. E um capitulo que valorizara a transformacéo historica
da cidade de Sao Sebastido uma vez que trata o tema desde o século XVI até a
atualidade. No capitulo quatro, aborda-se o objeto pontual escolhido para
observacdo. No caso a Rua 1° de Marco. Trata-se este recorte desde a
formacdo do antigo vilarejo, ainda no século XVI, uma vez que Caminho
Manoel de Brito, trilha primitiva que deu origem a Rua Direita e ja no limiar

' Giedion, Sigfried: Espaco, Tempo e Arquitetura. Pag. 459.




dos séculos XIX com o XX, Rua 1° de Margo, que figura até hoje nos mapas do
Rio de Janeiro. Neste item, ainda se contemplara a composicao da sociedade
carioca exprimindo seus valores e as questdes pertinentes a sua
transformacio. E fundamental esta abordagem macro da cidade do Rio de
Janeiro, para que se possa atingir comn maior precisao a abordagem da Rua 1°
de Margo que vird especificamente no item a seguir. Indo além, &
imprescindivel a compreensdo do todo para que possa se chegar com precisdo
a parte especifica.

Continuando, no item a seguir, serd apresentada a interpretacdo da Rua
1° de Margo na atualidade, valendo-se de dados colhidos no local e em orgao
administrativos municipais. Apresentar-se-4 o capitulo em pranchas cujos
contendos vao desde os contrates, tensdes, continuidades, vegetacao,
monumentos, marcos, limites, fluxos, turnos, pavimentos e conexdes dentre
outras categorias, até a abordagem da transformacao dos usos, funcoes,
fachadas, destinos e planos atuais e histéricos. Neste item o objetivo é analisar
0 recorte pontual, desenvolvendo-se uma analise sobre ele. Imperativo, a
escolha de um espago que esteja vinculado ao local de desenvolvimento dos
trabalhos, uma vez, que todo estudo tedrico devera ser canalizado a algo que
esteja acessivel.

Seguindo, se interpretaréd o Rio de Janeiro imperial e pré-republicano sob
a Otica da sociomorfologia. Categoria de analise que aborda a transformacéo
da estrutura fisica e da sociedade carioca no tempo. Neste item, se priorizara
os estudos sociais, apresentando as transformacées do contexto social e
valorizando-se os acontecimentos ocorridos no século XIX e inicio do século
XX, que consolidaram um momento de transformacdes substanciais do
contexto carioca e brasileiro. Objetiva-se desta forma, a “costura” entre as
transformagées fisicas e sociais, nao obstante os contextos que balizaram
estas transformagbes. Buscar-se-4 aqui, entender o porqué das
transformacgbes urbanas, uma vez, que toda reagao é correspondente a uma
acao.

Concluindo-se, no capitulo sete, faz-se um diagnéstico e um prognéstico
da Rua 1° de Margo, considerando as transformacées ocorridas no local, a
sua situagéo atual e inferindo-se um destino que podera seguir em duas
dire¢bes dependendo das diretrizes que se dé ao local. Este item objetiva uma
conclusac dos seus destinos a partir da interpretacdo do objeto analisado,
sugerindo os caminhos que este pode seguir.

Finalizando, no item oito, faz-se um ensaio que contempla a interface
entre as ruas € as cangbes que as abordam de alguma forma. E uma
considerag@o final, em que o autor vale-se de expressdées extraidas de
composigoes, devidamente citadas, inserindo-as no corpo do texto de forma
harmoénica € integrada compondo desta maneira, uma redacao que objetiva a
inter-relacao entre ruas e musicas. E uma conclusio informal que consolida o



instante em que a teoria formal se “mixa” com sentimentos e inspiracoes
devaniantes e informais. E um momento em que o que importa ¢é a inspiracao
sentimental e criativa tipica dos arquitetos e urbanistas.




METODOLOGIA E METODOS




A idéia de ciéncia, ao menos a que se esta acostumado, refere-se a uma
visdo tradicional encontrada na midia ndo especializada ou em declaracdes
publicas de autoridade em respeito 4s supostas virtudes da ciéncia.

A visao tradicional de ciéncia envolve premissas que tendem a ser aceitas
sem questionamentos. As agdes humanas sdo por base incidental ao carater
objetivo do mundo externo. Logo, o conhecimento é determinado pelas
caracteristicas estruturais do mundo fisico. Desta forma, fazer ciéncia significa
trabalhar com uma série de métodos e procedimentos sobre os quais ha um
consenso geral. Neste contexto, pode-se afirmar que a ciéncia é uma atividade
individualista e cognitiva. (Woolgar, 1996).

Na licao de Nascimento (2005):

“‘Definir a ciéncia como processo significa vé-la como um
incessante vir-a-ser, como fonte imorredoura de indagacdo sobre a
realidade, como um movimento sempre a caminho e em constante
questionamento da realidade e de si mesma” 1.

A ciéncia nio é, pois, a acumulacgio de resultados definitivos. E, sobretudo
0 questionamento ‘inesgotavel de uma realidade reconhecida também como
inesgotavel. As ciéncias sociais sdo, neste sentido um corpo irrequieto,
intranquiilo e curioso e seu charme reside no fato de ndo poderem ser frias,
estaticas e neutras e de se prestarem somente a descricao dos problemas. Sao
muito mais desafios ao homem, do que a guarda de resultados obtidos e
armazenados. Possuem a propriedade de reinvertar-se e sao em muitos casos
“azedas” e impertinentes. Contudo sdo histérias irrequietas e criativas como as
proprias histérias da qual fazem parte.

Scientiae € um termo latino que significa conhecimento. A definicao de
ciéncia comegou a ser construida no século XVII, a partir da invencdo das
ciéncias naturais. Segundo Khun:

“A idéia de ciéncia que surgiu no século XVII e perdura até hoje é
ortiunda de algumas instituicées filoséficas medievais e de certas
atividades religiosas” =,

O termo cientista teve uma de suas primeiras apari¢des por volta de 1840,
no discurso de Willian Whewell, cuja intencao era a de diferenciar os filésofos
naturais dos outros filosofos. O seu uso como paradigma de toda e qualquer
investigacdo cientifica deu-se ainda no oitocentos, quando o filosofo francés

! Nascimento, D.; “Meio do. Metodologia do Trabalho Cientifico; Teoria e Pratica”. Pag. 07.

2 Kuhn T. S.; “A Estrutura das Revolucées Cientificas”.



August Comte criou o termo positivismo, para nomear uma doutrina geral de
acordo com a qual todo o conhecimento genuino é baseado na experiéncia
sensivel e somente pode ser avancado por meic de experimentos e da
observacao sistematica. (Kuhn, 1992).

Atualmente, o termo positivismo é aplicado as ciéncias sociais com a
intencao de identificar o cientista social como um observador da realidade
social. Assim, o produto da investigacao do cientista social pode ser formulado
de modo analogo ao das ciéncias naturais, ou seja, em leis ou generalizacdes do
mesmo tipo das estabelecidas em relacao aos fenémenos naturais. (Kuhn,
1992).

Importantes nomes da filosofia como Francis Bacon influenciaram a
ciéncia moderna, dando énfase a lei positiva da natureza, deslocando dos
principios dedutivos escolasticos da légica, da matematica e da observacao
simples para a colaboracdo sistematica da especulagao, articulacido e
experimentacao. Esta visio de ciéncia derivada das ciéncias naturais
transformou-se ao longo dos tempos. Durante muito tempo, houve a idéia de
que uma tese so era cientifica se fosse baseada em fatos ao invés de opinioes.
Posteriormente, este conceito deu lugar a idéia de que uma tese para ser
cientifica deveria ser provada a partir de um experimento. Tal critério por sua
vez foi derrubado pelo principio da falsificagao [sic|, do filésofo Karl Popper que
afirmava:

“...] uma tese, sé ¢ cientifica se for falsificavel [...}” 3.

Por exemplo, a Teoria da Relatividade de Einstein baseava-se entre outras
coisas, na idéia de que corpos sélidos defletem a luz. Esta posicio era
altamente improvavel, na otica da fisica Newtoniana, que ainda eram os
principios aceitos no meio cientifico da época. Se fosse falsa, a proposicédo
colocaria as perder toda a teoria.

Seguindo este raciocinio, a psicanalise ndo pode ser considerada uma
teoria cientifica, ja que ¢€ falsificavel, uma vez que nao se pode, pelo menos por
enquanto, provar a existéncia concreta do inconsciente. A capacidade da teoria
freudiana de acomodar e explicar todo o comportamento humano era vista por
Popper (1959) como o aspecto mais fragil do trabalho de Freud, uma vez que
levava a uma falta de previsibilidade. Desta forma, as teorias psicanaliticas ndo
sao precisas o suficiente para que tenham implicagbes negativas, ficando entdo
imunizadas contra a falsificacdo experimental.

De acordo com Galvao (2006), esta nocao de ciéncia leva a concluir que:

3 Popper, K..; “The Logic of Scientific Discovery”. Pag 58.
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“A atividade do verdadeiro cientista [...] é altamente organizada
dentro dos principios cientificos para descobrir a verdade. Mais do
que isso se acredita também que o conhecimento cientifico

- desenvolve-se através de uma linha sucessiva de descobertas que
vao se acumulando. Infelizmente tal pratica limpa parece estar
longe de qualquer verdade - positivista ou ndo” 4.

Sobre outro aspecto, a ciéncia esta relacionada com metodologia de
pesquisa tendo a experimentacdo ao centro, definido-a como uma abordagem
sistematica.

Ainda de acordo com a licao de Galvao:

“Trata-se da ciéncia dos significados ou hermenéutica. Uma
ciéncia hermenéutica estabelece uma diferenca entre explicagdo e
interpretacdo, entre verdade e significado. Uma pessoa pode ndo
descobrir a verdade sobre a prépria vida, mas pode estruturar o
significado. O cientista que adotla este paradigma ndo busca a
verdade la fora, tal como o cientista natural. Tal verdade se faz
' presente através da criagdo de alguma coisa como dados de
pesquisa” °. :

Voltando ao exemplo freudiano, percebe-se que o mesmo faz isto tratando
sonhos € outros pedacos de evidéncias como dados e entdo vai além das
aparéncias para encontrar a verdade ou o significado. Neste caso, porque ha
um processo de criagao de objetos de estudo, o mundo é interpretado de
alguma forma antes que seja estudado. Sendo assim o pesquisador assume a
sua ontologia. Portanto, segundo Galvao:

“[...] 0 método hermenéutico envolve a avaliacdo, que por sua vez
pode ter uma explicagcdo reflexiva com a vida do pesquisador,
podendo influenciar o seu redirecionamento [...]” 6.

A ciéncia € uma atividade social com um papel na histéria da cultura, e
uma pratica com dimensées politicas. Por valorizar o método, razdo e apelo as
evidéncias, a ciéncia se estabeleceu como autoridade superior a experiéncia
subjetiva e aos pronunciamentos religiosos. Toda atividade cientifica comeca
como um empreendimento hermenéutico estruturado em significados. Mesmo a
mais experimental das perspectivas assume um significado implicito, ja que

* Galviao, A.; “Consideracées Sobre o Conceito de Ciéncia®. Pag 03.
5> Id; “Consideracées Sobre o Conceito de Ciéncia®. Pag 04.

6 Id; “Consideragbes Sobre o Conceito de Ciéncia”. Pag 04.
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tem de determinar o que interessa e quais as idéias e problemas- que valem a
pena serem investigados. (Galvao, 2006).

A linguagem cientifica tem sido dominada por uma separacio entre
evidéncia e teoria e tem confiado na distin¢do entre a descricdo dos eventos ou
observacdes e os pronunciamentos que os explicam. A epistemologia da ciéncia
demanda que haja padrdes ou regularidades e uma ordem subjacente a ser
descoberta.

Kuhn (1992), historiador e filosofo americano questionou dognias
consagrados como o progresso da ciéncia nao tanto como o acumulo gradativo
de novos dados gnosiologicos, e sim como um processo contraditério marcado
pelas resolugdes do pensamento cientifico. Tais resolucdes sdo definidas como o
momento de desintegragao do tradicional numa disciplina, forcando a
comunidade de profissionais a reformular o conjunto de compromissos em que
se baseia a pratica desta ciéncia.

Ao longo da existéncia humana, o homem usou sua capacidade de reter
experiéncias e sempre tentou compreender o mundo contextualizando-se,
construindo e interpretando-o. Buscar o conhecimento verdadeiro da realidade
passou a ser tarefa importante e desafiadora. (Nascimento, 2006}.

O homem tentou fixar qual o instrumento mental e sensorial sera capaz de
lhe proporcionar o conhecimento verdadeiro, episteme. No entanto, o ser
humano ndo aceitou passivamente a idéia de que, por dispor de um
instrumental capaz de conhecer e reconhecer, este ato se daria com fac111dade e
sem nenhum obstaculo. Ainda na licdo de Nascimento,

[...] faz-se necessdria uma discussao de teor filosdfico, ja que ndo
se pode aprender a pesquisar sem que fique definida a
possibilidade do homem poder conhecer. Esta é & base de
sustentagdo que a ciéncia necessita da filosofia para empreender
seu mister, sem a sombra do ceticismo ou da duvida [...J".7.

Nas paginas seguintes, versar-se-a sobre a hipotese do trabalho e os
meétodos de analises escolhidos, para tentar responder e solucionar a hipétese
apresentada a seguir.

1 - HIPOTESE

O trabalho apresenta a hipotese de uma interface entre O espaco
construido da cidade e a transformacao dos valores da sociedade (que passaiml a
ser expressos na arquitetura citadina. Busca-se entdo, identificar nos artefatos

7 Nascimento, D.; “Meio do. Metodologia do Trabalho Cientifico; Teoria e Pratica”. Pag 07.
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construidos e no plano das ruas, as marcas que estes valores, signos de um
determinado lapso temporal, deixaram. Enfim, tentar-se-a definir e demonstrar
como as influéncias da sociedade, expressas por seus valores e conceitos,
aparecem nos artefatos construidos da cidade. Neste caso, optou-se por
selecionar, os ~€spacos do plano piiblico, mais espec1ﬁcamente da malha de
ruas.

2 - METODOLOGIA

A metodologia escolhida para a elaboracdo deste trabalho parte de quatro
formas distintas de analise que, em conjunto, deverao compor a forma da tese e
responder se a hipotese é veridica.

Para tal confeccdo, foram escolhidas as seguintes formas de analise:
histérica, morfolégica, funcional e a categoria original denominada
sociomorfolégica. :

Neste instante, uma questio se impde: Como montar uma estratégia
metodologica para estabelecer as necessarias categorias que esclarecerio as
incognitas que se tenta desvendar?

Procurando estabelecer uma forma. de captar os dados necessarios que
permitam se encontrar as respostas necessarias, os meétodos apresentados no
paragrafo segundo deste item se fizeram oportunos. Ndo sé para a mais
adequada observacdo do objeto, mas também para alcancar uma conclusio
mais segura a respeito das ruas e da sua inter-relacao com a sociedade a que
pertence.

De forma sintética, pode-se, entdo, definir as linhas de analises
metodologicas em funcgdo da utilizacdo dos seguintes formas analiticas:
historica, morfoldgica, funcional e sociomorfologica. Todas aplicadas ao objeto
selecionado para consolidagdo da tese. No caso a Rua 1° de Marco no centro do
Rio de Janeiro.

3 - METODOS DE ANALISES

3.1 - ANALISE HISTORICA

A incorporagdo da busca por dados histéricos é fundamental,
considerando, ser a partir desta busca, por documentos preservados nas
bibliotecas, arquivos e orgaos publicos, museus e outras instituicdes que
possam colaborar com o conhecimento tedrico do passado que, certamente, as
ruas do presente serdo entendidas: a forma que puderam assumir, a
transformacéo de seus espagos € a substituicdo de sua arquitetura ao longo do
tempo.
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Nio obstante a descrigao historica sobre a evolugdo dos espagos urbanos
ao longo dos tempos, definir-se-a como critério de interpretagdo do objeto (ruas
1° de Marc¢o) o método historico de evolugiao do plano, a transformacao € a
substituicdo da arquitetura, dos seus usos, fung¢des e também dos seus
extremos: Morro de Sao Bento e Explanada do Castelo.

A consideracdo dos parametros historicos € uma linha a ser seguida no
estabelecimento dos critérios de interpretacao. As linhas desenvolvidas por Aldo
Rossi em “A Arquitetura da Cidade” como os seus limites, transformacao
espacial, geratriz do plano, permanéncia, usos e cotidianos, mitos, ritos e
monumentos dentre outros parametros servirdo de suporte para a
interpretacao historica da “area estudo”. Indo além, auxiliara a demonstracio
de como os arruamentos surgiram e como chegaram até o presente contexto
das cidades, transformando-se e consubstanciando fungdes, usos e
sociabilidades.

3.2 - ANALISE MORFOLOGICA

Para a analise morfologica, partir-se-a da observagido da espacialidade
(espaco fisico consolidado), dos tipos de mobiliario e dos espacgos livres da rua.
Partindo das dimensdes espaciais, categorizando o0s arruamentos e
classificando-os como vielas ou becos, ruas estreitas, médias, largas, muito
largas e expressas, nao obstante os equipamentos urbanos mais comuns que
podem ser encontrados. Elencar-se-ao infra-estruturas como postes, canteiros
centrais e laterais, pontos de énibus e paradas de veiculos. Tipos e formas de
iluminagado, posi¢cées e permutas variadas dos acessoérios, sistemas, redes e
tipos e formas de vegetacdo, uma vez que a vegetacdo da rua atua e interage de
forma conjunta com os objetos inanimados, ndo obstante a sua interface com
os ‘usuarios da rua, consubstanciando um tipo de elemento agradavel e
confortante.

Suas transigoes se definirdo a partir da faixa de variagdo das dimensdes
das ruas. Seria um equivoco afirmar que uma rua média tem uma dimensao
fixa de dose metros de largura e que uma rua estreita possui onze metros de
largura, por exemplo. Acredita-se, ser mais adequado afirmar que ruas médias
possuem dimensdes que variam entre os doze e os quinze metros € que uma
rua estreita pode variar dos nove aos treze metros dependendo da ocupacio
lindeira. Esta faixa que consolida a largura maxima de uma rua estreita com
treze metros € o0 minimo de uma rua média com doze metros pode classificada
como transi¢do do espago interno da rua, uma vez que as medidas
compreendidas entre doze e treze metros podem pertencer tanto a ruas médias
quanto a ruas estreitas. Este raciocinio pode ser aplicado a demais categorias
de ruas. Entre becos e estreitas, médias e largas, largas e muito largas e assim
por diante, consolidando a categorizacdo dos arruamentos em funcéo de faixas
de medidas transversais.
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Esta faixa devera ser expressa graficamente a partir dos planos
sobrepostos e da observagdo dos predicados que os recuos dos artefatos
arquitetonicos proporcionam ao espaco interno da rua. Por certo maiores
recuos em construgdes que se articulam, com ruas meédias, podem dar-lhe
maior amplitude conferindo “ares” de rua larga a uma rua que, na realidade,
seria média.

Neste item, deverao ser observados clementos técnicos da rua, como os
gabaritos de alturas dentre outros, e o que proporcionam ao ambiente da via
em que estao implantados. Como promovem a sua interacdo com o plano e
como consubstanciam a apropriacdo e o dominio do espaco. Como estes fatores
caracterizam uma rua, oprimindo ou libertando o miolo da rua e como suas
alturas demandam o espaco interno das vias.

Além de estabelecer um parametro de classificacdo das tipologias este
estudo pretende promover a visualizacdo dos tipos mais comuns de ruas,
avenidas e equipamentos que podem encontrados. E uma sintese daquilo.que
preenche o plano-interno, seja na horizontal ou na vertical. Estruturas, escalas,
mobiliarios e acessérios que funcionam como elementos destinados a facilitar a
vida das pessoas e das cidades. Buscar-se-a representar a rua a partir de
desenhos em planta e em se¢do com escalas graficas de dimensées,
apresentando de forma simples e legivel como o espaco interno da rua pode
aparecer ¢ se transformar.

Nesta analise serdo tomadas como referéncias, as categorias utilizadas por
Carlos Nelson Ferreira dos Santos8. Nesta publicacdo, o autor apresenta
especialmente nos capitulos “O lote”. “O quarteirao”, “Sobre ruas”, “As ruas”, “O
principio da grelha” e a “A grelha” de que formas as estruturas originadas a
partir do desenho dos arruamentos podem ser encontrados.

Mais adiante, abordar-se-4 a Rua 1° de Marco e suas adjacéncias, no
centro do Rio de Janeiro como objeto. A escolha deste espaco deve-se a dois
fatores principais. Um primeiro, em funcédo da importancia iconografica que
exercem no contexto da cidade, desde os tempos que remontam a fundacéo dos
nucleos primitivos - a partlr do século XVI - e observando como permaneceram
ao longo dos periodos posteriores: colonial, imperial, republicano, até os dias
contemporaneos. Qual a sua relagao com o ambiente maior que integra, como
interage, referencia, funciona e o que simboliza.

Deverao ser observados seus fragmentos, cores, saturacdes, turnos,
tempos e atores. Em segundo, a escolha foi em funcdo desta regido compor o
centro antigo do Rio de Janeiro, e logo ser composto de um conjunto de ruas de
diferentes categorias. Na regido da 1° de Marco, encontram-se facilmente ruas

§ Santos, Carlos N. F.. "4 Cidade Como Um Jogo de Carta".
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largas, médias, estreitas, becos e vielas. Categorias que estardo sendo
abordadas na analise morfologica.

. A Rua 1° de Marc¢o € uma rua que, por estar inserida na parte mais antiga
‘da cidade, sendo cla propria uma das mais antigas, representa
morfologicamente um exemplar organico e fragmentado, possuindo distintas
dimensoes, estilos arquiteténicos, usos, funcoées e sociabilidade. Caracteristicas
que mudaram com o -passar dos tempos, mas que se adaptaram aos séculos
estando presentes no contexto urbano atual, contando o passando, existindo
efetivamente no presente e anunciando o futuro. Permanecendo de forma viva e
relevante no plano da cidade e assistindo as transformacdes aceleradas dos
usos ¢ das fun(;oes enquanto sua forma fisica altera-se de maneira mais
vagarosd,

Abordar-se-ao ainda, como meétodo, as contextualizacdes da rua e sua
insercdo no ambiente da cidade, a determinagdo de pontos notaveis e nodais,
marcos e estruturas arquitetdnicas relevantes e reconhecidas pelos usuarios
como artefatos que identificam o ambiente, ndo obstante seus valores
simbolicos.

Estas analises deverdo ser apresentadas em desenhos, plantas e cortes
'nas escalas 1:1000 ou 1:2000, a partir de mapas e plantas cadastrais
encontradas nos 6rgdos publicos de arquivos ¢ consultas. Através de gravuras
antigas e fotografias atuais, passadas ¢ em textos explicativos coletados e
apresentados em conjunto, compondo parte do corpo da dissertacéo.

Por ultimo, esta rua foi selecionada por conter um gene especifico. O gene
invisivel da permanéncia que existente no “ar” desta via. Aquele que nao
permite que uma rua se retraia e morra de forma lenta e silenciosa sem a
percepcao da sociedade. O gene que faz com .que o espaco publico coletivo
atravesse o tempo, transformando a pele, mas ndo o esqueleto. Este gene existe
e precisa ser identificado e disseminado pelas cidades atuais, para que os
ambientes da urbs ndo padegam sobre o processo agonizante das faléncias
urbanas.

3.3 - ANALISE FUNCIONAL

A analise funcional devera contemplar as questdes referentes a
funcionalidade e o funcionamento da area estudo. Devera ser composta por
observagoes analiticas derivadas das fungdes principais: religiosa, comercial,
burocratica, habitacional e lazer.

Nesta analise, deverao ser observados os usos e funcdes histéricos, e os
atuais sentidos dos fluxos, acessos funcionais, servigos, utilidades, quais os
turnos de funcionamento da rua e em que periodo a circulacdo é mais ou
menos intensa. Como o plano da rua recebe o contingente de pessoas ao longo
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do dia e quais os horarios mais conturbados de funcionamento. Quais os
interesses que demandam os componentes individuais da rua, como os
estabelecimentos comerciais, os ambulantes e as instituigbes. Com quais
freqiéncias aparecem os informais do espacgo, como utilizam o lugar e como
contribuem para o funcionamento do ambiente.

Nos parametros estabelecidos pelo grupo de professores do PROURB,
foram extraidos quesitos que auxiliam e fundamentam este método de analise.
Quesitos como contrastes, tensdes, escalas, influéncia da geografia local no
funcionamento e fluxos. De acordo com a ligdo do professor Segre e seus
colegas, os espagos urbanos, além de delimitados pelos artefatos arquiteténicos
- componentes fixos - também sao delimitados pelos fluxos que estabelecem
nas ruas a movimentagdo de veiculos e pedestres. Eles tracam percursos,
definem formas virtuais que configuram a dinamica ou a estatica. Com isto,
além de serem evidentes na circulagdo das pessoas e principalmente dos
veiculos, os fluxos também podem ser percebidos em varias outras situacoes.
Situagbes que estao expressas no cotidiano do espaco publico, através das
atividades comerciais, das demandas do espaco e dos turnos onde se destacam.
as intensidades em que aparecem. A partir deste conceito, espera-se ver e
estabelecer o grau de solicitagdo do espaco publico.

3.4 - ANALISE SOCIOMORFOLOGICA:

Definidas e consolidadas as linhas de analises: histdrica, espacial,
funcional, partir-se-4 para a analise “sociomorfologica” da area estudo. Mas
como se definiria o conceito sociomorfologia?

Normalmente, véem-se as analises serem realizadas de forma separada,
consubstanciando duas, trés ou mais categorias analiticas, caracterizando-se a
observagdo individual das partes que compdem um todo. Esta é a praxe, nos
estudos cientificos. Separam-se as partes e promove-se uma analise individual
dos fatores que integram o objeto. Um método eficaz e seguro, no entanto
outras formas de observacao também podem ser desenvolvidas.

Ao observar um espago urbano, nota-se que todos os fatores constituintes
acontecem ao mesmo tempo. Os fatores sociais aparecem intrincados, inter-
relacionados e diluidos em meio ao espago fisico. Os fatores funcionais
efetivam-se sobre o plano, as questdes sociais aparecem intimamente
relacionadas aos quesitos funcionais ¢ formais do ambiente e assim por
adiante. Se forem estabelecidas intmeras categorias de analise de um espacgo
urbano, ver-se-a que, na pratica, esta dissociagido dos valores nao existe, pois,
tudo acontece ao mesmo tempo, de forma conjunta e paralela, integrando
aquilo que se reconhece como ambiente da urbs.

Segundo o dicionario etimoldgico da lingua portuguesa de Anténio Geraldo
da Cunha, os termos sociologia e morfologia podem ser definidos como:
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Morfo: Morf - morf(o})-

Morf{o)- elemento comp. Do grego morpho-, de morphé “forma”, que
se documenta em alguns compostos formados no préprio grego
(como morfose) e em alguns outros introduzidos, a partir do século
XIX, na linguagem cientifica internacional — morféia sf. “lepra” XVII.
Do a. fr. Morfee ou do it. Morfea, derivado do latin méd. morphaea,
provavelmente calcado no grego amorphia “deformidade,
fealdade...”. :

Socio: sociolog.
ia 1881. Do francés sociologie, voc. Criado por Augusto Conte em
1830 // socidlogo 1881. Do francés sociologue // sucia sf. “corja”
XVIII. Der. Regress, de carater burlesco, de sociedade...

Logia - Log(o)
Logica sf. Ciéncia que estuda as leis do raciocinio, coeréncia,
raciocinio / XIV} losica XIV / Do latin logica, derivado do grego
logike (téchne) “arte de raciocinar” / alogia XX / ilogico / illo — 1881
/ Do franceés illogique / logic — al XVI / légico XIV. Do latin logicus,
derivado do grego logikos, de logos...

Lég. ico - log(o) ,

Log(o) — elem. comp. Derivado do grego logos “palavra, estudo,
tratado”, que se documenta em compostos formados no préprio
grego, como astrologia (gr. Astrologia) e astrolégico (gr. Astrologikds),
astrologo (gr. Astrélogos) e em varios outros vocs. Introduzidos na
linguagem cientifica internacional, a partir do séc. XIX. :

E ainda, no dicionario da lingua portuguesa de Aurélio Buarque de
Holanda, tem-se a definicdo de “sociologia” e “morfologia” respectivamente
como:

“sf. 1. Estudo das relagdes entre pessoas que vivem numa
| comunidade ou num grupo social, ou entre grupos sociais diversos.
| - 2. Estudo dos principios e instituicbes proprios a vida em
' sociedade. So.ci:0.16.gi.co adj.; so.c¢i:6.1o.go sm.

’_ ' - “sf. 1. Descricdo da forma. 2. ling. O estudo da estrutura e
formacgao de palavras. Mor.fo.16.gi.co adj.

Certamente as descri¢cbes dos vocdbulos acima sao bem mais complexas
do que nas definigdes de Aurélio ou Antdénio Geraldo da Cunha, mas recorre-se

23




a estas descri¢cdées no objetivo de demonstrar o quanto, os dois significados
podem sintetizados, facilitando desta forma, a sua integracao.

Com isto, o conceito de “sociomorfologia” que aqui se formula, nao esta
grafado de forma errdnea, uma vez que o termo escrito de forma unitaria
representa de maneira adequada a unidade entre as questdes pertinentes a
forma urbana, ao meio social € aos seus usos e fungdes. Unidade esta que é
evidente no plano das ruas, das pragas e dos artefatos arquiteténicos da
cidade. Sendo isto, pode-se definir, em poucas palavras, “sociomorfologia” como
a “costura” entre as questoes da forma do espago urbano e da sociedade que a
utiliza. '

O conceito sociomorfologico seria isto entdo: analisar as questdes de um
espacgo a partir da observacao ¢ da determinacdo da sua relevancia histérica na
linha temporal, das suas fungoes e da suas questdes sociais ¢ morfoldgicas,
aplicando esta forma conceitual a interpretacio de ambientes em que se €
possivel identificar a fusdo simultanea, de conceitos morfolégicos e sociais. E
uma conceituacdo que parte da consolidacdo das questdes formais de analise,
derivadas da observacido e¢ do enquadramento do ambiente em distintos
meétodos de observacdo. Logo, € interpretar a forma espacial e os valores sociais
que coexistem no mesmo lugar por um periodo de tempo determinado ou nao,
tornando esta co-existéncia real, transparente e efetiva.

Enfim, seria a conceituacdo da transformacido plena pela qual os espagos

publicos e a sociedade passam ao longo dos tempos. Transformacdo que pode
ser expressa na consolidaciao da sua interagao mutua.
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Fonte: “Carne e
Pedra”, Richard
Sennett 2006. Pag
205.

1 - RUAS, TECIDOS E MALHAS URBANAS - UMA INTRODUCAO
HIST()RICA._




Para se conceber um estudo sobre a esséncia das ruas de uma cidade, é
necessario além de determinar o recorte de interesse, entender o porqué e o
para qué do seu nascimento, como uma rua brota em determinado local, quais
as causas imediatas e indiretas para tal situacdo e como esta heranga
urbanistica chegou até os dias atuais.

1.1 - A ANTIGUIDADE

Falar de cidades ¢ falar de civilizagdo. Posto isto, um retornoe aos relatos a
respeito das sociedades humanas primitivas torna-se fundamental, para que se
possa compreender como, quando, para que e por que o homem abandonou o
nomadismo e tornou-se sedentario, ocupando, administrando e extraindo o seu
sustento de um sitio geografico determinado e, desta forma, possibilitando a
sua evoluc¢io econdémica, social, cultural e industrial.

No principio, a vida era a busca pela sobrevivéncia e o homem distinguiu-
se dos animais por sua capacidade de associagdo, comunicacio, fabricacdo de
artefatos e a constituicdo de institui¢des a partir de agregacdes que resultaram
em tendéncias as institucionalizagdes que objetivavam a seguranca grupal.
Logo estas instituicbes passaram a se basear na estabilidade e na continuidade,
porém elas foram apenas a sintese dos costumes acumulados do passado que
- ao serem conservados, transformaram-se em tradicdes e mais adiante em
convengoes.

As cidades podem ser consideradas institui¢ées humanas, ¢ todas as
instituigbes servem para alguma necessidade social, do passado ou do
presente. Elas podem se dividir em trés categorias basicas, sendo elas: 1°-
Instituicbes de auto-manutencédo, 2°- Instituigdes de auto-perpetuacio e 3°-
Instituicoes de auto-gratificagao.

As primeiras engendram as praticas que advém da necessidade de
alimentos e dos instintos de auto-protecdo. Englobam a indastria, a
propriedade, a guerra e todos os dispositivos reguladores da sociedade. As
segundas sdo os estabelecimentos da sociedade que resultaram do anseio
sexual, do instinto maternal e das emocoes ternas. Agrupam a salvaguarda do
lar € da vida familiar, ndo obstante a educagdo, a ética, a religiao e a
construgao das moradias, dos lares e, por subseqUéncia, a construcao dos
aglomerados urbanos associativos e das cidades. Em terceiro e ultimo, as
institui¢Oes de auto-gratificacdo, que nasceram das inclinacdes para a vaidade
e para o orgulho, abrangendo os costumes de vestuario, adornos e enfeites,
usos sociais, dancas, divertimentos e as outras formas de gratificacdes e
manifestacdes das sociedades. Estas categorias estdo todas interligadas e sio
interdependentes, ndo existindo, na civilizagdo, formas exclusivas de
instituicdes.
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Apds séculos de nomadismo, o ser humano tornou-se fixo em
determinadas regites, sobretudo a partir da revolucao agricola, periodo no qual,
plantas e animais foram domados, permitindo o aparecimento das primeiras
povoacoes em aldeias de agricultores. O berco da civilizacdo foi o sudeste da
Asia, estendendo-se desde o vale do Rio Nilo através da Arabia, passando pela
Mesopotamia e indo até o Turquestdo. Neste morento, o fator clima :foi
preponderante para a fixacdo e estabilizacdo das comunidades naquela area,
uma vez que estas alteragdes climaticas que ocorreram por volta de 15000 aC.
impediram que o homem eurasiano chegasse 4 Europa, desviando as migracoes
em dire¢do ao norte e ao leste. Estas mudancas climaticas ainda foram
responsaveis por fazer 0 homem atentar para a agricultura e para o pastoreio,
em detrimento das atividades de caca e também pela mudanca nos habitos
alimentares destas populagbes primitivas. Principalmente a partir da
descoberta e da utilizagao do fogo e da mistura de graos como o trigo e o arroz
com legumes e com as carnes dos rebanhos que proporcionaram uma clara
evolugao na saude e no vigor das populacdes.

Uma vez que as populagdes primitivas jA se encontravam em estagio
evolucionista relativamente avancado, fixadas em territorios apropriados,
cultivando, pastorando, domesticando animais e com o dominio do fogo, cuja
descoberta descerrou as portas do mundo cientifico e auxiliou a producéo de
artefatos e de utensilios, nio obstante o apelo mistico que exercia nas
populagdes primitivas, e principalmente utilizando a escrita que evoluiu a partir
dos ideogramas, permitindo as contas numéricas e os registros da sociedade,
estas populagées entdo comegaram a se expandir e por conseqiléncia as suas
aldeias e vilas, seguindo o mesmo caminho, consolidando o ambiente
necessario para a formagao das cidades.

Neste momento, aparecem também as primitivas praticas comerciais dos
excedentes produzidos entre as aldeias proximas e, também, por comerciantes
auténomos & promoverem as primeiras categorias de relacbes de trocas,
compra, venda e escambo. O advento do comércio foi fundamental para a
evolugdo das comunidades primitivas. Por volta de 12000 aC., os homens
voltaram-se principalmente para a agricultura e para os rebanhos
domesticados, porém surgiu uma nova categoria de individuos, que escolheram
engajar no comercio dos excedentes produzidos e na manufatura de artefatos,
dando origem as primeiras industrias da civilizagcdo. Do vale do Nilo aos vales
do Hindu Kush, Ganges e rtio Amarelo, a principal atividade das tribos
superiores era o cultivo do 'solo, a producdo de artefatos de materiais crus e o
comercio que figurava, entdo, como uma segunda atividade.

O crescimento das atividades comerciais € da manufatura de objetos,
sobretudo para © comércio tiveram uma influéncia notéria na evolucgdo
daquelas comunidades semi-pacificas que tanto influenciaram a disseminacéo
da cultura e das artes dos povos. Antes do aparecimento e do advento do
comércio, as comunidades sociais ou eram tribais ou eram grupos familiares
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expandidos, € o comércio forjou a interacdo destes grupos diferentes de
individuos, contribuindo para um efetivo e veloz intercambio das culturas.

Ha cerca de 12000 mil anos, a “era” das cidades independentes estavam
surgindo, e estas cidades primarias de comércio e de manufatura eram
normalmente cercadas de zonas agricolas e de pastoreio, ¢ mesmo que as
atividades manufatureiras tenham sido impulsionadas pela clevagao dos
padrdes de vida da populacdo, nio se deve ter idéias sofisticadas a respeito da
vida urbana primitiva. As populagdbes ndo eram ordenadas nem limpas e
algumas destas cidades antigas viam comumente seu plano crescer em relacio
ao solo, uma vez que as cabanas construidas de barro nao cozido duravam
pouco, sendo uma pratica normal construir novas habitagdes sobre as ruinas
das casas anteriores.

O uso dos metais era uma das praticas destas primitivas sociedades
urbanas. Existem relatos de uma cultura do bronze na regido do Turquestio
anterior a 9000 aC. e povos Anditas que dominaram o ferro, o ouro e também o
cobre. O ouro foi o primeiro metal a ser procurado pelo homem, sendo
inicialmente utilizado apenas como ornamento dado a sua maleabilidade que
facilitava o seu manuseio e fundicdo. O cobre foi o proximo, porém sua
popularizagio s6 se deu efetivamente apos a sua mistura com o estanho, dando
origem ao bronze. Esta descoberta foi realizada por um dos Adamsonitas do
Turquestdo, cuja mina de cobre estava localizada perto de uma jazida de
estanho. '

Figara 1. Planta de aldeia
neolitica de Aichbiihlim
Federseemor, Alemanha,
cerca de 2000 aC.

Fonte: Leonardo Benévolo,
Histoéria da Cidade, pag. 17.




Neste periodo, a sociedade ja estava dividida em classes, e nesses estratos
sociais algumas ja despontavam. Os curandeiros que deram origem aos
primeiros sacerdotes, a primeira urbana classe a ficar isenta de trabalho. A
ordem dos ferreiros que por sua habilidade para trabalhar os metais eram
temidos e respeitados, sendo a primeira classe a desfrutar de privilégios sociais.
Os ferreiros eram ainda considerados neutros em caso de guerra, e este 6cio
levou-os a constituirem a primeira classe de politicos das sociedades primitivas,
0 que apds os seguidos e crassos abusos de poder fez com que fossem odiados e
expulsos do meio urbano. No entanto instalaram-se nas proximidades das
cidades dando origem aos primeiros albergues e casas de alojamentos publicos.
Pode-se enumerar, ainda, as mulheres que por gerar e parir os filhos ficaram
dedicadas a4 administracdo e aos trabalhos domésticos. Os homens, além de
sacerdotes e ferreiros, ainda podiam ser subdivididos em agricultores, pastores,
comerciantes e guerreiros que defendiam a tribo.

Com surgimento da manufatura rudimentar e com o comeco da industria
primitiva, o comércio rapidamente se tornou uma ferramenta de disseminacéo
da civilizagdo cultural. A abertura das vias de comércio, por terra ou por mar,
facilitou as viagens e a mescla de culturas e, por conseqliéncia, a fusdo das
civilizagbes, ainda que através das guerras. Os viajantes e os exploradores
aventureiros contribuiram de forma consubstancial para o avanco da civilizagao
histdrica, uma vez que as conquista militares, a colonizacido e as empresas
missiondrias ¢ evangelizadoras também favoreceram a disseminacdo e a mescla
das culturas, das artés, das ciéncias e da industria.

A partir do comércio, novas idéias e novos métodos de trabalho e de

. manufatura eram levados a todo mundo civilizado por meio dos comerciantes

da antiguidade. O comércio, entdo diretamente ligado a aventura, levou o
homem & exploracao e as descobertas de novos mundos e de novas sociedades.
Esta pratica originou e fomentou os novos meios de transportes e atuou como
uma poderosa ferramenta civilizadora, mediante o intercambio cultural.

Porém o homem primitivo nunca fez ceriménia para escravizar os seus
semelhantes. Na antiguidade, quando um povo conquistava o outro, os
derrotados eram canibalizados, torturados até a morte, colocados para lutar
uns com o0s outros, sacrificados aos espiritos ou mais adiante escravizados.
Neste sentido, a escraviddo representou uma evolugdo nas relacdes entre
dominados € dominadores, uma vez que permitiu um tratamento diferenciado e
mais misericordioso dos prisioneiros.

Com relacido aos povos pastores, as relagdes escravagistas néo
prevaleceram, uma vez que eles necessitavam de poucos trabalhadores. Em
caso de guerra, os povos pastoreiros tinham como pratica matar os homens e
levar as mulheres e criancas como escravas. Estas mulheres tinham que
satisfazer os novos senhores ou entdo seriam banidas. Em certos povos, como
os Hebreus primitivos, a venda de pessoas nao era permitida, o que também
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representou uma cvolugdo nas praticas de escravizacdo. Os pastorés foram
ainda os primeiros capitalistas, considerando que os seus rebanhos
significavam um capital, ndo obstante ao fato de estes viverem de rendimentos
€ 0 crescimento natural dos rebanhos representarem estes rendimentos. Mais
adiante, eles passaram a capturar os homens e forca-los a cultivar o solo, o que
pode ser classificado como a origem primitiva da servidao.

A escravidao, enquanto instituicdo, levou o homem a criar e estabelecer os
mecanismos da sociedade primitiva, dando origem as primeiras manifestacoes
de governo. Escravizar ndo € uma tarefa simples, requer forca bruta, crueldade
e um efetivo sistema de regulamentacdo. Os sistemas de escravidio foram
indispensaveis na evoluciao da humanidade. Apesar de desumana, foi por onde
0 homem bestial passou do caos e da indoléncia 4 ordem e a civilizacao
observando que foi por meio desta que os povos atrasados foram obrigados a
trabalhar e a gerar bens materiais e de lazer para o avanco das comunidades
superiores. Os escravos, sem duvida, contribuiram para a confeccdo de uma
sociedade mais avancada, uma sociedade que eles ajudaram a criar.

E verdade que a escravidao sempre foi opressiva, no entanto foi pélas maos
da opressdo que os homens primitivos aprenderam a industria. A escravidido da
origem a uma realiza¢do cultural e social, porém o seu custo sociologico € alto e
até impagavel, uma vez que ela ataca e corrdi a sociedade por dentro revelando-
se a pior de todas as moléstias degenerativas.

Atualmente os homens ndo sdo escravos sociais, ndo existem mais leis
diretas que os obriguem a andarem descalcos, porém as amarras invisiveis da
deficitaria justica social ainda impéem as correntes apertadas das dividas, dos
compromissos € das obrigagdes da vida moderna. Esta escraviddo indireta
abriu os caminhos para uma forma de serviddo industrial modificada. A vida
moderna nas cidades escraviza tanto quanto os senhores de engenho de
outrora. Vive-se na funcio das contas a pagar, das obrigacoes, das competicées
e da luta diaria na vida moderna. Luta que transforma o plano das cidades em
palco de desigualdades, opressdes, submissdes, subserviéncias e anonimato
humano, ndo obstante intmeras outras formas de escravizacao do homem
atual.

E uma escravizacdo transparente e silenciosa que dilui a sociedade de
dentro para fora, minando e fazendo ruir as bases da igualdade, da tolerancia,
da justica, do respeito e de um mundo mais adequado.

Segundo Kevin Lynch:

A transformagdo primitiva é o surgimento da prépria cidade...”!,

! Lynch, Kevin; "4 Boa Forma da Cidade”'. Pag. 11.
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A evolucdo da sociedade, rumo ao estado civilizado, pode ser identificada
em alguns poucos locais do planeta: na Suméria, no Egito, no Vale do Rio
Hindu, na Meso-América e possivelmente no Peru, na China da Dinastia Shang
€ em regides ainda pouco estudadas como o sudeste da Asia e Africa. Toda esta
evolugao foi acompanhada da formagio das cidades definidas por Lynch como
“aglomerados populacionais relativamente densos, de povos heterogéneos que
organizaram um vasto territorio rural em torno de si préprio” (Lynch, 1981).

Existem relatos da cidade de Eridu, na Suméria, desde 4000 aC. sendo
esta, a cidade mais antiga da regiao. Em 3500 aC., existiam cerca de 15 a 20
cidades na mesma regifio. Erech, Ur, Uruk, Lagash, Kish e Nippur sio
exemplos destes assentamentos, cidades de tamanho consideravel que
possuiam populagdes na ordem das 50.000 pessoas. Nestas cidades, os
tragados delineados pelas ruas eram irregulares e orgénicos, constituidos por
vielas e ruas estreitas na maior parte dos tecidos urbanos e também por ruas
mais largas nos principais acessos ao centro urbano. O casario nac excedia o
primeiro pavimento e as habitagdes eram construidas lado a lado, com paredes
coladas, sem recuos ou afastamentos, caracterizando um emaranhado de vias
que se assemelhavam aos labirintos. Ndo havia necessidade de largas ruas,
uma vez que o meio de transporte mais utilizado eram os cavalos e algumas
carrogas, € a confeccdo de um sistema de arruamentos estreitos era
conveniente aos processos de defesa e prevengao da cidade contra os freqlientes
invasores que nédo encontravam a mesma facilidade da entrada, no momento de
sairem do meio urbano labirintico.

Neste instante, a sociedade que ja estava dividida em classes, acirrou
ainda mais estas diferencas, e até as relacdes de parentesco passaram a
relagées de classe. A estrutura social tinha na base o camponés e o escravo,
acima, os capatazes ¢ soldados e, por fim, no topo da piramide, os funcionarios
de estado e os sacerdotes que monopolizavam a propriedade da terra. Os reis
surgiram em funcéao das freqiientes guerras entre as cidades-estado do periodo,
0 que, a principio, deu origem aos primeiros chefes guerreiros permanentes e a
seus exércitos profissionais. Com o passar do tempo, os reis passaram a
existéncias distintas o que, mais adiante, fez com que estes se sobrepusessem
aos sacerdotes. Com isto, entra-se no periodo dos Impérios Militares,
sobretudo a partir da ascensao de Sargon de Akkad, em 2400 aC. (Lynch-
1981).

Ao que tudo indica, estas transformacées aconteceram de modo
semelhante na China, da Dinastia Shang, na Meso-Ameérica no Vale do Hindo
no Egito e no Peru e a influéncia da cidade fisica, construida e presente pode
ser explicada de diferentes formas. Aparentemente, o caminho das cidades, nao
obstante o que foi descrito, iniciou-se a partir de uma sociedade camponesa e
fixa que conseguiu produzir uma gquantidade de excedente alimentar e que, em
santuarios locais e através de rituais misticos organizou e articulou questdes
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como a fertilidade, a vida e a morte, desastres naturais, a permanéncias e
transformagdes com a continuidade das comunidades humanas.

Existe uma teoria defendendo que um santuario popular e conhecido
comegou a atrair viajantes e peregrinos de regides proximas e até mesmo
distantes. Este santuario, com o passar do tempo, transforma-se em um centro
cerimonial permanente, servido por sacerdotes especializados que desenvolvem
0 respectivo povoamento ritual e fisico para comporem o carater atrativo do
local (Lynch-1981). No entorno do santuario, passam entdo a se acumular e a
se desenvolver o comércio de produtos, os mitos, as ceriménias e uma gama de
inter-relagbes que acabam por proporcionar a permanéncia e o éxito do local
enquanto espago publico, de troca de mercadorias, de manifestacoes de idéias
religiosas e relagdes sociais.

Este € papel primario das cidades. No entanto, 4 medida que a civilizacao
se desenvolveu, a cidade foi adquirindo outros papéis, transformando-se em
fortalezas, oficinas, mercados, palacios e outras categorias de artefatos
funcionais a servico da sociedade que, com o passar das eras, demandaram e
ainda demandam, mais e mais fungdes e servicos para satisfazer os usos e as
necessidades que estdo sempre a aumentar.

Segundo Giedion, o nascer de um assentamento humano nio basta, sao
necessarias certas condigdes para que este também desenvolva. Em
determinados periodos, estas condigoes favorecem o seu crescimento em
outros, contribuem para sua obstrugio e retra¢do, sendo que as naturezas
destas condigdes apresentam-se de inGmeras formas,

“As cidades surgiram em periodos de autoritarismo, quando o
déspota detinha o poder de obrigar todos a construirem de acordo
com um unico projeto. Também emergiram em periodos de fortes
interesses comunitdrios”?.

Desta forma, € interessante apanhar os acontecimentos na linha do tempo,
para se entender de maneira mais adequada a trama urbana delineada pelos
arruamentos.

Ao falar de cidade e sociedade de forma mais unitaria, ndo se poderia nos
esquecer as cidades da civilizagdo grega, uma vez que, para eles a cidade,
“polis”, é antes de tudo uma comunidade de cidadaos, uma associacao de
carater moral, politico e religiosos (Harouel, 1990). A origem da “polis”, a
cidade-estado pode ser considerada a partir da fixacdo de uma comunidade em
uma colina, local apropriado para refugio dos inimigos. Posteriormente, esta
povoagao se expande até uma planicie adjacente e se estabelece em nuicleos
normalmente cercados por muros. Segundo Benévolo, distingue-se desta forma

? Giedion, Sigfried; “Espago, Tempo e Arquitetura’. Pag 68,
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a cidade alta, a “acrépole” onde ficam os templos destinados aos deuses e que
ainda poderiam funcionar como Gltimo refugio da populacdo em caso se guerra
e a cidade baixa, a “astu” onde se desenvolvem as atividades cormerciais e as
relagbes civis. Contudo ambas sdo partes integrantes do mesmo todo: a cidade
grega, um organismo unitario que independe do regime politico.

A cidade grega é antes de tudo um ambiente politico, surgindo a idéia de
cidade numa sociedade rural, com habitacdes dispostas de forma dispersa, no
entanto englobando tanto o ambiente rural quanto o urbano. Desta forma, o
camponés e o citadino consubstanciam de forma igualitaria os cidadios.
Entretanto a populagdo é sempre reduzida, nao s6 pela pobreza dos recursos,
mas por uma opgao politica: quando cresce além de certo limite, organiza-se
uma expedicdo para formar uma nova colonia (Benévolo, 2005). Ainda de
acordo com Benévolo, esta ndo é uma medida considerada como obstaculo,
mas a condi¢do necessaria para um organizado desenvolvimento da vida civil.
Neste caso, a populagio deve ser suficiente para formar um exército, contudo
nao deve ser tdo grande que impeca o funcionamento da assembléia, ou seja,
que nao permita que os cidadaos se conhecam e possam escolher seus
magistrados. ‘

Os gregos tinham a consciéncia de sua civilizacdo e nao aspiravam a uma
unificagido politica, uma vez que sua superioridade dependia justamente do
conceito de “polis”, onde se realiza a liberdade coletiva do corpo social
(Beneévolo, 2005). Desta forma, a cidade grega se divide em quatro partes, onde
o novo carater da convivéncia civil se revela. O primeiro ¢ a cidade encarada
como um todo unico, onde nio existem zonas fechadas. Podem aparecer
encerradas por muralhas, mas nao com o interior subdividido em Aareas
secundarias. As residéncias mantém certo padrao, podendo variar de tamanho,
mas naoc pela estrutura arquitetdnica e estavam distribuidas livremente nas
cidades, nao formando desta forma bairros de classes distintas. Em segundo, o
espago da cidade se divide em trés zonas, sendo as areas privadas ocupadas
pelas moradias, as areas sagradas onde estdo os templos e residemn os Deuses e
as areas publicas que se destinam as reunides do povo. Em terceiro, a cidade &
interpretada como um organismo artificial inserido emm um ambiente natural
através de uma delicada relagao, respeitando e integrando a paisagem natural
bem como os artefatos arquiteténicos. Por fim, o organismo da cidade se
desenvolve no tempo e a partir de certo momento adquire uma posicaoc estavel
em que ¢ preferivel ndo a perturbar com modificagées parciais {Benévolo, 2005).

Fundar uma cidade para os gregos é antes de tudo um ato politico, no
entanto o elemento religioso esta presente. Isto fica claro, uma vez que antes da
fundacdo do novo nucleo urbano consulta-se um oraculo e no instante da
fundacdo faz-se um sacrificio aos deuses. Segundo Harouel (1990), a religido e
o culto da divindade da polis constituem um dos fundamentos da solidariedade
entre os membros da comunidade civil. Contudo pode-se lembrar outros
elementos que favorecem esta inter-relagédo, como as necessidades defensivas, a
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manutengao do controle populacional do amblente urbano e a politica, como ja
dito em linhas anteriores.

Hipocrates foi o primeiro a pensar o ambiente da cidade de forma concreta,
considerando os efeitos do sitio, da localizagdo, da natureza do solo, dos ventos
e do bem estar dos cidadaos, tanto fisica quanto moralmente. Durante o século
IV, Platdo e Aristoteles promovem uma verdadeira reflexao sobre o ambiente
das cidades. Platdo expbe os principios nos quais ele acredita devam balizar a
implantacéao da cidade ideal. Ele defende a observacao do sitio, destacando-se a
questoes de salubridade, economia e de cunho psicoldgico, moral e fisico dos
habitantes. Pregando que a populagdo ideal da cidade deva ser de 5040
habitantes, ele ainda preconiza a instalagdo de uma acrépole composta pelos
principais santuarios e templos.

No entanto o grande tedrico do urbanismo da Grécia antiga é Aristételes
(Harouel, 1990). Para Aristoteles, devem ser observados néo apenas os sitios, a
salubridade e as questdes sociais e econémicas, mas também as p0331b111dades
de abastecimento, defesa, especializagao dos territérios da urbs de acordo com
as funcgdes comercial, residéncial, administrativa e religiosa. Desta forma, ele
- anuncia a criagido de dois ambientes publicos, um destinado ao comércio € o
outro a vida publica. Estes ambientes deveriam ser confeccionados em forma de
pragas publicas. Quanto a natureza das ruas, ele prega que devam ser em
linhas retas, dispostas de forma regular e em acordo com a concepcdo de
Hipodamo, porém observando as necessidades defensivas, ele aconselha evitar
as fileiras de ruas que exigem deslocamentos, o que se prestaria a dificultar a
vida dos invasores.

Desta forma, as cidades gregas do final do século VI, aparecem divididas e
setorizadas em areas de habitacdo, com os arruamentos estreitos e tortuosos,
fechadas e se estendendo ao pé de uma colina, onde normalmente encontra-se
implantado a acrépole, local que durante muito tempo simbolizou o lugar € o
poder politico. Na Acrépole, sdo localizados os santuarios destinados a
multiplos cultos, e na qual o melhor exemplo é a Acrépole de Atenas cujo
principal templo € do de Atena, a deusa da polis. Outra importante area do
espago publico citadino €& a Agora, praca publica destinada a reunido da
- assembléia do povo, que, com o tempo, vai assumir o papel religioso e politico
da Acropole transformando-se no centro da vida politica e administrativa da
polis. A Agora pode ser considerada como um dado fundamental do urbanismo
grego, sendo presente de forma constante nas fundagdes urbanas gregas.

Entre o final do século VII e inicio do século VI, aparecem as primeiras
iniciativas de planejamento e melhoramento do ambiente urbano, como a
criagao de esgotos e fontes de abastecimento de dgua. Estas realizagdes se dao
principalmente a partir das agdes dos regimes despéticos, que apesar de
contestados pela aristocracia, tém o apoio dos populares. Nesta época,
aparecem as primeiras. experiéncias de wurbanismo monumental, que
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objetivavam a exaltacdo do poder, do orgulho e dos avangos comerciais,
sobretudo em cidades ricas do sul da Italia e da Sicilia como Pesto, Agrigento e
Seliunte. (Harouel, 1990).

Planta da Acrdpole de Atenas: notam-se os
templos principais ao centro, sendo o maior o
Partenon, os teatro de Dionisio embaixa, a
direita ¢ 0 Odeon de Herodes Atico embaixo, a
esguerda.

Fonte: Leonardo Benévolo, pag. 90.

Planta da Agora de Atenas em 300
aC.
Fonte: Leonardo Benévolo, pag 101.

Deste florescimento, destaca-se o surgimento dos tracados em forma de
malha retangular e ortogonal. Assim, os tecidos quadriculados aparecem
esbocados ainda no século VI, em colénias fundadas na Sicilia € no Mar Negro,
contudo € em meados do século V, durante a reconstrucio da cidade de Mileto,
que fora destruida pelos Persas, em 494 aC., que se consolida o tracado
ortogonal. Este tragado ndo pode ser considerado apenas uma forma de
apropriacdo do espaco natural. E antes uma transcricio urbanistica do
pensamento filoséfico de carater matematico e das meditacdes sobre a melhor
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organizacdc politica da cidade, na procura de uma estrutura urbana
correspondente (Harouel, 1990}. Logo este tragado se difunde velozmente por
todo o mundo grego, sendo aplicado nas cidades novas fundadas e também nas
expansoes € no planejamento de novas areas das cidades ja existentes. Isto se
da principalmente apds a sua insercdo na Grécia continental pelas maos do
filésofo e arquiteto Hipédamo de Mileto, que teve seu nome conferido de forma
genérica a este tipo de tecido urbano que ficaram conhecidos, entdo, como
" planos Hipodamicos.
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Abaixo, planta de Olinto, apos as intervencgdes de
Hipédamo em 432 aC.

Fonte: Leonardo Benévolo, Historia da Cidade, pag.
114,
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Acima, planta de Mileto organizada por
Hipddamo apos as guerras persas.

Fonte: Leonardo Benévolo, Histéria da
Cidade, pag. 116. '
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Em alguns casos, o relevo condiciona a implanta¢do da cidade grega, mas
normalmente, a escolha do local se da em funcéo de locais adequados a
implantacdo do tecido ortogonal. E o caso de Alexandria, em que a forma
retangular da cidade é associada 4 concep¢do monumental expressa em ruas
largas e grandes além de suntuosos edificios e jardins publicos. Contudo esta
condi¢do monumental ndo é verificada na maioria das cidades helenisticas.
Nestas cidades menos expressivas, as ruas sdo normalmente estreitas, sendo
esta limitagcdo uma correspondéncia direta com a circulacido de pedestres e de
animais de carga e particulares. Isto também pode ser percebido nas ruas
tortuosas das cidades mais antigas como Atenas, onde a vias mais importantes
nao passam dos cinco metros de largura e sdo conectadas por ruelas e, as
vezes, por escadas de meio até trés metros de largura.

Estas dimensdes reduzidas sdo comuns até mesmo nas cidades de plano
retangular, como Mileto e Olinto, com raras excegdes, em vias principais que
podem conter sete ou oito metros de largura. Dimensdes maiores aparecem
apenas em algurmas cidades como Alexandria onde a via principal possui cerca
de vinte metros, dimensdo adequada aos desfiles militares e, no entanto, as
vias mais simples possuem, em geral, cerca de sete metros de largura. A partir
de determinado momento, as ruas de algumas cidades recebem pavimentacio e
em outras, calcamentos de pedras, porém frageis e pouco resistentes. Os
sistemas de esgotos também comecam a aparecer, sendo construidos com
canalizacées de alvenaria, assentados embaixo das calcadas e cobertos com
grandes pedras de calcamento.

Estreitamente relacionado com o urbanismo grego, tem-se o urbanismo
romano. Em cidades do sul da Italia e da Sicilia como Pesto, Agrigento e
Seliunte, possivelmente influenciadas pelos gregos, observa-se isto antes de
tudo, nos planos retangulares, nos templos déricos e na monumentalidade.
Estes tracados cartesianos remontam ainda as cidades etruscas e pode ser
conferido nos planos de Capua ¢ Marzabotto. Segundo Harouel, “.. parece
decididamente, que é a influéncia do urbanismo grego que se encontra na origem
da predilecdo dos etruscos e dos romanos pelos quadriculados regulares...”. Com
isto, pode-se crer que os etruscos se inspiraram nas cidades da Jénia e desta
forma, cidades de origem grega do sul da Italia e da Sicilia serviram de modelo
para o urbanismo etrusco e, posteriormente para o romano.

Se para os gregos fundar uma cidade é em primeiro lugar um ato politico,
para os romanos ¢ um ato sagrado, caracterizado por um rito que remonta aos
etruscos. Este rito se subdivide em quatro partes. A primeira é um “agouro”
para garantir que os deuses nédo se oponham a implantacido da cidade. Em
segundo vem a “orientatio”, em que dois eixos viarios principais sao
demarcados: o “cardo” no sentido norte-sul e o “decumano” no sentido leste-
oeste. Desta forma, segundo Harouel a cidade se integra a ordem geral do
universo. O terceiro ato consiste no “limitatio”, em que € demarcada, com um
arado, uma linha imaginaria e mistica, o “pomerium”, que se acreditava
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defenderia a cidade das divindades infernais € aquém da qual seria construida
a muralha de protegéo efetiva da urbs. Por fim, tem-se a consagracio da cidade
que a coloca sob a protecdo dos deuses da triade capitolina: Jupiter, Juno e
Minerva.

O plano das cidades romanas é normalmente caracterizado pelos tracados
ortogonais, o que corresponde as necessidades praticas em detrimento das
preocupacoes religiosas. A partir do estabelecimento do cardo e do decumanus
como medianas, a cidade se desenvolve em ruas secundarias lancadas
paralelamente as vias principais e confeccionando, desta forma, a trama da
cidade em forma de tabuleiro que pode aparecer tanto de forma quadrada
quanto de forma retangular. A esta operagdo chama-se de limitacio interna, e
os tratados urbanisticos da época, como o de Frontino e o de Higino
consideram esta etapa parte integrante do ritual de fundacao da cidade.
Contudo existem exemplos de cidades de tracado irregular, como a prépria
Roma primitiva.

Dentre as principais estruturas do urbanismo romano, pode-se destacar a
muralha, de significado mistico que remonta ao ato de limitacdo da cidade no
momento da fundagao, o féorum que funciona como mercado e ao mesmo tempo
espaco de reunido e encontro da vida publica. Uma praca publica destinada ao
lazer, onde se encontram o teatro, o circo, o anfiteatro e as termas.
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Planta da cidade romana de
Timgad, na Argélia. Segundo . &
Benévolo, a cidade foi . /.

abandonada no século VII e by CROIL
escavada quase por inteiro. ‘
Fonte: Leonardo Benévolo,
Historia da Cidade, pag 201.




Quanto as habitacgoes; estas se dividem em “domus” e “insulae”, sendo a
primeira o tipo classico de casas particulares, destinadas as.familias e aos seus
empregados. Sdo normalmente de um pavimento e encontram-se exemplos
modestos de familias modestas e suntuosas de familias abastadas. As “insulae”
sao habitagdes coletivas, com varios pavimentos e destinadas a moradias de
aluguel. Estas habitacoes podem ser destinadas a classe burguesa, porém na
maioria dos casos destinam-se ao povo, e caracterizam-se por serem
construcoes mediocres, apertadas, sem conforto € amontoadas em edificios que
pode ter até sete pavimentos.

Em Roma, podem-se identificar o cardo e o decumanus no niucleo mais
antigo da urbs. Esta pode ser a origem do tracado retangular de Roma, uma vez
que as duas vias dao para as quatro portas da cidade. Contudo, com o tempo, a
evolucdo da cidade se deu no entorno do Férum, sem considerar os eixos
primarios da cidade. Desta forma, o desenvolvimento se di de ‘forma bastante
irregular, sem critérios pré-estabelecidos e em fungdo do sitio acidentado. Do
Forum, irradiam-se as ruas principais em direcdo a periferia, e também ruas
estreitas que possuem cerca 2,40 metros de largura, podendo chegar aos 5,0
metros nas vias principais e valendo-se das depressées entre as colinas. Roma
crescia ¢ consolidava 'um tecido urbano irregular constituido por becos, ruas
estreitas ¢ algumas médias, com edificios verticalizados, mal acabados em vias
de desabar ou dé pegar fogo e, com isto, a cidade estava a caminho de se tornar
um grande centro onde a especulac¢ido promovia efeitos negativos.

Nos tempos de César, o estado intervém mais efetivamente na
regulamentacéo dos servicos publicos. Naquele instante, a rede de estradas era
mais deficitaria, compreendendo cerca de oitenta e cinco quilémetros de vias
tortuosas, estreitas. Destacam-se entdo, as “itineras” acessiveis apenas por
pedestres, os “actus” onde se podia trafegar um veiculo de cada vez e as “viac”
que sdo ruas mais largas, onde podiam. passar até dois carros. Estas “viae™ sao
apenas duas na parte central da cidade: a Via Sacra e a Via Nova que
flanqueiam o Foro e uma vinte na periferia onde se destacam as vias Apia,
Flaminia, Ostiense e a Latina dentre outras. Corn o tempo, esta rede viaria que
havia sido dimensionada quando Roma ainda era uma cidade pequena, torna-
se insuficiente e inadequada para uma cidade que ja beirava um milhdo de
habitantes e também pela inexisténcia dos servicos publicos de limpeza e de
iluminagdo. Diante disto, um despacho de César disciplina o uso das ruas,
determinando que sejam limpas pelos proprietarios das casas adjacentes e
proibindo a circulagéo de veiculos durante o dia (Benévolo, 2005).

Segundo Harouel (1990), a Roma do final da republica era uma cidade
mal-concebida e mal-construida, cuja rede de vias publicas e pracas eram
insuficientes, embora fosse a capital de um grande império, ela permaneceu
bastante atrasada em relacao ao urbanismo das cidades orientais e daquelas
da Italia meridional. '
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Planta da Roma
Republicana: notam-se as
vias publicas
desenvolvendo-se por
entre as colinas. Fonte:
Leonardo Benévolo, pag.

137.

Planta da Roma

Impenial:
notam-se o
tracado
irregular, os
contornos

sucessivos das
duas muralhas
de protegao.
Fonte:
Leonardo
Benévolo, pag.
144.

Ao longo do periodo Imperial, Roma defronta-se com os tipicos problemas
urbanos de uma cidade que ja possuia cerca um milhdo de habitantes. Neste
instante, medidas como a limitagdo do gabarito de altura dos edificios, a
regulamentacdo do trafego de veiculos durante o dia e, mais adiante, as
proposi¢ées de alargamento e modificagdo dos tracados viarios, a criacdo de
calcadas e outros espagos para pedestres e uma rede de pracas que se
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interligam entre si, contribuindo para o avanco ‘urbanistico da cidade.
Destacam-se desta forma as obras promovidas pelos imperadores, como o
teatro, as termas, os anfiteatros e as basilicas, ndo obstante as obras dos
- magistrados que sdo verdadeiras opera¢des de urbanismo que transformam a
paisagem de Roma (Harouel, 1990).

Na regido da Meso-América, atual territério mexicano podem-se citar os
centros primitivos dos Olmecas em La Venta e locais mais recentes como Monte
Alban, Tula e as. principais cidades das civilizagcbes pré-colombianas como
Tenocyhtitlan, localizada onde hoje estd a Cidade do México e Teotihuacan a
nordeste da Cidade do México.

Em 450 dC, Teotihuacan, a principal cidade da Meso-América tinha
aproximadamente 200.000 pessoas. Mantinha contato uma rede extensa de
outras cidades como Oaxaca € seus comerciantes, sendo que, sua influéncia
estendia-se até Kaminajuyu a cerca de mil quilémetros de distancia. Era uma
cidade que possuia uma larga avenida como eixo principal, e cortava todo o vale
da cidade em patamares graduais. Esta grande avenida era cortada
perpendicularmente por outra via publica a avenida Oriental ou Ocidental, em
cuja interse¢ao localizava-se um mercado ¢ um centro administrativo. Ao longo
da via principal, dispunham-se os templos, as pirdmides e grandes casas de
forma agrupada.

Segundo Lynch, toda regido estava povoada e organizada de acordo com
uma rede regular de complexos regulares. Os registros acusam uma vila
primitiva em 500 aC., porém o salto para cidade efetiva s6 aconteceu no
primeiro século dC. Em Teotihuancan, -0 comércio era uma pratica comum,
porém a exaltacdo e os ritos religiosos alimentaram o estatuto da cidade, sendo
que a forma fisica extraordinaria e as cerimonias misticas eram os maiores
motivos de sua atragdo do local. O grande esforgo para a construcéo de uma
forma urbana discrepante nao se resumia apenas as obrigacoes de agradar as
divindades. Indo mais além, pretendiam induzir o respeito e o temor aos
governantes, garantindo a cidade como local de peregrinacdo e de tributos.
Mais uma vez, o plano das cidades aparece servindo para os egocentrismos
despoéticos.

1.2 - IDADE MEDIA E RENASCIMENTO

Na Europa o desenvolvimento das cidades estd intimamente ligado ao
desenho e ao tracado das ruas. Desde os regulares acampamentos militares do
periodo romano, elaborados cartesianamente e que serviramn de modelo para
implantacdo de muitas cidades fundadas durante o Império, passando pelas
retraidas e confinadas cidades da Idade Média, chegando ao florescimento da
renascenca e dai em diante pelo barroco, industrializacido e modernidade até os
dias contemporaneos, as ruas sempre estiveram presentes nas muiltiplas

formas de urbanizacdo. Objeto urbano de carater universal, independente das
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culturas -e dos povos a sua presenca sempre foi uma constante na existéncia
dos assentamentos humanos.

Na Paris medieval, o crescimento da cidade, ap6s décadas de estagnacao,
nao criou uma rede viaria que facilitasse o transporte. Os caminhos
encontravam em estado precario, e um numero reduzide de charretes e
carrocas € pelas quais tinha-se de pagar um prego muito alto pelos SEervigos,
monopolizavam os transportes e patenteavam a auséncia de veiculos uteis (Le
Goff, in Sennett, 2006, pag. 163). A desordem ¢ as péssimas condicbes fisicas
das ruas medievais de Paris resultavam do processo de crescimento da cidade.
Os canais de comunicagdo entre as comunas localizadas nas fronteiras dos
povoados raramente eram interligados e a situacgdo ficava ainda pior em funcao
do uso que os habitantes faziam delas.

Nesta época, era comum construir de qualquer forma, sem qualquer forma
de regulamento e dificilmente algum proprietario impunha algum modelo ao
construtor. Apenas excepcionalmente o rei ¢ o bispo poderiam penhorar uma
construgao e fazer o proprietario vendé-la. Somente as cidades cuja fundacéo
remontava aos tempos do Império Romano é que pareciam seguir algum tipo de
planejamento urbano. Ninguém fazia idéia do que fosse urbanismo, nem o rei,
nem o bispo e muito menos os burgueses. Desta forma, a natureza limitada
das classes dominantes e da esfera publica refletia na geografia urbana sua
debilidade, caréncia e desinteresse. Qualquer um construia o que quer que
fosse € poucos enviavam contestacio & justica. Assim evoluiu a malha urbana
parisiense a partir da Idade Média, segundo observa Sennett; '

“labirinto de vielas tortuosas e estreitas, becos e corticos com

escassez de areas livres onde edificios recuados dificultavam a

visibilidade e o trdfego estava permanentemente obstruido”s.
(Richard Sennett em “Carne e Pedra” — pdg. 163).

Nenhuma regra de direito urbanistico condicionava as construcdes da
cidade. Nenhuma subordinagdo divina, real ou nobre obrigava os construtores
e proprietarios a tomar conhecimento daqueles que estavam ao lado. A
construgdo de pavimentos e as aberturas de janelas obedeciam apenas a
vontade do dono que sem cerimonias obstruiam os acesso e janelas dos
vizinhos. O espago publico era o que sobrava apés as construgdes particulares
serem erguidas e antes que os grandes paladcios da renascenca comecassem a
aparecer. Marcada pela agressividade, as ruas constituiam o resto de todo o
exercicio de poder e reivindicagéo de direitos, nada tendo a ver com os jardins,
a coexisténcia ou o lugar criado para o trabalho comunitario.

A economia urbana medieval transformou as paredes da tua permeéaveis.
Nos distritos parisienses, as mercadorias eram expostas em janelas, gracas a

* Sennett, Richard; “Carne ¢ Pedra". Pag 163.
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uma inovacgdo: painéis de madeira que abriam para servir de balcdo. Usando as
paredes desta forma, os mercadores expunham as opgdes da loja aos olhos dos
- compradores. Da mesma forma, os patios medievais foram sendo adaptados em
razdo da ordem econdmica emergente. Funcionando como um local de
exposicdo e oficina, seu interior foi aos poucos sc tornando acessivel e
alargado, a fim de que se pudesse ver o que acontecia dentro. Aos poucos,
passou a figurar como uma extensdo da rua. Esta nova condicdo alterou o
tempo da rua. Na cidade antiga, a luz do dia era fundamental para a realizacéo
das atividades cotidianas. A Paris medieval ampliou este horario de forma que
os consumidores podiam ir as compras depois dos seus afazeres.

No século XV, um novo método de concepgiao de objetos foi estabelecido e
aplicado a todo género de artefatos, desde objetos pequenos até as concepcoes
novas de cidade e de apropriagdo do territério. Contudo, na pratica, este novo
meétodo nao foi eficaz na producgao de grandes transformacées urbanas. Com a
expansdo demografica estagnada ou em retracido, nio havia a necessidade de
fundacdo de novos nucleos urbanos ou mesmo de aumentar substancialmente
os existentes. Ndo havia seguranca politica dos governos e nem recursos
disponiveis para longos projetos de intervengdo ou de grandes programas de
urbanizacido. O trabalho artistico ocorre individualmente e sem contato com
organizagbes coletivas que garantiam a continuidade das empresas de
construcéo e urbanistica medieval (Benévolo, 2005).

Desta forma, o advento urbanistico fica relegado a um segundo plano e as
realizacdes do ideal de regularidade e proporgio se efetivam apenas em alguns
artefatos arquiteténicos isolados e ndo em grandes transformacées do meio
urbano. Os tedricos e intelectuais da renascenca, entio, resumem-se a pintar,
desenhar ou descrever a cidade ideal que néo tém a possibilidade de construir e
que permanece como objeto tedrico dos tratados e cddigos do periodo que se
apoiam nos parametros da antiguidade classica.

Planta da cidade ideal de Sforzinda, do
Tratado de Filarete por volta de 1465.
fonte: Historia da Cidade, Leonardo
Benevolo, pag. 425, 2005.




Na pratica, os nobres e os arquitetos renascentistas limitam-se a intervir
na cidade medieval ja construida, modificando-a parcialmente, completando
programas inacabados do século XIV ou, no méaximo, introduzindo programas
novos, mais ou menos ambiciosos que nédo raramente se mostraram
_ irrealizaveis (Benévolo, 2005). Cidades como Ferrara, Pienza e Urbino sio bons
exemplos destas formas de intervengao urbanistica na renascenca e certamente
poderiam ser demonstradas nestas linhas, contudo dissertar-se-a, adiante,
sobre Roma que parece ser o exemplo mais completo e que melhor pode
apresentar a cidade renascentista.

Durante o Renascimento, vé-se os planejadores, de Filarete a Scamozzi,
encantarem-se pelas cidades em forma de estrela que se faziam presentes nos
planos utépicos da época. Desenhadas a partir de vias radiais integrantes de um
poligono regular, estas elevavam o olhar dos observadores para um ponto
central aberto e caracterizado por uma praca como na cidade de Palmanova ou
por outros artefatos arquitetdnicos como torres e pélécios. Deste ponto central,
podiam-se ver as ruas em perspectiva no sentido da muralha, o que facilitava o
sistema defensivo da cidade. Nas cidades renascentistas de forma estrelar,
sejam com seis, 0ito ou mais pontas, as ruas trabalhavam para a defesa da
cidade contra os inimigos, sendo importante lembrar que as concepgdes de
cidade estrelar, no renascimento, ndo se devem apenas as necessidades
militares. Sao também devidas as concepgdes espaciais que ordenavam a
produgao dos objetos construidos no entorno de um ponto central. Esta filosofia
esta presente nas obras de Bramante e de Leonardo Da Vinci, nas pinturas e
nas outras formas de expressao artistica do periodo.

Para continuar a falar das ruas e do planejamento urbano, a insercao de
Roma no corpo deste texto se faz valorosa. Apéds séculos de dominio mundial sob
a bandeira do Império que levava seu nome, a cidade cai em decadéncia por
cerca de mil anos. Ao final deste periodo, a cidade renasce como o mais
importante centro de cultura da Europa. Em solo romano, o renascimento
atingiu seu apice e foram formuladas as formas de expressio do Barroco que se
alastrariam por todo mundo ocidental mais tarde. Neste instante, merece
destaque a atuacao do Papa Catoélico Sisto V.

Durante o breve pontificado do Papa Sisto V (1585-1590), Roma foi palco
do primeiro tracado viario de uma cidade moderna (Giedeon — pag 102). Neste
periodo, o Vaticano através de seus Papas, ja havia se tornado o maior
construtor do mundo, sendo que no entorno do ano de 1500, os Papas Julio Il e
Ledo X, contrataram seus conterraneos Bramante e Rafael, ambos de Urbino e
Michelangelo de Florencga para edificar suas obras. Sisto V foi um Papa atipico
para os padroes de secolha do Vaticano de seu lider maior, observada a sua
origem campesina. Filho de camponeses, o monge franciscano chegou ao trono
de Pedro aos sessenta e quatro anos e governou até aos sessenta e nove.
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Durante seu pontificado, promoveu varias obras de expansao da cidade
libertando-a do claustro em que se encontrava desde o periodo medieval. Sisto
nao praticou nenhuma violéncia contra a cidade medieval, entio uma area com
fama de infecta, localizada na curva do rio Tibre, no lado oposto ao Castelo S.
Angelo, deixando-a intacta e concentrando esforcos em  novos
empreendimentos. Dentre as obras mais importantes de Sisto V, antigo Cardeal
Montalto, destacam-se a Strada Felice, avenida que corta Roma no sentido
noroeste-sudeste, a Acqua Felice — sistema de abastecimento de agua
beneficiando as colinas a sudeste ¢ sua residéncia pessoal o Palazetto Fellice ,
proximo a Igreja Santa Maria Maggiore e ao seu convento. Esta residéncia foi
construida pelo jovem Domenico Fontana, também responsavel pelos projetos
do Laterano e do Quirinal, edificios menos expressivos em Roma. Apesar de ser
um arquiteto pouco conhecido, o conjunto de sua obra constituiu-se em um
urbanismo de relevarnte valor.

Sisto V implantou um plano diretor no municipio, levando a cabo todas as
obras de seu interesse. Roma crescia de oeste para leste, em direcdo as terras
mais salubres das colinas. Notavel pela rapidez com que determinava a
construgdo de suas obras, o Papa nao deixava que nada atrapalhasse seus
planos. Construiu a importante Strada Felice em menos de um ano, e a cupula
de Sao Pedro em vinte e dois meses, com 800 operarios trabalhando de
dominge a domingo sob o comando de Giacomo Della Porta e Domenico
Fontana a executarem o projeto de Michelangelo. As novas ruas abertas pelo
plano diretor deveriam interligar as sete igrejas e santuarios a serem visitadas
em dias de peregrinagdo. Estes arruamentos podem ser considerados hoje a
primeira manifestacdo referente a disposi¢io das ruas em uma cidade
moderna.

Nas figuras da pagina seguinte, pode-se ver em planta as propostas de
Sisto V para Roma, em que ficam demonstradas através das linhas negras a
novas vias a serem tracadas e os pontos nodais que deveriam receber
monumentos e funcionar com escala em dias de procissao.




A figura anterior ilustra a Roma transformada por Sisto V e é um afresco que pode ser conferido
na sala Sistina na biblicteca do Vaticano, (fonte: Streets — Critical Perspective on Public Space,
Z. Celik/D. Favro/ R. Ingersoll, pag. 191. Espago, Tempo e Arquitetura — O Desenvolvimento de

Uma Nova Geragao, S. Giedeon, pag. 109).

Fonte: Streets - Critical ;
Perspective on Public Space,
Z.  Celik/D. Favro/ R.
Ingersoll, pag. 189

1.2.1 - CIDADES DA AMERICA NO SECULO XV

E um engano dos mais terriveis acreditar que quando os navegadores
espanhdis e portugueses aportaram suas naus na costa do continente
americano encontram aqui ‘um povo, incivilizado, aculturado, agnéstico e
desmensuradamente primitivo. Na verdade a civilizagdo que aqui estava ha
muito e que parecia precisar de moralidade, catequese, adestramento e
educagdo, era um povo evoluido, dividido em classes; com entendimento da
agricultura, da arquitetura, da organizacao urbana, das artes e dos oficios, com
religido e crencas definidas além do dominio dos sistemas de escrita, com
excecdo dos Incas.

A civilizagdo aqui instalada jA possuia a arquitetura e o urbanismo
desenvolvidos muito antes da chegada dos europeus ao continente, o que, de
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cefta forma, nao caracteriza os assentamentos como cidades, o que so se efetiva
a partir de uma organizacdo politica em nivel de Estado. Contudo ja era clara a
diferenciacdo dos edificios puablicos, depositos comunitarios, centros
cerimoniais, mercados e moradias destinadas aos citadinos e aos palacios reais.
José Alcina Franch, citando Gordon Childe, diz que, entre os fatores
fundamentais para caracterizacdo de uma cidade, podem-se ressaltar o
tamanho da populacgdo, a presencga de especialista em observacido do tempo e
sua aplicagdo a agricultura. E ainda, excedentes entregues aos reis pelos
camponeses, edificios publicos monumentais, simbolizando a concentracao do
excedente social, estabelecimento de classes sociais, sistema de escritura e de
registro de bens, o desenvolvimento das ciéncias exatas, da geometria, da
astronomia, dos estilos artisticos, do comércio de matérias-primas e a
implantacdao de uma solidariedade organica baseada na complementaridade.
Estes fatores determinantes da formagao das cidades e defendidos por Childe
vislumbram uma imediata associagédo entre civilizagdo e aglomerado urbano.

Nas cidades Wari, além das caracteristicas administrativas de uma
organizacido imperial, percebe-se, uma notoria producido artesanal,
confeccionada por habeis artesfios dedicados a ceramica, metais, madeiras,
tecidos dentre outros, efetivando assim uma atividade urbana paralela e
alternativa: a producgao agricola desenvolvida no campo. Para-se definir uma
cidade como tal, dir-se-ia que esta seria uma aglomeracao relativamente densa
de pessoas, contendo edificios piblicos e habitacionais, planejamento ainda
primario do meio urbano, onde predominam atividades néo agrarias, porém de
carater social, econémico e cultural em que os poderes politicos e burocraticos
se sobrepdem a quaisquer outros fatores (J. A. Franch). E preciso ficar claro

que ambiente urbano € um conceito oposto ao conceito de meio rural, porém’

nao se pode afirmar que quaisquer aglomeracgées de casas possam ser
classificadas como cidades, onde a ambiglidade dos termos deixa em evidéncia
o limiar entre rural e urbano.

Franch relata que o povoamento do continente americano remonta a 3000
aC. ou mesmo antes, partindo de tribos formadas por agricultores, pescadores
¢ cacadores que viviam agrupados em acampamentos que, posteriormente,
alcancaram a categoria de vilas, povoados maiores e pequenas cidades onde se
identifica uma primitiva divisdo de classes sociais entre os habitantes.
Posteriormente, podem-se citar a civilizagdo Olmeca com seus centros
primitivos em [.a Venta e, mais adiante, durante periodo classico compreendido
entre 900 e 200 dC., desenvolveram-se civilizagoes importantes como os Maias,
principalmente na &rea central do México, destacando-se a civilizacao
Teotihuacana, cujo importante nucleo urbano é a cidade de Theotihuacan
localizada ligeiramente a nordeste de Tenochtitlan, atual Cidade do México.

Theotihuacan foi a maior cidade da Mesoamérica, sem rivais no que se

refere ao tamanho e a-intensidade das urbanizacoes e a primeira na sucessao
dos centros de poder, que culminaram com a cidade Asteca de Tenochtitlan e
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que tem sido objeto de estudo por René Millon devido ao seu interessante
sistema urbano (K. Lynch, 1981). No seu auge, por volta de 450 dC. a cidade
devia ter cerca de 200.000 habitantes e era parcialmente rodeada por
muralhas, ¢ disposta ao longo de uma monumental avenida que cortava em
linha reta todo o vale, subindo em patamares sucessivos por aproximadamente
cinco quilémetros em diregdo ao norte. Esta avenida principal era cortada por
outra onde, na intersecao dois complexos citadinos destacavam-se o mercado e
0 centro administrativo. Ao longo desta grande avenida, foi construida uma
fileira continua de templos além das grandes e imponentes vivendas. Toda a
malha urbana ja estava dividida de forma cartesiana e a orientacdo das
avenidas e dos complexos na dire¢cdo 15° 30’ é quase exata. Os complexos eram
constituidos por residéncias agrupadas, destinadas a albergar entre trinta e
cem pessoas, muitas das quais artesidos especializados (K. Lynch, 1981) que
trabalhando em suas casa ja anunciavam os “home ofices” dos finais do século
XX.

Teotihuacan mantinha uma permanente comunicacao com Oaxaca, e seus
comerciantes armados estdo registrados nos murais Maias. Sua influéncia
estendia-se até a cidade de Kaminajuya a quase mil quiléometros de distancia e
a cidade ainda atuava como importante centro religioso e comercial da época, o
que atraia peregrinos e comerciantes de uma vasta regido. Cerca de 500 anos
antes de Cristo, ja existia um nucleo primitivo no local, porém o surto de
desenvolvimento se deu efetivamente nos primeiros cem anos depois de Cristo,
percebendo-se que uma grande avenida e uma outra perpendicular
anunciavam que o tracado em forma de grelha néo era exclusividade dos gregos
e etruscos.

Nesta época, comegam a ser erguidas as
piramides, obras publicas que determinariam
o0 crescimento urbanc dos seis séculos
posteriores. A mao-de-obra para construcio
destas gigantescas estruturas certamente foi
extraida dos suores camponeses e, muito
provavelmente, dos esforgos contributivos de
peregrinos que estavam de passagem pela
localidade. Desta  forma, 0s  centros
cerimoniais das cidades Maias do periodo
classico se desenvolvem pelas regides de EL
Péten e pelos canais fluviais de Usumacinta e
El Montagna, sendo Uaxactin e Tikal dois
bons exemplos destes centros onde os
principais edificios sdo os templos sobre as
piramides, palacios sobre plataformas,
pragas e grandes planos com piramides
gémeas.




A figura da pagina anterior apresenta a planta da zona central de Teotihuacan, onde se
destaca ao centro a grande rua cerimonial. Esta rua terminava na Piramide da Lua ao norte,
seguia para o sul ao longo do vale percorrendo uma extensdao de aproximadamente 5
quildometros. A cidadela e o grande edificio constituiam o centro administrativo e comercial
implantados na larga rua transversal. Ladeando esta grande via publica vinham os templos e
as casas destinadas aos nobres. O resto do tecido urbano era composto por recintos
residenciais e industriais murados. A figura representa a cidade em seu auge, cerca de 450
dC. quando sua populacio era de aproximadamente 200.000 mil pessoas.

Fonte: Kevin Lynch, A Boa Forma da Cidade, pag 17.

A figura ao lado demonstra a grande rua
de Teotihuacan a partir da Pirdmide da
Lua e passando pela Pirdmide do Sol e
seguindo em direcae a cidadela. As
estradas atuais circundam todo o
conjunto, contudo o padrao tradicional
do terreno ainda reflete a orientacao
antiga dos recintos.

Fonte: Kevin Lynch, A Boa Forma da
Cidade, pag 17.

Outro grande foco do urbanismo na América pré-colombiana se da na
regido central da parte andina, durante o periodo que se conhece como
Horizonte Intermediario Temprano e Horizonte Médio, entre 200 e 1000 aC.,
quando se realizam aglomerados populacionais relevantes, tanto na Serra
Andina quanto na costa do Pacifico. Durante .o periodo poés-classico, o
Intermediario Tardio, 1000 a 1500 dC., as concentracdes urbanas assim como
os centros cerimoniais adquirem uma densidade demografica nunca alcancada
anteriormente. O mais significativo deste ponto de vista sécio-cultural foi o final
do predominio da classe sacerdotal, também chamadas de teocracias e um
incremento do poder exercido pelos militares ao mesmo tempo em que se
destacava a classe representada pelos comerciantes.

No ano de 1492, desembarca junto com a caravela de Colombo o maior
processo de colonizacdo e dominagdo de povos considerados primitivos que o
mundo ja havia assistido até entdo. Segundo Segre, em um século foram
fundados cerca de trezentos assentamentos entre o Caribe e o novo continente,
sendo que em 1630 ja existiam trezentos e trinta novas localidades. Para a
confeccdo da morfologia que deveria ser aplicada a estes assentamentos, os
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colonizadores tinham como exemplo as tradicionais cidades medievais de forma
irregular e organica, as labirinticas cidades arabes, os quadriculados gregos e
romanos e as bastides francesas, ndo obstante as teorias religiosas e os
tratados renascentistas. As teorias de Sdo Agustin a respeito da consideracao
da hierarquia da ordem e do belo reiterados por Siao Tomas no livro “De
Regimine Principum” coincidem com o livro do monge espanhol Eximenics, o
qual concebeu uma imagem de cidade regular e simétrica, onde fica claro o
resgate das idéias de Platdo e Aristoteles assim como os tratados de Vitruvio,
Alberti e Serlio, que sendo de formacao classicistas também contemplavam os
ideais gregos de beleza, filosofia e organizagao social. :

O acate destas filosofias de resgate do classico inspiraram a confeccdo do
mais importante dos tratados de leis elaborados pelo governo espanhol para
aplicacao na cultura urbana do novo ocidente, “Ordenanzas de Descubrimento,
Poblacion y Pacificacion”, além de parte das “Leyes de Indias” promulgadas
pelo Rei Felipe II em 1573 {Segre, 1998).

Estas leis desenvolvem instrugoes para a fundacdo dos novos
assentamentos, analise de condicdes geograficas adequadas, das qualidades da
terra, do ar e da Agua, a proximidades das riquezas naturais como rios e
mares, a orientacdo do tragado primério de ruas que deveria ser desenvolvido e
ainda chegava & escala mais detalhada de propostas para ruas, pracas e
edificios a serem construidos. Os arruamentos deveriam brotar de uma “Plaza
Maior” implantada no coracédo do assentamento onde deveriam ser erguidos os
edificios que representavam os poderes politicos e religiosos locais. Estes
receberam os nomes de Igreja Catedral, Cabildo e Ayuntamento. A praca
tornou-se o centro da atividade social, cultural, politica e religiosa da cidade
onde o publico € o privado eram facilmente identificados e individualizados nas
arcadas sobre as calgadas, determinando, desta forma, um espaco publico, um
semi-publicoe ou semi-privado e um privado.

Entre anos de 1520 e 1540, aparecem os centros urbanos mais
expressivos na Ameérica colonizada. Antes de 1521, o novo continente era uma
regiao basicamente antiliana, sendo que a parte de dominagéo espanhola era
pouco conhecida limitando-se as costas da América Central, e norte dos atuais
paises, Colémbia e Venezuela. A parte pertencente a Portugal, também recém
descoberta ou efetivamente apossada em 1500 dC, quando a esquadra Pedro
Alvares Cabral lancou ancoras nas franjas do atual estado da Bahia, mais
precisamente em Porto Seguro também era inexplorada e foi reconhecida como
terra de bugres e indios incivilizados. Neste caso, a efetiva colonizacio
brasileira s6 se deu a partir do ano de 1530, desenvolvendo-se lentamente até
meados do século XVII, quando a descoberta de ouro no interior das Minas
Gerais fez crescer os olhos e os interesses da Corte Portuguesa pela terra até
entdo desprezada por nobres que ndo queriam migrar para uma regiao
considerada selvagem, povoada por silvicolas agressivos e perigosos gue nao
aceitavam nem cabresto nem cadastro.
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1.3 - DO BARROCO AOS SECULOS XIX E XX

No inicio do século XVII, a recessdo econdmica, os conflitos das classes
dominantes € o advento da ciéncia fazem com que os métodos de concepgao e
gestdo do meio urbano se transformem. As cortes absolutistas com seus
asseclas, a nobreza, a burguesia emergente e¢ o clero poderoso e influente da
Contra-Reforma catélica passam a olhar mais atentamente para a ciéncia em
detrimento das artes. “A verdade das coisas nado coincide mais com a beleza das
coisas” (Benévolo, 2003) e arte deixa de configurar o veiculo unitario de
conhecimento e controle dos ambientes fisicos.

Desta forma, a arte passa a figurar como um campo de estudos subjetivos
e sentimentais apropriada para exprimir sentimentos individuais, controlar
sentimentos coletivos ao utilizar expressdes conformistas, evasivas ou
protestantes, enquanto a ciéncia assume o papel principal na concepgao,
projecao € execugao das coisas.

Nesta época, Paris se torna o modelo de da cultura artistica mundial. A
cidade passa a ser referéncia de estilos, meios de vida e expressoes artisticas e
intelectuais. Com o estabelecimento do Reis da Franga, em 1528 (Benévolo,
2005), tem inicio a reconstrugdo do Castelo do Louvre por Francisco 1. No
século XVI, ja chega a populagdo entre 200.000 e 300.000 pessoas, a cidade é
arruinada pelas guerras entre regioes, cabendo ao rei a conquista e a
reconstrucao da urbs.

Nos 15 anos posteriores, ¢ lancado um programa de obras publicas
apoiado em um balango econdmico regular dependente de uma organizacgio de
funcionarios e reparti¢oes especializadas com carater estatal.

Neste programa, foram contempladas obras como as ampliacées dos
muros de Carlos V, incluindo os suburbios ocidentais, reorganizacao das ruas e
das redes de esgotos e pluviais, aberturas de pracas regulares com fachadas
programadas, a ampliacao do pag¢o do Louvre, ligando o castelo medieval como
o palacio quinhentista em conjunto unitario e a construcido de uma residéncia
suburbana em Saint-Germain. Contudo, em meados do século XVII, a cidade
chegara aos 400.000 habitantes, contudo o rei Luiz XIII, o cardeal Richelieu e
Mazzarino estavam envolvidos em uma série de guerras € com recursos
indisponiveis para desenvolver como antes o programa de obras publicas que
passaram entiao a ser exploradas por especuladores privados que construiram
bairros inteiros.

Com Mansart na arquitetura, Corneille na literatura e Descartes na
filosofia, a cidade estabelece as bases do novo classicismo racional francés e do
continente preparando os instrumentos de controle rigoroso do ambiente
natural e artificial (Benévolo, 2005) com grandes arranjos unitarios, em escala
nunca antes vista. O primeiro artefato concebido e construido sob a égide deste
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novo pensamento € residéncia de Vaux nos arredores de Paris, erguido entre
1656 e 1660 (Benévolo, 2005) para o superintendente das financas de
Mazzarino, Fouquet. Com jardim projetado por Le Notre (1613-1700), e
arquitetura de Le Vau (1612-1670) e decoracio por Le Brun {(1619-1690).

A partir deste empreendimento, apropriado por Luiz XIV com pena de
prisdo para os proprietarios, passando a destinar vultosas somas em dinheiro
para prosseguimento dos trabalhos. Ao longo do seu reinado, Luiz XIV promove
uma série de intervencdes importantes na cidade e nos arredores, fazendo deste
modelo o exemplo para todas as outras cortes européias.

A direita, uma ilustracao de Os Principios de Filosofia de
Descartes: os vértices das particulas materiais. Fonte:
Histéria da Cidade, Leonardo Benévolo, pag. 503, 2005.

Mais adiante, Luis XIV ordena que se
construa o palacio de Versalhes para abrigar a
corte francesa em campo aberto. Com horror as
estreitas ruas de Paris e pela cidade grande,
Luis demonstra a preferéncia pela vida isolada
no campo, uma clara caracteristica do periodo
Barroco. Versalhes é a tentativa de se criar um
novo estilo de se viver longe do ambiente
urbano. Este conjunto € ligado a Paris através
de uma avenida que comeca no patio que
separa os dois edificios externos do palacio e
termina na famosa Champs-Elisées e no
Louvre, antiga residéncia dos reis da Franca.
Esta via pode ser considerada um importante
objeto do -planejamento urbano de Paris,
constituindo parte essencial da arquitetura
local.

Entre os anos de 1793 e 1797, um comité elabora um plano revolucionario
para a transformacéo de Paris, o Plan des Artistes. Este plano previa a abertura
de varias avenidas, a criagdo de rotatérias e um novo teatro para a cidade.
Concebido a partir da linha de ensino praticada pela Ecole Polytechnique de
Paris, pode-se perceber, neste plano, conceitos até hoje consagrados nas
praticas urbanisticas, como, por exemplo, o tracado axial do espaco urbano.

Ao longo do século XIX, as cidades multiplicarem seus perimetros varias
vezes, consolidando um crescimento vertiginoso do ambiente construido e da

falta de condigoes apropriadas a vida nas cidades, sobretudo, ocasionadas pelo
advento da revolugao industrial que desencadeou a revolucao urbana. As
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populagées urbanas aumentaram muito com o éxodo rumo as cidades de
populacgodes rurais. A falta de salubridade destas novas areas em expansao,
aliado a deficitaria oferta e produgao de novas vias e habitagdes transformaram
o ambiente citadino em uma massa infecta e inviavel. A falta de diretrizes que
deveriam ordenar e coordenar adequadamente as novas escalas urbanas
favoreceu a instalagdo de um caos urbano sem precedentes na histéria das
cidades. Neste momento, as classes pobres ja estavam sendo transferidas em
massa para locais distantes, enquanto as constru¢des degradadas que
ocupavam eram destruidas e substituidas em nome da qualificacdo do espaco
por edificagdes que ostentavam riqueza.

Sennett relata que em 1885, a Comission Royal on the Housmg of the
Working Classes de Londres observava que:

‘A destruicdo dos ninhos de abutres (favelus em ruinas) traz
grande beneficio sanitario e social, mas nenhum tipo de habitacdo
popular tem sido construido em seu lugar {...). A consegiiéncia de
tal procedimento é que a populacdo sem teto cresce, dispersando-
se pelas ruas e patios préximos as demoligdes (...)™.

Continuando, ele conta que este deslocamento prosseguiu ao longo do
século XIX, levando as classes menos favorecidas para leste da City, sul do
Tamisa e norte de Regent’s Park. Desta forma, Londres precedeu Paris ¢ Nova
York no deslocamento de populactes “indesejadas” e homogéneas para areas
periféricas da cidade.

Desta forma, o desenho urbano evoluiu no sentido de facilitar os
- deslocamentos de grande namero de individuos que, apesar de localizados nas
periferias, necessitavam acessar o centro da cidade por algum motivo: compras,
trabalho, negocios ou qualquer outra coisa. Os urbanistas que entio ja vinham
familiarizados pelas concepgdes iluministas que consideravam as vias publicas
como artérias e veias colocaram esta filosofia a servico da nova ordem urbana
consolidada na industrializacdo e no aumento vertiginoso das massas em
deslocamento. .

O projeto da Regent Street e a reconstrugdo das ruas parisienses por
Haussmann sao exemplos que obras publicas que objetivavam este movimento.

Projetados por John Nash, a Regent Street e o Regent’s Park, no inicio do
s€culo XIX, constituiram o maior trabalho de urbanizacdo até entdo realizado
em Londres, obedecendo a principios e adaptando-os a maior velocidade com
que os habitantes da cidade agora circulavam (Sennett, 2006). Dando acesso a
Regent’s Park pelo sul, a Regent Street foi concebida como um bulevar em que

* Sennett, Richard; “Carne e Pedra”. Pag 263.
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inimeros obstaculos, que ndo podiam ser removidos, foram contornados.
Projetado para receber um grande fluxo, a rua possuia extensas quadras de
construgées uniformes destinadas ao trafego de mercadorias. As lojas lindeiras,
agora com carater de centros comerciais, ocupavam andares térreos com
arcadas, tetos de vidro e varios estabelecimentos. Estas construgées aliavam a
corrente de fluxo intenso ao uso mercantil das ocupacodes térreas. Assim, as
atividades dos lojistas nao podiam exceder-se para as ruas laterais e os
pedestres eram obrigados a caminhar em linha reta. Neste sentido, Regent
Street consolidou-se como uma inovagao € um marco do desenho urbano.

Segundo Sennett, o conjunto Regent’s Park e¢ Regent Street conferiram a
locomogao um novo sentido social, funcionando como um isolante do espacgo,
na medida em que o esvazia € o transito espalhou os pontos de encontro
dificultando as aglomerag¢des e anunciando o isolamento das pessoas no meio
urbano que viria a ser uma das principais caracteristicas do século seguinte.

No mesmo periodo em que foram concebidas a Regent Street e o Regent’s
Park, sobe ao poder, na Franga, Napoleao IIl. Sobrinho de Napoleido Bonaparte,
Luis Napoleao possuia, pendurado em seu estudio, um mapa de Paris com o0s
bulevares desenhados por ele propric a serem executados, destacados em
vermelho, azul e verde e em ordem decrescente de urgéncia. Nestes mapas,
nota-se a antecipacdo da ampliacio da Rue de Rivoli, o Boulevard de
Strasbourg, além de linhas espessas cruzando um aglomerado de casas no
centro da cidade. Esta linha sugeria, além da ampliacido das vias de circulacéo,
entendidas como necessidade apropriada a evitar as rotineiras rebelides nas
vielas e nos meandros da cidade, as futuras demoli¢coes, desalojamentos e
remocgdes das populacdes que ali residiam.

Napoleao convoca para trabalhar para o Império Georges-Eugéne
- Haussmann (1809-1891}, certamente o mais importante planejador da Franca
durante o século XIX. Haussmann “Préfet de la Seine” promoveu uma radical
transformacido em Paris no periodo de 1853 a 1869, gastando cerca de dois
bilhdes e meio de francos com gastos extras em suas obras. Aproximadamente
sessenta por cento deste erario foi gasto com a abertura de novas ruas, obras
de demoligées em bairros adensados e em becos estreitos, abrindo espacgo para
a passagem da nova malha urbana que ja anunciava as novas condig¢oes
modernas, que demandaria a cidade da segunda metade do século XIX e do
século XX.

Segundo Giedeon, Haussmann subdividiu seu plano de intervengédo em
quatro metas de atuagfo. A primeira destas, era isolar os grandes edificios,
palacios e quartéis, de modo a facilitar o acesso em dias de festas e promover
uma defesa simplificada em dias de revolta. A segunda era a melhoria do estado
de salubridade de Paris, através da destruicdo das infectas vielas do centro da
cidade e dos focos de epidemia, geralmente associados aos amontoados de
miseraveis casebres e aos pobres. A terceira diretriz era assegurar a paz publica
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através dos Boulevares, ruas amplas que permitiriam nao sé a mais eficiente
circulagao da luz e do ar, mas que também facilitariam o movimento das tropas
do Segundo Império. Por fim, proporcionar a facilidade no ir e vir das estacées
ferroviarias, através de artérias que levariam os usuarios aos pontos de
interesse, demonstrando uma clara preocupac¢ido com o sistema viario e de
transporte.

Ao longo dos XVIII e XIX, a situagdo das ruas nas cidades das colénias
tanto as portuguesas e as espanholas, que serdo abordadas mais adiante,
assim como as inglesas, ndo eram de encher os olhos de nenhum viajante que
por la estivesse. Londres encontrava-se em total situagdo de insalubridade e
seus bairros proletarios a se multiplicarem em espago e populacdo com o
advento da Revolucao Industrial. As graves infecgdes e epidemias oriundas da
falta de higiene e limpeza que assolavam a cidade, levando comumente a
nobreza a manter as cortinas dos palacios permanentemente embebidas em
solucdes perfumadas, a fim de aliviar os odores fétidos que vinham das ruas.
Estas apareciam como depésitos formais de excrementos e esgotos permitindo-
que odores se espalhassem sem ceriménia por todos os edificios e ambientes,
sem considerar a classe ou credo dos habitantes citadinos. Somente assim apés
o desconforto dos nobres € que o estado inglés percebeu que algo deveria ser
feito para que a situagao infecta e instalada no meio urbano mudasse.

Se, na metrépole inglesa, a situacao era critica, na colénia a coisa era igual
ou ainda pior. Bernard Rudofsky em seu livro “Streets For People — A Primer for
Americans” conta a situacdo insalubre das ruas de Nova York no capitulo
“Steets for Pigs” (Ruas Para Porcos), em que relatam porcos e outros animais
sendo criados e pastorados, comendo e defecando em meio as ruas da cidade.
Uma situacdo que comprova a total falta de senso de higiene e salubridade da
populagao, ilustrada com ‘muita veracidade no filme “Gangs de Nova York” do
diretor Martin Scorsese. Neste filme, além de se ver a situacgdo degradada das
ruas, também se podemos ver as distintas classes sociais, sobretudo os nativos,
aqueles ja nascidos na coldénia, em guerra declarada com os imigrantes,
irlandeses, chineses e italianos em sua maioria. Ruas em bairros pobres, para
imigrantes pobres, sem calgcamento, infra-estruturas, imidas e com animais
por todos os lados a contribuirem para uma cidade absolutamente indesejavel,
sendo constantemente cobertas de sangue devido aos combates travados pelas
gangs.

Segue abaixo, a citacdo de Samuel Johnson, citado por Rudofsky sobre a
situacao instalada no ambiente urbano de entdo:

“Pigs, said Samuel Johnson, are a race urnjustly calumniated; pigs
has, it seems, not been wanting to man, but man to pigs”s.

’ Ruidofsky, Bernard; “Streets for People; A Primer for Americans”. Pag 48.
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Nos limiares do século XX, surgem novos pensadores ¢como Robert Owen,
- Tony Garnier, Camillo Site e, mais adiante, Le Corbusier dentre outros, a
pregar a nova morfologia viaria do rmodernismo que deveria ser implantada nas
cidades velhas e nas novas que viessem a ser concebidas. Projetar novas
cidades em detrimento das velhas, com ruas largas, limpas e salubres,
ambientes limpidos que nem pareciam ser destinados aos imperfeitos seres
humanos, era a nova ordem urbanistica do periodo. Esta nova concepcéo,
denominada Modernidade, dominou o pensamentc urbanistico durante quase
todo o século XX, sendo posteriormente objeto de decepcgdo por parte dos

tedricos quando estes perceberam que o sonho nao era assim tdo perfeito e
infalivel.

Pode-se, ainda, citar a capital Brasil, com um exemplo claro deste episodio
urbano. Brasilia foi concebida nos moldes do Estilo Internacional nascendo no
arido Planalto Central brasileiro, como se fosse um oasis no agreste. Tudo seria
lindo, branco. € perfeito, uma nova capital ordenada, atualizada, racional e
publica. Agraciada com um lago que domaria o ambiente arido do sertdo e uma
arquitetura de dar inveja a qualquer um dos melhores mestres mundiais.
Particularmente, a Brasilia projetada € muito bonita, com suas caixinhas
diluidas entre as arvores ¢ os gramados do plano de Lucio Costa, suas ruas
retilineas, largas, limpas e bem pavimentadas.

‘A forma urbana € agradavel, porém falta algo indispensavel em uma
cidade: pessoas. As ruas estdo sempre vazias, apenas 0s automoéveis, o simbolo
evidente do modernismo, andam por elas, fazendo com que os poucos
transeuntes parecam almas penadas flutuando sobre o imenso tapete verde dos
gramados. Em Brasilia, as ruas possuem um sentido diferente, o de
transportar, permitir o vaivem das maquinas pilotadas por atores e nao o de
promover a sociabilidade. Nao se percebe o comércio aleatério de uma cidade
tradicional, nem o interagir dos habitantes nos ambientes citadinos normais e a
falta de comunica¢io parece ser uma caracteristica premente na cidade.

De acordo com Magnani, Le Corbusier afirmou:
“Precisamos matar a rual™®.

Mas vejam s6, foi a rua modernista quem faleceu, ou melhor, era um natimorto.

¢ Magnani, José Guilherme Cantor; “4 Rua e a Evolugdo da Sociabilidade”. Pag. 02.
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1.4 - CONCLUSAO

Quando falamos em ruas o que nos vem logo a mente é um espaco livre,
linear e ladeado por construgbes que encerram seu espaco interno. Contudo
esta descricédo seria limitada para significar todas as variedades e tipos de ruas
que podemos encontrar. Tantas variedades que aqui neste corpo, apenas
contemplamos algumas, uma vez que abordar todas inviabilizaria o termino
deste capitulo e consequentemente desta dissertagao.

No momento em que os primeiros assentamentos humanos foram
efetivados, o espago “rua”, nao era definido de forma ortodoxa. Nas aldeias, as
vias se confundiam com os espacos publicos em geral, ndo havendo um
ambiente destinado exclusivamente a canalizar os fluxos de pessoas, animais
ou carrogas. Com o créscimento das aldeias, os espac¢os publicos foram se
transformando e adquirindo novas configuracdes e destinos mais especificos.
Nas civilizacdes greco-romanas, a rua ja aparece bem definida, ou seja, como
hoje a reconhecemos. Um local de circulacdo e paradas, lineares ou mesmo
organicos e com construgées adjacentes onde intumeras atividades diferentes
eram realizadas. Com o passar dos séculos, os arruamentos, continuaram se
transformando, adquirindo novas versdes, dimensbdes e especializacoes.
Contudo, a sua morfologia ja se encontrava definida e consolidada, uma vez
que, o tecido delineado pelo seu conjunto poderia apresentar variagées na sua
forma, mas a sua natureza, seja linear ou organica, ampla ou apertada, social
ou funcional e destinada a passagem ja estava consagrada.

Assim, ao observarmos a transformacao dos arruamentos ao longo dos
tempos, notamos que eles podem aparecer de muitas formas diferentes. Podem
ser estreitos, largos, sinuosos, retilineos, arplos, apertados, densos,
opressores, atraentes, agradaveis, seguros, inseguros ou o signo das expressoes
governamentais, nao obstante a uma imensa série de outros predicados que por
si s0, renderiam uma tese. No entanto, uma Unica caracteristica eles nao
contém: a auséncia. Na existéncia de um aglomerado urbano, seja uma
pequena ou uma grande cidade, pode faltar tudo, mas alguns componentes séao
imprescindiveis. Individuos, edificagbes, espacos livres e vias publicas sdo
fundamentais para que um assentamento possa ser reconhecido como
ambiente urbano. Indo além, como pode-se imaginar um ambiente urbano
destinado a coletividade sem espacos por onde .esta coletividade pode se
movimentar € interagir?

Pode-se entdo, definir “ruas” como espagos encerrados entre uma
subsequiéncia de construgdes? Certamente, esta pode ser uma definicdo, mas
seria uma definicAo simplista que ndo abrangeria todas as situagdes
encontradas, como por exemplo, um loteamento onde ‘ainda nédo se construiu
nenhum prédio. Neste caso, nao existem edificacdes, mas apenas o tecido de
ruas ja definido e delimitado a organizar a nova area. Acredita-se que para se
definir 0 monossilabo, “rua”, muitas outras questdes ainda seriam pertinentes.
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Questdes como as funcionais, as técnicas, as sociais, politicas e, ainda, a que

se destinam. Desta forma, a definicdo de rua poderia ser elaborada em varias

vertentes, sendo abordada, por distintas matérias e disciplinas como a

sociologia, a geografia e a economia, além da arquitetura, do urbanismo e da
engenharia.

Enfim, ao olhar para o passado, considerar o presente e vislumbrar o
futuro, pode-se ter a certeza que mesmo se um dia habitar-se as nuvens, € o
nosso plano passar a ser o céu, estes canais que conduzem os fluxos e
contribuem para a organizagdo da estrutura citadina continuardo a fazer parte
da civilizagao. Algo, como as aerovias virtuais que determinam as rotas e as
altitudes em que as aeronaves devem transitar.

Concluindo, se existem Aareas urbanas, ou melhor, pontos a serem
conectados, necessariamente existirdo vias publicas de transito, néao
importando se este transito é mecanico, organico ou virtual. Ruas, avenidas,
vias publicas ou canais de fluxo, nao importa o nome que se dé, sao
componentes inevitaveis das estruturas urbanas. Estrutura esta, que servem
de suporte ao desenvolvimento coletivo, inerente a natureza das muitas e
multifacetadas propostas urbanisticas que acostumamos a ver.
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2 - AS RUAS E SUAS CONFIGURACOES TIPOLOGICAS




Um passo importanie para compreensio das ruas é entender como estas se
apresentam as pessoas no plano das cidades. Nas paginas posteriores,
apresentar-se-ao algumas permutas que podem aparecer e como suas dimensdes
se configuram nos espagos da cidade em conjunto com algumas consideracdes que

estas variagoes podem sugerir.

Classificar os arruamentos como eixos funcionalistas de comunicagao e de
trafego € classificar de forma limitada estes espacos que ddo suporte a multiplas
relagoes. Nas cidades modernistas, tornou-se comum negligenciar as relacoes
entre a rua ¢ as edificacdes lindeiras, ou seja, com as construgodes que estao as
margens das calgadas ¢ articuladas com o sistema viario local. Nestes modelos os
usos tornam-se especializados e € notorio a valorizacao dos espagos abertos e
amplos. Brasilia ¢ a Barra da Tijuca, bairro carioca, exemplos deste tipo e
composi¢ao urbana. Nestes planos, concebidos pele urbanista Lucio Costa,
desaparece a rua entendida como lugar de permanéncia (Holanda, 1985). Carlos
Nelson Ferreira dos Santos, citando Raquel Rolnik em "A Cidade Como Um Jogo
de Cartas" nos diz que em um interessante estudo, ela demonstra como a
scparagdo crtre a casa ¢ a rua evoluiu junto com os conceitos de individualidade e

- privacidade, sendo isto um dos fatores responsaveis pelo surgimento e

popularizacdo das salas de visitas, nas residéncias do século XIX. Este tipo de
ambiente em residéncias ainda é caracteristico nos dias de hoje, € por certo nao

caira em desuso.

- A questdo da rua, como sio, ¢ de que forma evoluem fisicamente é a questao-
a scr tratada a partir de agora, objetivando em principio a visualizagao de como
podem ser suas tipologias ¢ suas caracteristicas fisicas néo obstante as
impressocs que deixam aquelas pessoas que ali passam.

2.1- BECOS E VIELAS

Pode-se considerar os becos e
vielas como as formas mais estreitas
de vias dentro da estrutura urbana.
Normalmente utilizados apenas por
pedestres a pé ou de bicicletas, eles
compodem os capilares acessos da-
cidade, sendo comum encontira-los em
condigdes degradadas. Tanto fisica
quanto sanitaria ¢ socialmente
sobretudo em periodo noturno
(Pechmann, 2004). Com facilidade se
tornam locais onde o mal feito se
desenvolve uma vez que nao
raramente SA0 €sScUros, pouco
iluminados e quando observados em
conjunto configuram uma estrutura
labirintica.
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Estas ruas tén uma justificativa para serem de tal forma: é que,
normalmente, as ruas mais antigas das cidades nascéram num momento em
que os nucleos urbanos nio demandavam grandes dimensées e as ruas
estreitas e muito estreitas atendiam as necessidades da cidade.

Em todos os periodos histéricos, percebe-se as atividades de guerra do
homem, disputando batalhas, dominando povos, assumindo cidades
conquistadas e também fundando novas nos territérios gque passavam a ser
colonizadas como regides incultas. As colénias gregas implantadas entre 500 e
400 aC, na costa do Mediterraneo e do Mar Negro, sao exemplos de cidades
com esta morfologia, baseada em ruas estreitas e becos dispostos de modo
regular, independente da forma do terreno. As ruas estreitas e vielas que
separavam grandes blocos longitudinais davam acesso a ruas mais largas
dispostas em forma de grelha ortogonal. As cidades eram cercadas por
muralhas, objetivando a defesa, mas sem relagao aparente com a trama dos
arruamentos. Nestas cidades, a defesa, a ordem e uma boa localizacdo dos
acessos e das casas pareciam ser os principais anseios daqueles que as
planejavam.

Com a queda do Império Romano, a Europa mergulhou em mil anos de
escuridéo e decadéncia, s¢ emergindo das trevas na Renascenga do século XV e
XVI. Durante este periodo, muitas cidades planejadas e regulares do Império,
que haviam alcangado seu auge durante as primeiras décadas, antes e depois
de Cristo, retrairam-se até ficarem confinadas em pequenos nucleos urbanos e
compostas igualmente por pequenas populagdes. Uma parcela dos cidadaos
retornou ao campo, ficando a cidade basicamente como reduto dos poderes
eclesiastico e monarquico. Estas monarquias foram, muitas vezes, dominadas
por cleros, estabelecendo estados eclesiasticos indiretos. Neste periodo, os
tecidos urbanos adquiriram uma forma extremamente irregular e organica
sendo composta em grande parte por becos, vielas e ruas estreitas. Regides que,
atualmente sdo conhecidas como centros histéricos e estio presentes em quase
todas as cidades européias, arabes e coloniais antigas.

Esta morfologia atendia a demanda de circulacdo, uma vez que os maiores
veiculos que por ela passavam eram carrocas de tragao animal, cavalos e outros
animais de serviddo, ndo obstante a circula¢io dos pedestres a pé. Sem a
necessidade de receber grandes equipamentos de transportes e manutencio, e
com subjetividade religiosa implicita na retracéo, castracdo, inducdo de
temores as divindades e controle mediante a coacdo dos cidadaos, as ruas
estreitas se revelaram de forma pertinente para a dominagdo a partir da
subjetividade, da inseguranca e do inesperado que brotam dos seus meandros.

Assim foram mantidas as tramas de ruas durante cerca de mil anos,
confinadas e encerradas entre muralhas de defesa e com forma organica. Esta
situagéo so veio a se transformar com os planos das cidades renascentistas que
passaram a prever tracados radiais, com ruas mais largas que pretendiam uma
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nova organizacdo funcional e estética dos meios urbanos, libertando-os do
claustro fisico e religioso e permitindo o renascimento da sociedade, da cultura
e das artes. Para isto, utilizando planos urbanos dentre outros modos de
expressao artistica como pintura, literatura e arquitetura.

Na cidade do Rio de Janeiro, pode-se destacar como exemplos no centro da
cidade a Travessa dos Poetas, uma curta viela que liga a Rua Senador Dantas a
Rua Treze de Maio. A Rua Vieira Fazenda que liga a Avenida Almirante Barroso
a Rua Manuel de Carvalho, esta um beco que liga a Rua Treze de Maio a
Avenida Rio Branco. As travessas, Francisco Serrador e Bem Régis de Oliveira
que ligam a Rua Senador Dantas a Rua Alvaro Alvim, esta uma viela um pouco
maior, podendo mesmo ja ser considerada uma rua estreita e, continuando, a
Alvaro Alvim ao largo da Cinelandia. Na regiao do mosteiro de Sao Bento, pode-
se destacar o Beco da Braganca, entre as ruas Visconde de Inhatima e
Conselheiro Saraiva, que se inicia na Rua 1° de Marco e termina na Rua Sao
Bento. E, proximo a Pragca Maua, tem-se a Travessa do Liceu que corta
caminho por tras do edificio “A Noite”, unindo por meandros as ruas Sacadura
Cabral e a Avenida Rio Branco bem no seu inicio. Esta Travessa ainda permite
o acesso por outro beco, a ladeira do Joao Homem que vai até a Praca Major
Valo no alto do morro.

Todas estas vielas sao utilizadas por pessoas comuns durante o dia,
principalmente na parte da manha e, no fim da tarde, considerando o ir e vir do
trabalho. Elas ainda contém comércio ambulante de camelos e barracas que
também encerram as atividades por volta das vinte horas. Dai em diante,
apenas figuras estranhas podem ser encontradas, sendo a inseguranca
constante.

Travessa Emb. Régis de Oliveira

Travessa do Liceu Beco da Braganca

62



Muitos exemplos de becos e vielas podem ser encontrados nas cidades
coloniais de Minas Gerais, como Tiradentes, Quro Preto, Mariana e Caeté
dentre outras. Nestas cidades, estas pequenas passagens se prolongam por
varios quilometros, consolidando uma rede de meandros e ligacbes que unem
varias ruas mais largas de forma organica e melindrosa num sobe e desce sem
cessar. Muito utilizadas pelos cidaddos no periodo diurno para o ir e vir
rotineiro, elas cortam caminhos e encurtam distancias. E comum deparar-se
com mendigos dormindo nos seus cantos em meio aos trapos e farrapos. Nestas
cidades antigas, o ambiente colonial com casarios de até trés pavimentos,
lampi6es, pouca iluminagao e calgamento de pedras reforcam a sensacaoc de
obscuridade, favorecendo a aparicao de um “ar” melancélico e fiinebre. Quando
a neblina abaixa e o frio aperta, o ambiente se torna ainda mais depressivo e
angustiante € as pequenas larguras das vielas contribuem para a tristeza e
para o claustro. Contudo sido também as vielas dos romanticos e dos boémios
que ali se deliciam com a melancolia e que tantas vezes foram retratadas na
literatura romantica do século XIX.

Nas cidades tradicionais e antigas do mundo arabe, os tracados foram
normalmente confeccionados em forma de becos e vielas estreitas e escuras, o
que se contrapoe aos espacos amplos e abertos das edificagées com seus patios
internos claros, dotados de uma fonte de agua no centro. A cidade de Fés no
Marrocos ilustra bem esta configuracdo morfolégica. Naquelas vias estreitas,
desenvolvem-se importantes usos como o comércio em barracas além dos
estabelecimentos comerciais que estdo instalados em pontos fixos e avancam
sobre as vielas. Em meio a elas também aparecem os ambulantes e as feiras
que extrapolam as lojas e se espalham pela urbs, consclidando o ambiente
mercantil caracteristico da cultura arabe.

A impressido que se tem ao se observar o tecido urbano de Fés em sobrevoo
€ que a cidade ¢ um labirinto sem entrada nem saida. Um verdadeiro
emaranhado de capilares que passam estranhas sensacdes de inseguranca,
desorganizacdo e mistério. Em varios pontos néo se consegue enxergar o piso
em funcdo da proximidade das edificagées e dos toldos de listras coloridas que
impedem a visao. Esta impressao de clausura da cidade se contrapoe aos patios
internos das edificagdes, facilmente identificaveis do alto.

O caminhar pelas ruas é interessante, pois a riqueza do ambiente
comercial drabe, caracteristico e tradicional é tao diferente dos ocidentais que
tudo soa como ex6tico. As novidades da cultura urbana sido representadas ndo
apenas pelas diferentes formas de escambo, mas também nas mulheres de véus
e burcas a propiciarem um clima ainda mais diferente e exético. A sensacao de
confinamento € reforgada pelas empenas cegas das edificacdes que quase nao
abrem janelas para as ruas, apenas grandes portas de madeira, muitas delas
bem talhadas em material de lei. Apesar dos gabaritos de alturas nio serem
elevados os poucos vazios nas fachadas e o labirinto formado pelas vielas
oprimem, condicionam e limitam o olhar do observador. Isto faz com que o que
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sobrou do céu figure como uma tripa azul flutuante ladeada por cores vivas e
escuras que se alternam nas paredes das construgoes. O espirito de suspense €
ainda afirmado pelas esquinas nas quais os observadores nunca sabem o que
vem por tras, afirmando a questao da pouca legibilidade e consequente
inseguranca. Para alguns, isto pode funcionar como um atraente mistério, mas
para a maioria dos estrangeiros prevalece a sensagao de desconforto.

Os pavimentos das ruas sao normalmente de pedras e os passeios sao
minimos ou inexistentes. Nao existe o transito de veiculos grandes apenas
bicicletas e algumas carrogcas puxadas por trabalhadores a levarem compras e
suprimentos para alguma loja ou residéncia ndo obstante os pedestres. E facil
perceber a discussdo entre algum lojista e um fregués a pechinchar no balcao
ou na porta do estabelecimento, pois nao existe preco fixo e tudo € negociado
na hora, em meio a muita gritaria e barulho. Isto € cultural e engracado, pois
em determinado momento tem-se a impressao que eles chegarao mesmo as
agressoes. Mas logo a transagao termina e eles se abracam consubstanciando o
final feliz da venda e da compra negociada.

Este tipo de morfo-sociologia é semelhante em varias cidades do mundo
arabe como Cairo no Egito e Tripoli na Libia, além de Tetouan e Marrakechi
também no Marrocos néo obstante infinitas outras. Porém Fez é a que ainda
parece manter as caracteristicas da cidade tradicional islamica mais bem
conservada.
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Fés Tetouan

Fés

Estes pequenos caminhos, que nao excedem os quatro metros de largura,
sao ladeados na maioria das vezes por muros de fundo dos lotes adjacentes nas
cidades ocidentais e por fachadas principais nos casos islamicos. Configuram
uma rede de becos e vielas obscuros, muitas vezes sem saida o que pode ser
perigoso. Nao obstante o fato de que em qualquer cultura estas vias favorecem
o desenvolvimento do submundo urbano, tanto o social quanto o cultural.

Também muito comuns nas antigas cidades organicas do periodo medieval
europeu estas formagoes urbanas ainda podem ser facilmente encontradas nos
centros historicos das cidades do velho continente. Em cidades do sul da
Espanha e de Portugal, ainda permanecem as configuracoes morfologicas de
influéncia Moura: becos, velhas ruas e edificios, enfim, uma forma urbana que
funciona hoje como atrativo turistico, histérico e cultural local.
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No caso atual das grandes e médias cidades brasileiras, ndo obstante as do
terceiro mundo em geral, podem-se, encontrar com facilidade estas ruelas em
areas favelizadas. No Rio de Janeiro, estdo presentes em grande parte das favelas,
como por exemplo, nos Complexos da Maré e do Alemdo, entdo favelas baixas
como se diz no vocabulario local, ou seja, nédo localizadas nas encostas, além
daquelas implantadas nos morros da cidade como a Mangueira, a Rocinha, Sao
Carlos, Andarai, Boréu, Vidigal e intmeras outras. Estas regides cresceram
desordenadamente ao longo do século XX, sao muitas vezes improprias e
inadequadas para a construcio de edificacdes e nao raramente estdo localizadas
sobre areas alagadas e mananciais que ndo oferecem seguranca e salubridade aos
moradores.

Nas areas mais seguras, existem ruas estreitas que dédo acesso aos
conjuntos. Vias por onde passam os coletivos e os transportes de servico e cargas,
ainda que por caminhos tortos e apertados. Contudo estas vias meédias
representam apenas uma pequena parte do conjunto de acessos da regido que,
em maioria, sdo formados por becos e vielas que funcionam como capilares que se
ramificam numa infinidade de entradas e de saidas até as alcancarem as partes
mais densas do conjunto. Nestes casos, os becos e vielas trabalham como apoio
para o delito, uma vez que por eles os delinqlientes se esvaem atrapalhando as
agdes de repressao aos crimes mais comum.

2.2 - RUAS ESTREITAS

Talvez as vias mais comuns nas cidades, as ruas estreitas compoem
grande parcela do tecido urbano citadino. Presentes desde os nucleos e
artefatos corriqueiros nas partes mais antigas do meio urbano, elas também
estao presentes nos bairros residenciais, comerciais e subtrbios, bem como nos
centros histéricos da urbs.

Normalmente, sio ruas compostas por uma pista de trafego com cerca de
quatro a cinco metros, que podem ser abertas a veiculos ou ndo. Podem conter
passeios com dimensdes entre um e dois metros em ambos os lados ou néo,
iluminacdo publica por luminarias suspensas no eixo da rua ou em postes
laterais, calcamento de paralelepipedos ou asfalto e estacionamentos
dificultados para veiculos face as poucas dimensoes. '

Nelas, as edificagdes lindeiras sejam habitacionais ou comerciais,
integram-se melhor ao plano com estas dimensbdes e as calcadas ja ndo sao
usadas apenas para passagem réapida e desconfiada como nos becos, mas para
integragao social dos moradores ¢ dos usudrios que sobre elas se encontram e
interagem.
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Flas ainda podem conter ou ndo arvores € vegetacdes no limiar do passeio com -
a pista de rolamento ¢ ainda sobre o meio fio ou no cixo da rua, mas neste altimo - |
caso, ¢ impossivel a passagem de veiculos automotores. A aplicacao de vegetacédo
[ornece um ambiente mais agradavel e fresco, pois impedem que os raios solares
incidam diretamente sobre o plano da rua principalmente em cidades de paises
tropicais. Importantc ¢ o fato destas ainda impedirem, ou pelo menos dificultarem, a
conduta de motoristas ¢ motoqueiros gue ndo respeitam as regras universais de
transito, estacionando seus carros e motos sobre as calgadas, atrapathando a vida -
dos pedestres ¢ passantces.

Quase todo o centro antigo da cidade do Rio de janeiro é composto por ruas
estreitas. Pode-se citar as ruas Sao José, da Alfandega, do Rosario, do Ouvidor,
Buenos Aires, Luis de Camoes, dos Andradas, Sao Bento, Santa Luzia, Senador -
Pompeu, Dos Al’ldrddd_b, Sen.hor dos Passos, da Conceigao, Leandro Martins, Tedéfilo
Otom e Consclheiro Saraiva, dentre inameras outras que, como estas, sdo exemplos
desta estrutura. fisica. Estas ruas remontam as primeiras décadas de formacao da N
cidade do Rio de Janeiro, periodo em que foram langadas, caracterizando uma AN
evolugao urbana lenta at¢ o século XVII ¢ permanecem ainda hoje como
importantes vias publicas utilizadas para passagem, comércio, habitagdo (em alguns
Casos rarosj.

Tragadas num momento em que ndo haviam preocupagées com os veiculos
automotores, esta partc antiga da capital carioca foi a principio dimensionada para
o transporte de veiculos de tragao animal como charretes e carrogas, pessoas a pé
ou a cavalo e para ocupacgéo lindeira de construgdes até {rés pavimentos ao longo do ™~
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periodo Colonial: séculos XVI, XVII e XVIII. Mais adiante, no periodo imperial,
século XIX, elas comecaram a receber edificios de até quatro pavimentos em
ocupacao dos terrenos ainda vazios e também em substituicdo da arquitetura
colonial que, naquele momento, ja deveria ser transformada, afinal estava-se na
capital imperial e as ruas deveriam afirmar isto.

Neste sentido, o que parece estreito, certamente tem um proposito de sé-lo,
uma vez que a largura mais adequada da rua deve ser em funcio dos gabaritos
de alturas das construgées adjacentes. A principio, pode-se entender que elas
$0 vieram a se tornarem estreitas e apertadas efetivamente a partir da segunda
metade do século XIX, e principalmente ao longo do século XX. Com o advento
da modernidade, dos transportes coletivos, particulares e de carga, da evolucido
das técnicas construtivas e do uso indiscriminado do concreto armado, que
elevou-se o gabarito de altura para niveis até entdo impensados na construcao
civil.

As transformagoes ocorridas em todas as grandes e médias cidades do
mundo durante este periodo de forte e rapida industrializacao e reproducio do
capital foram brutais. A migracdo das populagdes rurais em direcio as cidades
foi como uma avalanche que se abate sobre um vilarejo. As cidades incharam e
cresceram como que por fermento, porém sem contar com o acompanhamento
devido da estrutura urbana, dando origem entdo a uma densidade demografica
que aumentou incondicionalmente. Com isto, muitas ruas estreitas, gue até
entao eram adequadas aos tecidos urbanos coloniais, foram-se afogando em
meio a um mar de pessoas, veiculos, grandes edificios e vias de transito que
brotaram como que por encanto no plano das cidades.

Hoje estas vias ainda permanecem vivas apesar de toda saturacdo,
densidade e congestionamento a que estdo submetidas. Dao vazio de forma
lenta aos grandes eixos viarios. Promovem normalmente um caminhar sem a
preocupacao com os veiculos, facilitam o comércio mais tradicional e permitem
relagdes sociais mais estreitas, uma vez que todos estdo mais préximos.
Atualmente, figuram com carater turistico, pois os muitos centros, hoje
histéricos das cidades, em diversas partes do mundo, ganharam sobrevida com
as novas filosofias de planejamento das areas centrais.

Na cidade do Rio de Janeiro, o projeto do Corredor Cultural aborda e
regulariza grande parte do tecido urbano central, representado por ruas
estreitas. Toda area do Saara e do Centro sdo regides. com forte apelo comercial
e turistico, além de moradias em menocr escala que foram contempladas por
este projeto.
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Acima: Rua Gongalves Dias centro do Rio
de Janeiro.

Acima: Rua do Rosario do Rio de Janeiro.

Ao lado: Rua da Alfandega, centro do Rio de Janeiro.

A esquerda: Vista superior da
Rua dos Andradas, centro do
Rio de Janeiro.
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Tomando-se outro exemplo: em Sédo Paulo, pode-se destacar a regido do
centro da cidade, localizada proximo a famosa Rua 25 de Marg¢o. Destacam-se
as ruas Sao Bento, Lucrecia Leme, Serop Kerlakian, da Constitui¢éao, Floréncio
de Abreu, Com. Afonso Kerlakian, Cavaleiro Basilio, Jorge Azem, Dr. Itapura de
Miranda, Com. Assad Abdala, da Quitanda, Ladeira Porto Geral, Joao Bricola,
Alvares Penteado e Dr. Miguel Couto, dentre outras como exemplares desta
morfologia. Uma regidao central e antiga da capital paulista que ainda mantém o
comeércio tradicional, realizado ao longo das ruas.

Nesta area, pode-se destacar especialmente o Mercado Municipal, sito a
Rua Cantareira, recém-reformado e que contribui de forma contundente para a
vida e para o destaque da regiao como ponto de comércio tradicional, variado e
atraente. Neste local, encontra-se de tudo, das mais simples bugigangas até
grandes magazines de materiais de escritorios, luminarias, artigos eletro-
eletronicos e de festas, brinquedos, bazares de qualquer especializacao, bares,
botequins e especificamente no caso do Mercado Municipal, uma rica e farta
rede de bancas hortifrutis, pimentas, especiarias, carnes, peixes, aves e bebidas
além de varios estandes para alimentac¢ao. Tudo funcionando de forma limpa e
organizada, apesar do grande numero de usuarios e trabalhadores do local, o
que avaliza o imenso sucesso deste “mercadao” antigo, mas totalmente atual e
integrado ao entorno no qual esta inserido.

Ao lado:

Ladeira Porto Real liga a
Rua Sao Bento a Rua 25
de Marco - Rua estreita.
Zona Central de Sao
Paulo
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Rua 25 de Marco — Zona Central de Sao Paulo

Rua Comendador Afonso Kerlakian
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2.3 - RUAS MEDIAS

Pouco maiores que as ruas estreitas, estas vias sao também muito comuns
nos planos urbanos atuais. Normalmente, elas possuem dimensdes totais que
variam enire os nove ¢ 0s quinze metros, dependendo do plano, sendo que o lay-out |
de uso pode variar com muita facilidade. Podem apresentar, em um dos lados,
estacionamento ao longo da via ¢ duas pistas de trafego ou uma via de trafego e
estacionamento dos dois lados.

Contam com urma iluminag¢ao publica freqliente e os passeios podem variar de
1,50 a 2,50 metros de largura. Sao arborizadas, na maioria das vezes ¢ as
construcoes lindeiras articulam-se de forma mais organizada com o plano da rua.
Devido a sua maior dimensao, os imoveis sdo mais valorizados, tanto para venda
quanto para aluguel, pois sempre contam com estacionamento imediato e facil - o
acesso em fungao dos [requentes pontos de onibus instalados, especialmente aos
immaovels que, se destinam ao comércio. Além de equipadas com pontos de 6nibus, é
comum Lerem recuos nos passelos para os veiculos de carga, seguranca € servicos
de ordem publica.
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OVISA DO TERRENG
Na cidade do Rio de Janeiro, -
pode-se ilustrar o item com ruas
centrais como a Senador Dantas,
México, Graga Aranha, Republica
do Paraguai. Esta uma via apenas
de passagem, sem acesso as '
construcdes lindeiras adjacentes,
a 1° de Marco que se abordar-se-a
mais detalhadamente a frente,
Marechal Floriano e das Marrecas
dentre muitas outras. No caso dos
bairros, podem-se destacar as
ruas Marechal Jofre, Caruaru,
Itabaiana, Professor Valadares,
Araxa, Grajau, Canavieiras,
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DO LMHTE DO
TERREND OU
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Henrigue Morize, Sa Viana, L urenagao

Campinas, Cagapava, Botucatu, Egs%%g

Gurupi, Juiz de Fora e Mearim no exes oos

Grajau dentre outras. Em

Copacabana, as ruas Belford

Roxo, Ronald de Carvalho,

Duvivier, Rodolfo Dantas, PASSED pisa oe - PO s e wereos
Republica do Peru, Paula Freitas, e L ' o o
Hilario de Gouveia, Tabajara ' i o .

Campos, Santa Clara, Raimundo RUA MEDIA COM TRAFEGO EM MAO E CONTRA-MAO —
Correia, Dias da Rocha e £ SEM Esr,qggécﬂm;fggoro NAS BORDAS :

Toneleiros. Com excegao

da altima todas sdo perpendiculares as avenidas largas Atlantica, Nossa de
Copacabana e Barata Ribciro. Pode-se ainda citar ruas de Ipanema e do
Leblon como as Joana Angélica, Barao da Torre, Vinicius de Moraes, Farme
de Amoedo, Teixeira de Melo, Maria Quitéria, Garcia Davila, Anibal de .
Mendongca, Almirante Pereira Guimaraes, Carlos Gois, Cupertino Durao, José
Linhares, Joao Lira, Venancio Flores. Poder-se-iam ainda inserir muitas ruds
dos bairros Humaita, Botafogo, Jardim Botanico ¢ Gavea dentre outros, mas
a lista seria interminavel e extenuante.

Estas ruas cariocas possuem uma mescla de usos, variando de
moradias, na maioria dos casos, especialmente em Ipanema e no Leblon a
comerciais no centro. Porém todas sio ricas em bares, restaurantes e hotéis,
ficando o comeércio mais efetivo de lojas, farmacias, livrarias, diversao,
cultura, galerias comerciais e salas de escritérios mais restritos as vias largas
dos citados locais como a Visconde de Piraja em Ipanema. O mesmo vale para
as ruas de Copacabana, que mantém o comércio mais forte nas vias largas
como a Figueiredo de Magalhaes, Barata Ribeiro ¢ Nossa Senhora de
Copacabana, ficando as demais com o uso principal de habitagdomais ,
apesar de também possuirem cstabelecimentos comerciais em menor escala. -
A Avenida Atlantica, a mais famosa via larga de Copacabana € rica em bares €
restaurantes, contudo, com existe 0 mar atuando como limite de um lado, do
outro os estabelecimentos destinan-se a moradias, hoteis e turismo, nao
obstante a feira de artes realizada a noite.




na regiao, absorvendo a demanda de pessoas que fogem da congestionada
Avenida Paulista. Nestas ruas, a diversidade de restaurantes, agéncias
bancarias, lojas de servicos como lavanderias e correios, esta em ascendéncia
atendendo aqueles que trabalham, moram ou vém ao local. As demais possuem
da mesma forma os embrides do setor de comércio e servigos, porém em escala
menor. A Rua Oscar Freire, particularmente, € uma rua onde se encontram
muitas lojas sofisticadas de vestuario. Na Bela Cintra, concentram-se os
restaurantes, adegas e as lojas de itens culinarios importados. Na Augusta, o
comércio € variado, podendo ser encontrado quase tudo, desde lanchonetes,
lojas de autopecas e acessorios para automoveis, lotéricas, correios, galerias
comerciais, estacionamentos, até uma infinidade de outras categorias
comerciais. A Augusta é ainda um importante eixo viario de transportes
coletivos, fator que a torna bem movimentada, ndo s6 ao longo do dia, mas
também até o final da noite e inicio da madrugada. Por ela tem-se acesso
alternativo a Avenida Nove de Julho em direcao a Marginal Pinheiros nos dois
sentidos.

Rua Cantareira, Mercado “
Central — Zona Central de Sao §
Paulo.



Rua 1° de Marco - centro
do Rio de Janeiro

No caso da cidade de
Sao Paulo, destacam-se as
rua Comendador Abdu

- — Shahin e Cantareira na Zona

Central e as alamedas
Santos, Jau, Itu, Franca,
José Lisboa, Tieté, Lorena e
a rua Oscar Freire, todas
paralelas a Avenida Paulista,
e as ruas perpendiculares a
Bela Cintra, Haddock Lobo,
Augusta, Padre Joao Manoel,
Ministro Rocha Azevedo,
Peixoto Gomide e Alameda
Casa Branca, todas ruas do
bairro Jardim Paulista, no
entorno, a sudoeste da
Avenida Paulista como
exemplos de vias que, apesar
de serem de bairros, contém
o carater de ruas comerciais
e de servicos em menor
escala. As ruas Augusta,
Bela Cintra, Oscar Freire e
Alameda Santos possuem
um comércio variado e
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Alameda Santos, Bairro
Jardim Paulista - Zona
Sudoeste de Sao Paulo.

Alameda Santos — Comeércio lindeiro

Nestas vias, em geral, a interface dos usuarios diminui. Nao se tem mais a
intensidade e a proximidade das inter-relacées que se observa nas ruas
estreitas. Como o espacgo fisico € maior, também € maior a distancia entre os
usuarios do local, dos comerciantes e dos moradores que se mudam com
freqiéncia, sendo a excegédo os idosos que, normalmente, sao proprietarios dos
imoéveis em que habitam. Comumente as pessoas estdo a passar pelas calcadas,
olhando os estabelecimentos comerciais ou a esperar o transporte coletivo que
os levarao dali. Com isto, as relac¢oes sociais entre os individuos ficam limitadas
aos grupos de jovens garotos que estao sempre a agitar a rua e a discutir com
os porteiros e segurancas dos edificios, ou ainda com aqueles que prestam
servigos gerais aos comerciantes locais, como os carregadores e faxineiros, por
exemplos. Os idosos ainda contribuem em parte para uma efetiva interface nas
relacoes de ajuda e cortesia, principalmente por parte dos comerciantes. No
mais, o maior publico da rua é daqueles que vieram por algum motivo, como o
comércio especifico e, as vezes, caracteristico da area, alunos que estudam em
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cursos que estdo ali estdo e pessoas a trocar de condugao ou que por ali
trabalham, ou ainda simples passantes.

Séo ruas versateis que podem se adequar as demandas, seja de
estacionamento. ou de pista de rolamentos. Podem-se configurar de formas
variadas e até mesmo serem transformadas em “calcaddes”, grandes passeios
onde a pista de rolamento desaparece e apenas a circulacdao de pedestres é
permitida. Em fungéo da sua largura, podem receber de forma mais adequada
os grandes edificios modernos, mesmo que nao seja o ideal, uma vez que estes
as tornam mais estreitas do que sado na realidade. Sdo vias que, quando o
volume de transito aumenta, ficam facilmente sujeitas aos engarrafamentos e
entdo o barulho torna-se insuportavel. Porém ainda sdo bons lugares para se
habitar, como no caso das alamedas do Jardim Paulista, em Sao Paulo e das
ruas do Grajau, Ipanema e Leblon no Rio de janeiro.

Resumindo, s&o vias onde o transito ja anuncia a sua hegemonia na média
e grande cidade atual. O congestionamento, o barulho dos motores e a fumaca
dos escapamentos propiciam uma poluicdo auditiva e visual ascendente.
Contam com fartura de farmacias, padarias, estabelecimentos liberais de
advogados, arquitetos, engenheiros, consultérios odontologicos e médicos, lojas
comerciais diversificadas, bares, lanchonetes, restaurantes e prédios de salas,
além do facil acesso ao transporte pubhco tanto nos horarios diurnos quanto
noturnos.

Sao ruas vivas, que mantém acesas as atividades rotineiras do meio
urbano. Escoam o transito das vias largas adjacentes, apesar de estarem
normalmente engarrafadas nos horarios de pico. Mas ainda promovem uma
atividade permanente no local, polarizando e atraindo pessoas, fazendo com
que interagjam por algum motivo, o que as tornam fundamentais para que a
cidade viva e flua plenamente.

2.4 - RUAS LARGAS

Ruas largas sdo canais que funcionam como artérias na rede viaria.
Normalmente edificadas a partir do século XIX, em funcao da industrializacéo e
necessidade de reproducéo do capital, elas surgiram como a solugdo para o
planejamento urbano e para o escoamento do contingente vertiginoso de
veiculos automotores ¢ de transportes de massa que, de uma hora para outra,
congestionaram o meio citadino adensando-os. A partir de meados do século
XIX e inicio do século XX, nota-se que as malhas das cidades nao comportavam
mais as inovagdes tecnologicas e os.fluxos de transportes metropolitanos,
particulares e de servigos, ficando as ruas que até entdo eram dimensionadas
para carrogas, charretes e outras formas de veiculos leves, obrigadas a absorver
a novidade do automével. Estes por si s60 demandaram a adequacio de quase
todas as areas da cidade, especialmente do plano das ruas.
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No século XIX, destacam-se os planos de intervencao do Segundo Império
para Paris, coordenados por Georges-Eugéne Haussmann o qual promoveu a
mais importante obra de intervencédo na capital francesa, abrindo inGmeras
ruas, demolindo habitagbes insalubres, becos, vielas e criando os famosos
bulevares, ruas largas que ainda caracterizam a cidade, sendo referéncia em
todos os estudos sobre vias publicas.

Descrito mais detalhadamente no capitulo anterior, o plano de
Haussmann pode ser dividido em quatro metas. A primeira era isolar os
grandes edificios de modo a facilitar o acesso em dias de festas ¢ promover uma
defesa simplificada em dias de revolta. A segunda, uma melhoria na
salubridade da cidade através da destruicdo das infectas vielas do centro da
cidade e dos focos de epidemia, geralmente associados aos aglomerados de
miseraveis casebres e aos pobres. A terceira diretriz era em funcio de assegurar
a paz publica através dos bulevares. Ruas largas que permitiriam nao sé a mais
eficiente circulagdo da luz e do ar, mas também o mais adequado movimento
das tropas do Império. Por fim, proporcionar a facilidade no ir e vir das estacoes
ferroviarias através de artérias que levariam os usuarios aos pontos de
interesse, demonstrando uma clara preocupacdo com o sistema viario e de
transportes (Rykwert, 2004).

Imbuido pelo desejo de tornar Paris numa capital burguesa, salubre e
organizada (Rykwert, 2004, pag. 121), Haussmann propds em seus projetos
algo que nunca havia sido tentado em uma cidade européia e americana, do sul
ou do norte, ou de qualquer outra parte do mundo. Ao ser nomeado executor
chefe do Império, reviu imediatamente os planos que préprio imperador havia
tragado para a cidade, diagnosticando que, para tal realizacio, a reorganizacao
do sistema de dgua e esgotos da cidade era imprescindivel. Para isto, foram
construidos novos ramais que levavam os efluentes para o Rio Sena, no entanto
fora do perimetro do meio urbano. Enquanto isto, o tracado antigo das ruas foi
drasticamente alterado. Ndo pela expansio da cidade, mas pela abertura de
amplas avenidas, em geral arborizadas, interligando os principais prédios
publicos, melhorando o trafego de veiculos através de anéis interiores e em
acordo com o que se estava fazendo nas cidades industriais do mundo. Desta
forma foi concebida para a capital francesa uma rede de vias largas,
arborizadas e agradaveis que, apesar do implicito controle das massas,
tornaram-se referéncia e exemplo de como um tecido urbano antigo pode ser
trabalhado de forma adequada e pertinente. Estas vias ainda sao uma das
principais atracdes turisticas da capital francesa.

Como exemplo espanhol, destaca-se Barcelona. A cidade cresceu ao longo
do século XIX de forma vertiginosa e rapida. Sua populacgio pulou de trinta e
cinco mil habitantes para cento e quinze mil durante o século XVIII, chegando
aos cento e setenta e cinco mil no ano de 1854. A maioria destes habitantes
morava em corticos abarrotados de familias e pessoas, e as condicoes de
salubridade eram tdo precarias quanto as das grandes cidades industriais da
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época. Com uma maior densidade populacional e um ritmo acelerado de
industrializagdo, a municipalizagdo abriu um concurso para os planos de
expansao da cidade. No entanto o projeto vencedor foi preterido em funcio de
outro de autoria de Idelfonso Cerda y Sufier, um graduado cujo trabalho nem
sequer participou do concurso de 1854. '

Considerado por Rykwert como um plano de engenharia social em muitos
aspectos, o projeto de Cerda foi imposto a Barcelona por decreto real.
Estabelecendo um tragado ortogonal para as areas ao norte e ao leste da cidade
velha, sendo transpassado por grandes avenidas diagonais, onde uma delas
segue exatamente na direcdo norte-sul. Para Cerda, a cidade devia dividir-se
em duas fungdes principais, habitagio e moradia, contudo separadas,
caracterizando a preocupagdo basica com as habitacdes e com as
comunicagoes. Para ele, na cidade, a comunicacdo deveria ser considerada
como um sistema de anatomia e fisiologia derivado dos modelos biolégicos,
assemelhando-se, desta forma, aos corpos animados por funcées e processos, o
que coloca a concepcdo do projeto e ele propric em um nivel tedrico mais
evoluido do que a maioria de seus contemporédneos. Neste sentido, a opcéo por
ruas mais largas e avenidas ¢é l6gica, uma vez que estas vias de dimensdes mais
consideraveis facilitam os fluxos de trafego e os acessos da cidade.’

Indo mais além, as preocupagbes de Cerda com as comunicagoes
apontavam para um problema ainda urgente e atual: o transito, que nao
tardaria, afogaria e imputaria uma incrivel transformacio no ambiente urbano
ao longo das décadas posteriores. No projeto, os quarteirdes foram previstos
com cantos chanfrados, consubstanciando cruzamentos octogonais que
facilitariam o fluxo de veiculos e os edificios adjacentes deviam ter densidade
baixa. Uma solugdo que impede que edificios exagerados sufoquem o “interior
da rua” (Segre, 2005).

Todo projeto e as suas projegdes estido contempladas na sua obra teérica
mais importante, “Teoria Geral da Urbanizac¢ao”, do ano de 1867. Um livro em
que primeiramente, apareceu a palavra “arbanismo” e se expds a nocio de uma
disciplina em separado, preocupada com o estudo e o planejamento das
cidades. Cerda inaugurou algo novo no planejamento urbano, formulando o
conceito de “levantamento” antes do conceito de “planejamento” e concebendo
uma ciéncia baseada em evidéncias estatistico-geograficas. O planejamento
assim como a arquitetura devia ser uma atividade cientifica, e a solugao dos
problemas urbanos devia ser uma tarefa essencial dos urbanistas e dos
arquitetos. (Rykwert, 2004, pag. 126).

No caso da cidade do Rio de janeiro, devem ser lembradas as intervencées
do prefeito Pereira Passos no centro da cidade, no inicio do século XX. A partir
da iniciativa do prefeito, tem-se a abertura da Avenida Rio Branco, figurando
como um marco na histéria das ruas do Rio. Uma larga via que corta o centro
da cidade no sentido norte sul e ainda funciona como importante espago de
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negocios, comeércio e servicos. Pode-se ainda ilustrar, o caso do Rio de Janeiro
com as avenidas Presidente Anténio Carlos, continuac¢io natural da rua 1° de
Marco no centro, as avenidas Conde de Bonfim, Maracana e Maxuel na Tijuca.
Nossa Senhora de Copacabana, Rainha Elizabeth, Figueiredo de Magalhaes e
Barata Ribeiro em Copacabana, Vieira Souto, Prudente de Moraes e Visconde
de Piraja em Ipanema juntamente com suas continuagées naturais, Borges de
Medeiros na Lagoa e Jardim Botanico no Jardim Botanico. Voluntarios da
Patria e Sdo Clemente em Botafogo. E mais, Sernanpetiba na Barra da Tijuca,
do Camerino e Perimetral na Saude, Haddock Lobo no eixo Centro-Tijuca,
passando pela Cidade Nova e ainda Ministro Edgar Romero em Madureira e
outras.

A Avenida Rio Branco tem sua origem no inicio do século XX, na gestdo do
entdo prefeito Pereira Passos, periodo em que o Rio de janeiro ainda era a
Capital Federal e como tal devia apresentar-se aos olhos do povo brasileiro e do
mundo. Neste momento, o centro do Rio era composto de inumeras areas
insalubres e infectas, formadas por amontoados de casebres em vielas e em
ruas estreitas que favoreciam a péssima impressao da area e de toda a cidade.
Uma capital devia ter as feicdes de uma capital, sobretudo num pais
republicano € recém-alforriado de uma monarquia européia que tentava
despontar para o mundo. A cidade devia entio, adequar-se e tornar-se
referéncia de ambiente urbano para o mundo moderno, contando para isto com
ruas largas, arborizadas e limpas. Para tal, Pereira Passos lancou o “Plano de
Melhoramentos” visando a4 adequacio da cidade as demandas de uma capital
moderna e antenada com as inovagdes e os movimentos do século XX. Os
projetos de Haussmann para Paris o inspiraram, balizando as linhas de
trabalho € atividades que resultaram em um projeto com ruas  largas e
arborizacdo ao estilo parisiense e com edificios de bom gosto equipando a rua.

Véem-se, entao, as iniciativas da prefeitura para a abertura da Avenida Rio
Branco como a necessidade de fazer do Rio de Janeiro uma Capital Federal com
cara de Capital Federal. Segundo Tardin (2000), também eram partes
integrantes do projeto as necessidades de ligar e facilitar o escoamento de
mercadorias entre os pontos comerciais mais importantes, formar um centro de
poder politico ¢ administrativo e concentrar as manifestagdes culturais. O Plano
de Melhoramentos ainda previa a remodelagio do porto e da Avenida Rodrigues
Alves, a abertura da Avenida Beira Mar em dire¢gao a Zona Sul, além da
abertura de outras ruas no centro e da revitalizacdo paisagistica de algumas
pragas.
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Foto acima:
Avenida Rio Branco: Edificio da Biblioteca Nacional.

Fotos a direita — Av. Rio Branco: inicio do século XX

Fotos: A esquerda, plano da avenida e, acima,
vista do Teatro Municipal e Museu Nacional.
Altura do Largo da Cinelandia.
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Desenhada como uma grande reta que corta o centro da cidade, a Avenida
Rio Branco liga a Pragca Maua ao Largo da Cinelandia, consolidando um
estratégico eixo de comércio e servigco que ainda facilita o deslocamento pelo
Centro e a conexao entre este e a Zona Sul. A avenida agrupa grandes edificios
de salas, instituicbes publicas e privadas, estabelecimentos comerciais
tradicionais, agéncias e sedes bancarias e uma infinidade de outros usos e
fun¢ées num mesmo eixo. E uma via que permite o acesso a quase todas as
ruas estreitas do centro, funcionando como um dos principais troncos de
ligacao, comunicacéo e transportes no contexto urbano carioca.

Apesar de ser classificada como uma rua larga e possuir muitos edificios
lindeiros de até vinte cinco pavimentos, o que caracteriza a forte verticalizagao
local, mesmo para uma via larga, € nela que ainda se concentram muitos
estabelecimentos comerciais tradicionais em suas calgadas. Lojas de vestuario
e artigos variados como bolsas, malas e outros, livrarias, lanchonetes e
restaurantes, loterias, correios, escolas e estabelecimentos de ensino,
institui¢coes diversas e acessos aos edificios adjacentes.

E uma rua viva no contexto urbano, com permanente atividade desde a
sua implanta¢ao no inicio do século XX, quando se tornou uma referéncia como
“boulevard latino” roubando a centralidade antes pertencente a Rua 1° de
Marco e passando a figurar como local para onde os cidadaos convergiam e
onde as novidades eram divulgadas em primeira mao. Hoje continua
hegeménica na cidade de Sao Sebastido, porém nao mais como referéncia de
elegancia e sofisticagdo como na primeira metade do século XX, mas como
referéncia de servicos, negocios e comércios diversificados e atraentes. Um local
onde o “ar” de bulevar francés infelizmente desapareceu ha muito, mas que
ainda permanece a requisitada.

Avenida Rio Branco — Centro do Rio de Janeiro.
Altura do Largo da Cinelandia.

Avenida Presidente Anténio Carlos,
Esplanada do Castelo — Centro do Rio de
Janeiro.




-
Separery
—
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-

Avenida Chile: Vista da
passarela que liga a sede
do BNDES a sede da
Petrobras.

Na cidade de Sao Paulo, tem-se como exemplos a Rua Consolacao e as
Avenidas Nove de Julho, Reboucas e Paulista dentre outras. Todas elas grandes
e importantes eixos viarios na malha paulistana, conduzindo de forma eficiente
o transito, especialmente nos horarios de pico: de manha e no inicio da noite.

Em suas construcoes adjacentes, encontram-se os comércios tradicionais
de uma cidade. Lojas de veiculos e autopecas, supermercados, lojas de
departamentos e atacados, escolas e faculdades, nao obstante a presenca, em
menor escala, das farmacias, padarias, loterias, correios e estabelecimentos que
trabalham com artigos que vao desde vestuario até os chamados comércios
“sujos”.

Nestas ruas da capital paulista, o trafego impera, consolidando a sua alma
principal. De um lado da rua, quase nao se consegue ver o outro. No caso da
Consolacdo, um canteiro central com grandes arvores proporciona um
ambiente mais agradavel e fresco, porém, por ser uma das vias que escoa o
trafego intenso da zona central e o leva em dire¢ao a bairros residenciais como
Pinheiros e Jardim Paulista, o congestionamento e o transito lento sao
constantes. Contudo a grande incidéncia de estacionamentos, as institui¢coes e
as lojas adjacentes favorecem a rua enquanto local de convergéncia.

As avenidas Reboucas e a Nove de Julho, assim como a Consolagao sao
grandes e importantes eixos viarios da cidade. A Nove de Julho € uma via que
parte do centro e, seguindo na dire¢ao da Marginal Pinheiros, cruza a Avenida
Paulista abaixo, por um tunel sendo sua principal fungdo a conducao do
transito de massa a outras vias da malha urbana. Praticamente nao existe
comeércio e as calcadas sdo raras em determinado trecho de sua extensao. A
Avenida Reboucas é uma via que parte do final da Consolacéao, dentre outra
que a ela dao acesso, como a propria Avenida Paulista, levando também o fluxo
na dire¢ao da Marginal Pinheiros nos dois sentidos.

No caso da Rebougas, o comércio lindeiro € composto principalmente por

loja de veiculos na parte baixa, proxunos a Marginal, e edificios comerciais e de
uso misto na parte alta, proximos a Consolagdo e a Paulista. E uma via
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A medida que as distancias na rua vao crescendo, as relagoes sociais vao-
se tornando mais impessoais. Nao se reconhece mais as intimidades entre os
usuarios e os que ali desenvolvem suas atividades, sejam comerciais, de servico
ou de moradia. Os canais passam a possuir um carater de passagem e de
transportes, conferindo ao plano da rua apenas uma caracteristica impessoal e
voltada para a funcionalidade do local e da regido. Nestas vias, as construgoes
lindeiras estdao quase que totalmente desarticuladas da rua e o comércio
tradicional desaparece em grande parte, ficando as calcadas largas, servindo de
acesso aos grandes edificios adjacentes que normalmente sao destinados a
salas, reparti¢ées publicas, sedes de empresas privadas ou publicas e edificios
de moradias em menor freqiéncia.

Nao existe mais o movimento noturno da rua, sendo que, neste turno,
poucos carros e coletivos trafegam por elas. O caminhar é sombrio e
intimidador e o amanhecer do dia seguinte come¢a quando chegam aqueles que
ali trabalham ainda por volta das seis horas. O vazio da noite contrasta com o
congestionamento e a movimentacao do dia, o que torna o ambiente ambiguo e
dualista. As vezes, algumas casas noturnas contribuem para agitar o ambiente,
porém sempre existe o conflito dos estabelecimentos noturnos, o que acaba por
fechar os bares e especialmente as boites. De qualquer forma, sdo espacos
publicos funcionais que nao se preocupam em favorecer as relacoes sociais.

Avenida Paulista -

Edificios lindeiros
destinam, na maioria dos
casos, a salas e

pavimentos comerciais e
moradias em menor
escala.
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Avenida Paulista — Edificio lindeiro. Sede da FIESP
(Federacdo das Industrias do Estado de Sao Paulo)

As ruas largas podem conter dimensodes variadas, que circulam entre os
quinze e os vinte cinco metros de largura, incluidos ai as calcadas e os
canteiros centrais que podem existir ou nao. Suas configuracoes podem
aparecer de muitas formas, e as permutas de lay-out sao freqlientes. Pode-se
encontrar vias com divisor central (calgada) entre as pistas, com dimensodes que
podem variar de um até trés metros, que podem vir com vegetacao, gramas e
arvores o que proporciona um ambiente mais agradavel em contraste com o
cinza do asfalto. Estas ruas podem aparecer com uma simples calcada com
iluminagéo publica instalada sobre o seu eixo o que confere um ar de
modernidade. Podem vir com arvores e postes alternados, com duas ou trés
vias de rolamento em sentidos opostos (mao e contra-méao) ou com cinco ou seis
vias em sentido Unico, o que confere a via um carater quase exagerado. Sao
normalmente equipadas com varios pontos de 6nibus, sinais luminosos, placas
informativas, faixas largas de pedestre ao longo da via e nos cruzamentos.
Arborizacao e poste de iluminagao publica de diferentes formas e intensidades,
assim como pistas de rolamento que podem variar de largura. Passeios que
também podem variar, podendo contar com dimensdes que vao dos trés aos
seis metros, no caso das mais largas.

A seguir, ilustracoes, com plantas e segdes, os itens a respeito da vias
largas que mostram as permutas que podem ocorrer no plano. Em corte, vém-
se como estas vias podem aparecer e como podem variar suas dimensoes €
configuragoes nas cidades. Em planta, visualiza-se como os elementos se
dispoem. Por certo elas ainda podem apresentar-se de muitas outras formas,
porém selecionaram alguns lay-outs para visualizacao do leitor.
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2.4.1 - RUAS MUITO LARGAS

Com o avancar do século XX, a demanda viaria dos centros urbanos, que
deveriam ter sido contidas com a confec¢do das ruas largas continuaram a
aumentar. Assim como a sociedade, os meios urbanos continuaram a se
expandir, e da mesma forma as necessidades de ruas, vias e acessos cada vez
mais largos se tornaram uma constante nas cidades, sobretudo a partir do
primeiro quarto do século XX. Desta forma, algumas regioes sofreram
intervencodes drasticas, a fim de se adequarem as demandas de fluxos sempre
crescentes. As ruas passaram entao a adquirir dimensoées muito largas, tanto
no comprimento como na largura. Tamanho estes em que as grandes
dimensoes sao claras e evidentes.

Algumas ruas as quais se denominara muito largas, nasceram sobre o
eixo de ruas estreitas, médias e largas no contexto da cidade. E o caso da
Avenida Presidente Getulio Vargas, implantada sobre o eixo do quarteirao
entre as ruas de Sao Pedro e General Camara, antigas rua coloniais no centro
do Rio de Janeiro. Eram vias que remontavam as mais antigas épocas da
cidade. Pode-se lembrar também da Avenida 23 de Maio em Séao Paulo, uma
via de circulacao que funciona como contorno do meio urbano, dando acesso
a muitas partes da cidade paulistana.

Avenida 23 de Maio: Importante tronco
viario da capital paulista.

Avenida 23 de Maio:
Periodo noturno.
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As ruas muito largas nao devem ser confundidas com as vias EXpressas,
uma vez que nesta segunda categoria encaixam-se as marginais € os acessos
de fluxo rodoviario. Como por exemplo, as Marginais Tieté e Pinheiros em Sao
Paulo e as Avenidas Brasil, Airton Senna, das Américas, Linhas Vermelha e
Amarela no Rio de Janeiro. Sobre esta categoria de ruas, dissertar-se-a no
item a seguir.

Voltando as vias muito largas, pode-se afirmar que elas podem conter
varias pistas de rolamento, divididas em mao e contramio, sendo que é
comum encontrar pistas, em um mesmo sentido, também divididas por
canteiros ou calgadas. Desta forma, elas podem apresentar trés, quatro ou até
cinco pistas de rolamento. Quando apresentam muitas vias, as centrais sdo
normalmente utilizadas por veiculos de transportes coletivos e viaturas
oficiais e especiais, sobretudo em casos de emergéncia, para facilitar os
deslocamentos. Podem aparecer com dimensées totais de pista de nove a
quinze metros de largura, e somando os dois sentidos, as dimensdes passam
facilmente dos quarenta metros de largura.

Sao equipadas com pontos de dnibus lineares, postos de taxi e vans em
locais fixos, placas informativas, iluminagao publica e vegetacdo sobre as
calcadas ou sobre os divisores de pistas. As edificacdes lindeiras podem estar
alinhadas no limiar do lote com o passeio ou nao, caracterizando
afastamentos, maiores, menores ou inexistentes.

Nestas vias, a articulagdo das construcgdes com o plano da rua é quase
inexistente, uma vez que, considerada a largura da via, dos passeios e 0
afastamento das edificagdes, o plano da rua torna-se soberano. A excessiva
altura das muitas construcgdes lindeiras, como as encontradas na Avenida.
Presidente Getiilio Vargas contribui para amenizar esta discrepancia, porém o
plano da rua € ainda muito forte. Neste caso, os edificios sdo normalmente
destinados as salas comerciais, sedes de empresas privadas, publicas ou
institui¢des. Prédios residenciais sdo raros e, no caso da Presidente Vargas,
destaca-se aquele popularmente conhecido como “balanca, mas nio cai”, um
grande cdificio de moradia, onde o ambiente social € heterogéneo,
multifacetado, fazendo de suas lendas contos famosos em toda a cidade do
Rio de Janeiro.

No caso da Avenida 23 de Maio, a regido lindeira é composta por acesso
de entrada e de saida da via em grande parte de sua extensdo. Neste
importante tronco viario da capital paulista, o volume de transito é imenso,
sendo os congestionamentos uma constante. Em dias de pouco movimento a
velocidade dos veiculos € alta e, no periodo noturno, as disputas ou “rachas”
de veiculos em alta ve1001dade comprometem a seguranca da via e das
pessoas que ali transitam.
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No caso da Presidente Vargas, os
congestionamentos também sao
freqiiente, sendo raro os
momentos em que a rua esta
livre. Talvez apenas no periodo
da madrugada se possa
encontra-la desimpedida, mas
ai, o uso também se assemelha
ao dos autddromos de corrida.

- As calgadas ficam
igualmente vazias ¢ sensacgao de
deserto urbano é evidente.

_ Tanto a Presidente Vargas
guanto a 23 de Maio sao
grandes vias concebidas para
facilitar o escoamento de
veiculos, mas, com o passar dos
tempos, percebe-se a faléncia
desta filosofia urbanistica de
producgdo de vias cada vez mais
largas para suprir a demanda
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cada vez mais largas 4 cada periodo e sim uma diminuicdo no namero de
veiculos nas ruas em ¢onjunto com o estabéleéimento de um transporte de
massa mais amplo ¢ eficaz. Neste sentido, a intensificacdo das vias de trens
urbanos e dos metrds subterraneos e de superficie revelam uma alternativa
mais adequada para os problemas de deslocamento e mobilidade das
pessoas ao longo dos meios urbanos.
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2.5 - VIAS EXPRESSAS

Com a expansdo descontrolada das manchas urbanas, surge urm novo
problema. Como integrar de forma réapida e eficiente partes distantes dentro
de uma cidade?

Com o passar dos anos, contingentes populacionais foram sendo
deslocados para regides cada vez mais distantes dos centros. No entanto,
estas zonas centrais respondiam e ainda respondem pela instalaciao da maior
parte dos pontos e postos de trabalho e neles estd localizada grande parte das
sedes de empresas publicas e privadas, estabelecimentos comerciais e outras
atividades relacionadas ao trabalho. Neste sentido, o deslocamento dos
trabalhadores € de pessoas aos centros veio com a evolucdo da vida moderna
que se tornou deficitaria, demorada e ineficaz. Os planos de incentivo ao
transportes coletivos e de massa por parte dos 6rgaos gestores da cidade nao
foram consubstanciados, nem atenderam a demanda, fazendo com que as
dificuldades de locomogédo e deslocamento por grandes extensées dentro da
cidade seja uma tragédia urbana diaria.

Desta forma, para promover a integracao das areas suburbanas com os
centros citadinos, facilitando o acesso aos perimetros urbano e otimizando as
demandas de tempo e mobilidades populacionais, apareceram estas artérias
super-largas conhecidas mais popularmente como expressas. Estas ruas
surgiram principalmente em funcdo de duas condigdes distintas. Ou elas
evoluiram a partir de um eixo ou caminho primitivo, seja média ou larga, que
em tempos passados davam acesso a areas rurais da cidade, como é o caso da
Avenida Brasil no Rio de Janeiro € das Marginais Tieté e Pinheiros, em Sio
Paulo, ou partir de planos previamente planejados, como os projetos das
Linhas Vermelha e Amarela também no Rio de Janeiro.

Nesta categoria de vias, néo existe relagdo direta das edificacdes lindeiras
com o plano da via, uma vez que em suas bordas encontram-se normalmente,
vias de acesso ao tronco principal ou acesso aos bairros adjacentes. No caso
da Avenida Brasil ¢ da Linha Amarela, a ocupacéo lindeira é feita por bairros
periféricos densos, favelizados em grande parte e carentes e nio por edificios
implantados em lotes tradicionais. A escala do arranjo estrutural é outra, bem
mator. O acesso a estes aglomerados se da através das vias laterais de acesso
e saida da via principal, sendo realizados através de pontos conectores fixos.
Normalmente estas areas sédo isoladas das vias de trafego a partir de grades e
telas que impedem o acesso direto das pessoas as vias, sendo estes acessos
realizados ‘por meio de pontos de conexdo, trevos e entroncamentos que
limitam o acesso aos bairros a pontos localizados. No caso da Linha Vermelha
¢ das marginais paulistanas, nao existe ocupagéo lindeira direta, ou seja, as
construcdes e os bairros que a principio estdo nas bordas na realidade
localizam-se mais afastados. Implantados em pista laterais auxiliares.
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Nao existem relacdes nem articulagoes diretas destas vias com as areas
populacionais do entorno, e os trocos de trafego limitam-se a promover a
mobilidade e o fluxo do contingente de pessoas e principalmente de veiculos
de todos os portes. Sdo vias em que a velocidade é consideravel, girando
normalmente no entorno dos 90 km por hora, nao obstante os apressados,
que sempre infringem as normas de velocidade, cujo limite seria impossivel
em areas tradicionais do tecido urbano. Pedestres sao raros, exceto nos
pontos de cruzamento, normalmente equipados com passarelas superiores ou
subterraneas. Sao comumente bem sinalizadas, equipadas com placas
informativas, iluminacdo publica e faixas seletivas para os transportes
coletivos, contudo nem sempre respeitadas por motoristas particulares. Em
suas bordas laterais, ainda que afastados do eixo principal, € comum
encontrarmos grandes galpdes abandonados ou destinados a locagao de
depésitos, transportadoras de cargas e outras atividades que demandem
grandes areas para sua organizacdo como fabricas e industrias diversas
ativas ou nao.

Apesar de estarem frequentemente congestionadas, estas imensas vias
realmente facilitam o fluxo e o deslocamento viario, tanto no acesso de
entrada do niucleo urbano quanto no de saida. Porém pequenos acidentes
nelas podem dar origem a grandes engarrafamentos que demoram horas para
serem dissolvidos.

Importante é entender que estas vias destinam-se sobretudo as
atividades funcionais da cidade, objetivando principalmente a solucéo das
questdes de transportes de massa, de locomogao e mobilidade, nao sendo sua
intencéo, nem sua prioridade o embelezamento das areas que cortam.

Marginal Pinheiros: Vista das
varias pistas seguindo em
mesma dire¢ao
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Avenida Brasil: Foto aérea
do trevo de conexao da via
com o bairro de Nilépolis.
Viaduto Rua Nilopolis.

Avenida Brasil: Foto das
pistas de rolamento. Mao e
contra-mao.

Porém, em alguns casos, estas vias podem estar associadas a parques e
grandes areas verdes. Como o caso da Avenida Infante Dom Henrique que
corta o Parque Brigadeiro Eduardo Gomes ou Parque do Flamengo, como &
popularmente conhecido. Neste caso, nao ha articulacao alguma com as
edificacoes proximas, mesmo porque nas bordas da avenida existe uma
extensa area verde destinada as atividades de lazer e recreacao da populacao
e nao prédios e edificacbes destinadas a moradias ou servigos. Estas
construgdes encontram-se mais afastadas da via que corta o parque, existindo
entre elas uma via larga a Avenida Praia do Flamengo que da acesso aos
bairros do Centro, Catete, Gloria, Flamengo e mais adiante a Avenida Praia de
Botafogo e ao bairro de mesmo nome. As fotos da pagina seguinte ilustram
esta area.

102




e

Fotos acima e abaixo: Parque do Flamengo e do bairro adjacente (Flamengo).
Av. Infante Dom Henrique, via expressa a esquerda da foto acima e a direita

da foto abaixo, e av. Praia do Flamengo, a direita na foto acima.




2.6 - RUAS DE AGUA - CANAIS.

Nao sao frequentes, mas quando aparecem conferem uma qualidade
peculiar aos tecidos urbanos nos quais estdo inseridas. As ruas de agua ou
canais de circulagdo, quando ocorrem, sdao em funcdo das condicdes
geograficas e morfologicas do sitio de implantagdo da cidade. Quando cidades 7
precisam se desenvolver sobre territério alagados, seja por agua doce ou
salgada, fica claro que a populagdo que ocupa o sitio em questdo ndo tem
alternativa para sua expansdo, ou os custos de deslocamentos em massa
inviabilizam a transferéncia do meio urbano para outra regido, nao obstante a
caracteristica fixa dos assentamentos humanos ha milénios.

Populagdes humanas se fixam de forma permanente nos locais onde
estao assentadas, e apenas em casos extremos se transferem em massa para
outros locais. E o caso das transferéncias em funcéo de areas inundadas por
reservatérios hidrelétricos ou de abastecimento ou ainda assoladas por
erupgdes vulcanicas dentre outras tragédias ou necessidades de utilidade
publicas. Em todo caso, estes eventos sdo raros e sempre que foi possivel o
homem domou a natureza em seu beneficio, ainda que com grande insisténcia
€ perseveranca.

No livro “As Cidades Invisiveis”, [talo Calvino fala sobre uma cidade
construida sobre alagados. Na passagem, o viajante veneziano Marco Pélo
conta ao ret contratante Kublai Khan como a cidade Valdrada se divide em
duas, uma o reflexo da outra.

Segundo Polo, os antigos construiram Valdrada a beira de um lago com
casas repletas de varandas sobrepostas e com ruas suspensas sobre as aguas
de modo que o viajante que chegasse a cidade encontraria, na verdade, duas e
nao uma. A primeira perpendicular ao lago e a outra refletida na agua.
Segundo o veneziano, nada acontecia na primeira Valdrada, sem que
repetisse na segunda, uma vez que a cidade fora construida de forma que
cada um dos seus pontos fosse reproduzido no espelho de agua, desde as
ruas e edificacées até os seus interiores. Esta reflexio se estendia aos
habitantes, cientes de que todos os seus atos sao aqueles, mais a imagem
refletida. Desta forma, sempre que alguns individuos ou grupos de individuos
praticavam algum ato, licito ou ilicito, 0 que importava nio era o ato em si,
mas a sua imagem limpida e fria no espelho. '

As vezes, o espelho aumenta o valor das coisas, mas também pode
diminui-las € até anula-las. No relato de Marco, nem tudo que parece valer
acima do espelho resiste ao seu proprio reflexo, uma vez que nada em
Valdrada é simétrico. Continuando, ele diz que, para cada face ou gesto, ha
uma face ou gesto correspondente, porém invertido, ponto por ponto. As duas




Valdradas vivem uma para outra, olhando-se continuamente, porém sem
nunca se tocarern.

No mundo real, citam-se citar duas cidades que retnem reunir algumas
caracteristicas da ficticia Valdrada. Cidades reais que se desenvolveram sobre
terras conquistadas, junto as aguas, e que ha muito sao referéncia de como
um - meio urbano indspito pode se desenvolver e ser o simbolo de boa
arquitetura, bom urbanismo, arte e charme, tornando-se num artefato
urbano-arquitetonico com qualidades positivas e capazes de permanecer no
tempo. A primeira ¢ Veneza, cidade italiana que dispensa maiores
apresentagoes € a segunda é Amsterda, cidade holandesa que, apesar de
menos famosa que a primeira, possui qualidades que a credenciam
indubitavelmente a figurar nestas linhas.

A laguna situada na costa noroeste do Adriatico, a qual os romanos ja
chamavam de Venetia, era no inicio maior do que é atualmente. Ela foi sendo
assoreada em razio dos sedimentos que, para ela, convergiram oriundos dos
rios provenientes dos Alpes. Desta forma, emergiram pequenas ilhas e bancos
de areia chamados “lides”. Em principio habitados por pescadores das
salinas, serviram de local de veraneio aos habitantes ricos das colénias
romanas.

A vida tranquila comecou a mudar a partir do século IV, com a chegada
de povos da Italia setentrional, que haviam sido devastados por inumeras
guerras. No local onde seria fundada Veneza, formaram-se as primeiras
grandes colénias nas zonas do Olivolo, atualmente Castello e Rivo Alto, hoje
Rialto, dentre outras que se elevavam acima das aguas da laguna. As ilhas se
desenvolveram lentamente, com economia baseada na agricultura, na pesca e
principalmente, no comércio de sal e peixe.

Fato importante da histéria veneziana foi trasladacéo, em 828, do Corpo
de S&o Marcos que se encontrava em Alexandria. De imediato, deu-se inicio a
construcéo de uma basilica dedicada ao santo e popularizou-se uma lenda
que conta que um anjo apareceu a Marcos, quando este estava na laguna
como missionario. O anjo disse-lhe que exatamente onde ele dormia, seria
construido um templo em sua honra.

No final do século IX, a cidade estendia-se desde a Riva degli Schiavoni,
passando por San Giorno ante a Punta della Dogana e Santa Maria Zobenigo.
Dentro desta zona, existiam pontes de madeira que atravessavam as correntes
de agua e zonas pantanosas. No entanto, para se ter acesso a outras areas
povoadas, ja era preciso usar embarcagdes. As vias da cidade nio unem as
ilhas umas as outras, limitando-se a servirem as comunidades proprias.

Mais adiante, a Veneza medieval, assim como muitas cidades da Europa,
naquela época, foram contempladas com a abertura comercial, ainda que
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pese a ambighidade e confusao que os negocios a longa distancia podem
acarretar. Assim, a Veneza medieval funcionou como um ima urbano, uma
vez que sua posigdo geografica e a sua proximidade entre o Oriente e a
Europa a conferiram-lhe localizagao privilegiada como entreposto de comércio.

Comegando pelo controle do  sal, indispensavel a conservacao dos
alimentos, o produto que, no inicio da Idade Média, destinava-se ao consumo
doméstico, era seco nos alagados costeiros o que tornou fundamental o
dominio do solo. Com a evolucdo das rotas comerciais, o incremento
comercial veneziano cresceu vertiginosamente. A rigueza que vinha do
Oriente, os artigos importados como o acgafrdo, ¢ cominho e outras
especiarias, além de roupas, tecidos e ouro fortaleceu a cidade através
daqueles que controlavam o comércio. Os venezianos impuseram-se no
controle do mar, pois como explanou Willian McNeil, Veneza converteu-se na
“dobradica da Europa” (Sennett, 2006). '

No ano 1000, os venezianos ja haviam se tornado os dominadores do mar
Adriatico, controlando a rota para Jerusalém e ocupavam posicdo estratégica
para os cruzados. Em 1200, seus direitos comerciais com o Oriente estavam
totalmente consolidados e, tamanho desenvolvimento mercantil deu origem a
criacdo de burocracias especiais, como o Escritério do Acafrdo. Os lucros
oriundos do comércio eram partilhados entre as familias de mercadores e o
Estado, sendo que poucas familias monopolizavam essas parcerias. O sistema
comportava varios tipos de intermediarios, comerciantes menores, financistas
e banqueiros estabelecidos em torno da Ponte de Rialto, que cruzava o Grande
Canal proximo a Praca de Sdo Marcos.

Toda riqueza e desenvolvimento econdmico gerado em funcdo do
comércio permitiram, nao apenas a evolucao da sociedade veneziana, mas.
também de uma cidade fantastica. Prédios magnificos foram criados, familias
abastadas ndo economizavam na construgdo de seus bens imodveis, uma vez
que isto conferia destaque ina comunidade. Igrejas e outros monumentos
foram construidos sem economias e os exemplares deste periodo ainda estio
vivos contando a histéria daquela que, para muitos, é mais charmosa cidade
do mundo.

Esta condigdo hegemoénica comegou a mudar em 1501, quando os
portugueses descobriram uma nova rota para a India, passando pelo sul da
Africa. Esta descoberta representou o fim do monopélio de Veneza como porto
distribuidor de mercadorias para o oeste € o norte da Europa. E ainda a
abertura da nova rota coincidiu com a percep¢do dos venezianos de que os
turcos poderiam confina-los em seu préprio territério maritimo, o Adriatico, o
que deu inicio a décadas de desastres. Contudo a cidade permaneceu e ainda
conta suas historias.
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Mas o que faz Veneza figurar neste capitulo, ndo é sua historia e sim
suas ruas de agua. A parte histérica e destacada do urbano veneziano €
constituida por canais por onde o deslocamento € realizado em pequenas
canoas e gondolas nas vielas menores e em embarcac¢ées de médio porte nas
vias médias e ligeiramente mais largas. No Grande Canal, o trafego de
embarcacgoes maiores é permitido e estes, em muitos casos, sao destinados ao
transporte turistico de passageiros. Na cidade, as edificagcdes que ficam as
margens dos canais estdo articuladas de forma diferenciada. Para criaturas
de terra é estranho entrar em uma edificacao, saindo de um barco ou entrar
num barco, saindo de uma edificacao. A rua aquatica, o labirinto de canais,
as passagens, pontes e vielas adquirem uma configuracao diferente, pouco
comum e confortavel, porém curiosa. E uma situagéao impar que merece ser
vivenciada, uma vez que acontece em poucos locais da Terra.

Pode parecer que as duas partes a cidade, a sélida e a molhada, nao se
articulam, e que as pessoas planam no ambiente urbano como “peixes fora
d’agua”. No entanto isto nao confere. A populacdo veneziana esta totalmente
integrada as duas formas distintas de habitat que a cidade proporciona. E
estas duas condicdes, seca e molhada, também estdao absolutamente
integradas entre si, consolidando um ambiente urbano como um todo unitario
que funciona de forma sincronizada e harmoénica.
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Acima: Planta de Veneza. Fonte: Kénemann Verlagsgesellschalft mbH, 1999. “Veneza; Arte e
Arquitetura”, contracapa. Bonner StraBe 126, D — 50968, Colonia, Alemanha.
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Lattanzio Querena: A Entrada das tropas napoleénicas em Veneza. Museo del Risorgimento,
Veneza. Fonte: Kénemann Verlagsgesellschalft mbH, 1999. “Veneza; Arte e Arquitetura”,
pagina 17. Bonner StraBe 126, D - 50968, Colonia, Alemanha.

Foto a direita: Markus Hilbich, Berlin. Fonte: Kénemann
Verlagsgesellschalft mbH, 1999. “Veneza; Arte e
Arquitetura”, pagina 32. Bonner StraBe 126, D — 50968,
Coloénia, Alemanha.

Foto a esquerda: Markus Hilbich, Berlin.
Fonte: Kénemann Verlagsgesellschalft
mbH, 1999. “Veneza; Arte e Arquitetura”,
pagina 25. Bonner StraBe 126, D — 50968,
Colonia, Alemanha.




A segunda cidade com ruas de agua ¢é, Amsterda. Esta jA na metade do
século XVI, figurava como uma cidade portuaria de médio porte. Segundo
Benévolo, com cerca de 40.000 mil habitantes. Apés ser conquistada em
1578, por Guilherme o Taciturno, projetou-se a primeira grande ampliacio da
cidade. Os muros de 1481 foram demolidos ¢ o fosso perimetral passou a
figurar como canal interno. Novos muros foram erguidos em 1593 e a cidade
continuou a crescer. No inicio dos seiscentos, projetou-se uma grande
ampliacdo, escavando-se outros trés canais concéntricos a partir da
extremidade ocidental e seguindo através de cortes sucessivos até a parte
oriental, onde estava previsto um parque publico e a ampliacdo do canteiro
naval. Esta ampliacao foi aprovada pelo governo e realizada, paulatinamente,
ao longo do século XVII.

. Com as desapropriagdes de terrenos, a construcdo de canais e a venda
dos terrenos aqueles que ali desejassem construir suas casas, o governo
recuperaria os investimentos aplicados. Os adquirentes foram entdo obrigados
a construir obedecendo a minuciosos regulamentos de construcao que
estabeleciam as caracteristicas das edificagbes. Desta forma, foi-se
urbanizando a area as margens dos novos canais escavados pela
administracéo.

Os canais com 25 metros de largura e divididos em quatro vias de 6,25
metros eram dimensionados para embarcacdes de porte médio. Dos lados,
ficam os desembarcadouros para carga € descarga com 11 metros de largura e
ornados com fileiras de olmos. Entre um canal e outro, existermn duas alas de
lotes edificaveis, com aproximadamente 50 metros de profundidade e, entre as
fachadas posteriores, existe um espaco de aproximadamente 48 metros de
largura, sendo duas alas de jardins com 24 metros cada. O canal dos
Senhores, o mais interno tem 3,50 km de extensio, o mediano, denominado
dos Reis tem 4 km de extensido e o mais externo 4,50 km. Os
desembarcadouros tém aproximadamente 25 km e, na cidade, podem aportar
cerca de 4000 navios ao mesmo tempo (Benévolo, 2005).

Ao contrario dos canais mais antigos, os canais do século XVII sao
tracados como troncos retilineos, objetivando lotes de terrenos edificaveis
mais regulares. As residéncias tém quase sempre largura uniforme, mas com
fachadas desiguais que consubstanciam um belo panorama arquiteténico. Os
canais podem ser observados por telescopios em perspectiva e, por outro lado,
sdo obstadas as copas dos olmos e as velas das embarcacées. O grande valor
do conjunto s6 pode ser percebido em movimento, onde se consegue
visualizar, a partir da por¢do molhada, o conjunto urbano-arquiteténico, o
paisagismo e os incrementos da paisagem urbana como as embarcacdes e 0s
volumes.

Segundo Benévolo, Amsterda € uma cidade e ndo um cenario desabitado,
onde o0s canais sdo ambientes de vida, os volumes circunstantes sio
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habitagées ¢ locais de trabalho que pertencem aos cidaddos. A cidade
permanece a partir do periodo Barroco €, por um longo tempo, como a cidade
mais moderna da Europa e tornando-se um modelo sugestivo para os
urbanistas modernos dos séculos XIX e XX.

Em 1875, foi escavado um canal ligando a cidade diretamente ao Mar do
Norte. Os muros foram transformados em jardins e, ao redor, formou-se uma
periferia de bairros medianos em forma de tabuleirc. Foi construida uma
linha férrea em frente ao porto cuja estagdo é locada no centro da area
seiscentista, representada pela forma urbana em leque. Desta maneira, a
cidade retoma o seu vigor do passado. Em 1901, é aprovada uma lei
urbanistica em que ficam obrigadas as cidades a estabelecer um plano
regulador geral que deve ser atualizado a cada dez anos. O estado subsidia as
gestoes municipais para a aquisicao de terrenos, a realizacao de obras
publicas, nao obstante as cooperativas para constru¢do de casas populares.
Em 1906, o arquiteto Berlage, segundo Benévolo, o mais importante arquiteto
holandés do inicio do século XX, é encarregado de projetar o plano de
ampliagdo de Amsterda na orientacdo sul. Este plano foi implantado
pontualmente nos trinta anos seguintes. Em 1928, é implantado, junto ao
departamento das obras publicas, um organismo independente objetivando,
que os estudos dos modernos arquitetos holandeses se estabelecam.

Atualmente, pode-se observar concretamente os efeitos dos planos
reguladores da primeira metade do século XX.

Segundo Benévolo, no desenvolvimento da cidade, ficaram claras
algumas questoes a respeito do planejamento dos bairros residenciais
implantados. Apesar de todo esmero e cuidado, em que as areas verdes sio
encontradas em abundancia, as areas de habitag¢des figuram como compactas
que perderam o contato com o campo e principalmente com a agua. Nos
bairros, existem casas que dao para as areas verdes e outras que nao, a rede
de ruas resulta em uma configuracao complicada que corta em demasiados
pontos os percursos dos pedestres e por mais simples que seja nao €
justificado por uma necessidade exata, configurando, na realidade, um
desenho abstrato.

Em 19635, os arquitetos Bakema ¢ Van der Broek apresentaram um
projeto de ampliagdo a leste, sobre o espelho de dgua situado entre a cidade e
os terrenos de saneamento de Zuiderzee. Este projeto previa a construcio
numa série de ilhas artificiais de uma cidade linear para 350.000 habitantes,
percorrida por um ramal metropolitano e por uma auto-estrada. A cidade
linear seria formada por trinta e cinco unidades de habitacdo destinadas a
uma populacédo de 10.000 mil pessoas cada uma e a meio quilometro umas
das outras. Cada unidade seria dividida em trés zonas: a central, por onde
passam a linha férrea e a auto-estrada e onde se localizam os edificios mais
densos para a habitagdo e escritérios. Duas zonas laterais com prédios de
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meédio porte no entorno de uma area de varios niveis, onde seriam localizados
estacionamentos, escolas, igrejas e salas de reunides, além de outros SErvigos.
As trés zonas estdo voltadas para as areas de recreacdo que separam uma
unidade da outra, um brago de mar com jardins, quadras de esportes e outros
equipamentos publicos.

Amsterda € uma cidade com qualidades dificeis de encontrar por ai. Uma
cidade que cresce, respeitando seus limites e suas diferentes relagoes,
sobretudo no que se refere a interface do seco com o molhado. Os canais,
hoje, ndo s0 funcionam com atrativo turistico como também como parte
funcional da cidade. Funcionam como ruas tradicionais onde pessoas se
divertem pulando das pontes. Festivais sdo realizados, individuos interagem,
0 comeércio € praticado formal e informalmente nas margens e os passeios e
transportes de servigo sao uma constante e, sobretudo, individualiza e
consolida uma estrutura urbana fantéstica e pouco encontrada no mundo.

a

Amsterda: a esquerda mapas da cidade na Idade Média e em fins do
século XVI. Acima, mapas da cidade no decorrer do século XVII
engquanto se estd executando o plano regulador de 1607 com os trés
grandes canais concéntricos. Fonte: Leonardo Benévolo, “Histéria da
Cidade”, pagina 537 /538.

Secao entre dois canais com medidas das vias aquaticas, dos desembarcadouros e dos
lotes edificaveis. Fonte: Leonardo Benévolo, “Histéria da Cidade”, pagina 539.
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Amsterda: vista em perspectiva. Fonte:
Leonardo Benévolo, "Histéria da
Cidade”, pagina 537.

Foto a4 esquerda: Um dos grandes
canais.
Autor nao identificado.

Foto: Canal de pequeno porte.
Autor néao identificado.



2.7 - MALHAS URBANAS: TECIDOS CONFECCfONADOS POR RUAS

Certamente as permutas entre os possiveis lay-outs de configuracéo do
-ambiénte arruado de uma cidade podem ser infinitos. Ao longo dos séculos,
tanto estas configuracdées se transformaram, bem como todos os conceitos
sociais, econdomicos, politicos e filoséficos que compdem a estrutura urbana e
balizam ver estruturas que permaneceram ao longo dos séculos e atualmente
existem ao lado de outras mais recentes, caracterizando o que se costuma
denominar de centro ou cidade velha.

Nas paginas abaixo, selecionaram-se alguns -exemplos de malhas
urbanas tém por finalidade promover a visualizacdo das estruturas de ruas
que compoem o tecido de uma cidade. Estas tramas de ruas consolidam de
forma unitaria uma rede e permitem o deslocamento, as atividades sociais
além de possibilitarem a permanéncia do passado e o anuncio do futuro.

As cidades selecionadas para o trabalho foram Camberra, capital
australiana, Brasilia, capital brasileira, Nova Deli, India, Nova York, Estados
Unidos e Ouro Preto em Minas Gerais. Nestes exemplos, podem ser
observadas as diferentes tipologias e formas de desenhos urbanos construidos
em func¢ao das necessidades, dos anseios e das ideologias de uma civilizagio
permanente.

A escolha destes exemplares nao se deu aleatoriamente. Levou-se em
consideracio suas localizagoes individuais, ou seja, uma em parte do planeta.
O primeiro na Oceania, o segundo na Asia, o terceiro no América do Norte e
os demais no Brasil, sendo estes dois ultimos concebidos e construidos em
periodos absclutamente distintos. O objetivo da escolha destes objetos
selecionados € demonstrar que, apesar de estarem em regides muito distantes
e serem planos em culturas tao diferentes, o padrdo de seus arruamentos sao
semelhantes. O desenho de Brasilia, o de Nova Deli e o de Camberra,
representam as concep¢des modernistas do sécule XX, enquanto o tecido
novaiorquino representa a veltha e tradicional grelha, utilizada ha séculos,
seja em maior ou em menor escala. O tecido de Ouro Preto, por sua vez,
demonstra a cidade organica, que cresceu aleatoriamente ao sabor do relevo e
da geografia local, sem parametros balizantes que anulem os valores dos
mistérios de uma cidade moldada em funcao do seu l6cus. Apesar de nao
representar um tecido projetado previamente, este plano € um dos exemplos
que melhor representam as cidades composta por becos e vielas, uma vez que
um plano como este nao se projeta. Ele se desenvolve naturalmente.
Simplesmente nasce e acontece como se fosse bordado por artesios. E
realmente o sdo.
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Ao lado, tem-se o
plano de Camberra. A
trama delineada pelos
arruamentos mais
largos da cidade
possibiltam uma
imagem que reflete os
conceitos de
apropriacao do solo.

Segundo Rykwert (2004, pag 233), em 1910 um representante do governo australiano
informou numa conferéncia internacional, em Londres, que seu governo precisava de uma nova
capital. O pais se tornara dominio britanico com governo préprio, em 1901, e a entao capital do
estado, Melbourne, ja havia sido superada tanto fisica quanto economicamente por Sidney. Foi
escolhido, entdo, um lugar entre Melbourne e Sidney para implantacédo da nova cidade.

Em 1911, foi publicado o concurso para o projeto que teve como vencedor o americano
Walter Burley Griffin, antigo colaborador de Frank Loyd Wright. Construida as margens de um
lago artificial, a cidade foi concebida com muitas rotatérias as quais possuem normalmente os
interiores ocupados por monumentos e sao acessadas por avenidas largas com vistas para as
montanhas que cercam a cidade. O projeto que previa uma populacao de 25 mil pessoas, hoje,
abriga cerca de 330 mil individuos e a expansédo da mancha urbana para além do limites do
projeto esta em evidéncia.

Na mesma conferéncia em que se anunciou Camberra, foi feita também a sugestao para
uma nova capital Indiana. Calcuta era entao a sede do governo brtanico na India, quando o rei
George V anunciou a tranferéncia da capital e lancou a pedra fundamental da nova capital
sendo, mais adiante, Edwin Lutyens nomeado arquiteto-urbanista da cidade. Em conjunto com
Hebert Baker, Lutyens que havia se formado no estilo Rainha Ana, foram pressionados a
assumir o estilo indiano, adaptado o neobarroco. Isto pode ser observado no pértico do palacio
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do vice-rei, que é coroado de forma incongruente por uma réplica da stupa budista
de Sanchi, flanqueadas por chattris mongéis, tentando nacionalizar a imposicao
(Rykwert, 2004, pag 236). O palacio e os ministérios ao redor sao alcacados por
uma estrada real, o Rajpath ou Caminho do Raja, com extensao de alguns
quilometros em terreno arido e ladeado por edificios oficiais.

Nova Deli é cortada por avenidas largas e arborizadas, mas, sem duvida, nao
€ uma cidade dedicada aos pedestres. A cidade foi zoneada de forma rigida e
parcelada de acordo com as diferentes categorias de nobres, oficiais, funcionarios
publicos, ocupacdes inglesas e nativas. Seus quarteirées nao foram concebidos
como vizinhaca e a densidade populacional, em 1960, ja era cinco vezes maior que
a esperada por Lutyens e Barker.

Nos Estados Unidos, tem-se localizada entre os rios East e o Hudson, a ilha
de Manhattan. Esta possui implantacao privilegiada, uma vez que os quebra-mares
de Brooklin e Staten Island protegem a ilha. Sua malha urbana representa a
aplicacao do velho e simples plano cartesiano para parcelamento do solo urbano. A
exemplo dos tracados ortogonais, a trama delineada pelos arruamentos de
Manhattan foi projetada, visando 4 maxima ocupacao das terras da cidade. Desde
o final do século XVI, a cidade ja apresentara expansao acelerada. Segundo
Rykwert, superou Boston em populacdao em 1760 e, no inicio do século XIX, a
necessidade de controle da expanséo urbana era inevitavel. Conclusao que ja
fermentava desde meados do século XVIIL.



Por volta de 1790, os descendentes de Peter Stuyvesant parcelaram
ortogonalmente terras proprias para loteamento. Mais adiante, com a constituicao
de uma Comisséo de Ruas, foi mapeada a ilha. John Randel Jr. efetuaou o
mapeamento e sobre este foi projetada uma malha de arruamentos perpendiculares
com 12 avenidas de 30 metros e 155 ruas com 15 metros de largura.

Este plano foi aplicado sem cerimodnias por toda ilha, contudo prevendo
algumas excecoes como a permanéncia da Bloomingdale Road, ou Broadway como
€ mais conhecida. Uma rua formal consolidada sobre uma antiga trilha indigena
que, em parte, é paralela a trama e, em parte, € diagonal a ela. Desde o principio,
empreendedores intervieram no plano da cidade, adiquirindo lotes e quarteirées
geminados, dando origem a grandes propriedades. Em 1900, a populac¢ao da cidade
girava no entorno de 1.850.000 pessoas, € os quarteirdoes estavam sendo ocupados
por edificios cada vez mais elevados que anuncivam a densidade demografica alta
caminhando para muito alta.

A medida que os lotes eram ocupados e a populagdao néao parava de crescer
fermentava a idéia de um parque publico. Visando a combater o crescimento
desmensurado, os conflitos sociais e as tragedias urbanas, como o incéndio de
1835, a febre-amarela e outras epidemias, além das depressoes econdmicas €
imobiliarias que assolavam a cidade, foi aberto, em 1858, um concurso publico
para a escolha de um projeto que transformasse a ilha. Este concurso foi vencido
pelos arquitetos Calvert Vaux e Frederick Law Olmsted, com a proposta de um
parque urbano com paisagismo elaborado que se tornaria um modelo para todos.
Fala-se, aqui do famoso Central Park de Nova York.

A figura acima da uma prévia do tecido urbano da ilha de Manhattan.



Nos exemplos brasileiros, apresenta-se duas formas bem distintas de
composicao de malhas urbanas, a partir dos seus arruamentos. Em primeiro,
tem-se o tecido colonial forjado na época do Brasil Coldnia, representado por Ouro
Preto, basicamente composto por ruas estreitas, becos, vielas e algumas ruas
médias. O tecido urbano representa a forma basica das cidades organicas, sejam
elas signos de qualquer temporalidade.

A ocupacao primitiva da regiao de Ouro Preto tem origem na confirmacao de
que algumas pedras negras encontradas em aluvidao, quando partidas,
revelavam-se ouro do melhor quilate. Isto se deu na tltima década do século XVII,
em alguma data entre 1693 e 1698. As muitas bandeiras que haviam partido em
desbravamento juntaram-se outras, caracterizando uma verdadeira corrida do ouro
tropical. Segundo a historia, as minas se localizavam no pé de um pico. A principio
Ita-corumi (pedra menino), atualmente Itacolomi. Este foi localizado pela bandeira
de Antonio Dias, em 1698, e a fundacdao de um arraial primitivo aconteceu no
morro de Sao Jodo. Por volta de 1730, a cidade ja contava com 40 mil habitantes e
os conflitos urbanos nao demoraram aparecer.

Apoés a Guerra dos Emboabas, entre paulista e portugueses (1707-1709), €
fundada a Capitania de Sao Paulo e de Minas Gerais, € para capital mineira foi
escolhida Mariana, uma vila bem distante das cidades costeiras € com acesso
dificil. Estando longe da costa, as cidades mineiras pensavam por iniciativa propria
e o ecletismo social oriundo da migracao de engenheiros, mercadores, médicos,
advogados, astistas e outras especialidades contribuia para o pensamento libertino.
A cidade estava acostumada a lidar com seus problemas, uma vez que da Coroa sé
lhes presenteava com negligéncia, fiscalizacao, controle tiranico e ganancia
devoradora.




A cidade cresceu de forma irregular pelos vales, colinas e meandros naturais
da regidao acidentada, no entanto o seu desenvolvimento fisico nao acompanhou
um crescimento demografico muito grande. A vila, logo no inicio do oitocentos, era
um lugar assolado pela miséria, falta de alimentos, desordem ¢ insalubridade,
apesar de todo ouro que em poé funcionava como moeda corrente.

Em 1720, Minas torna-se capitania autondma ¢ Vila Rica, a sua capital. Em
1823, apds a Independéncia, recebe o titulo de Imperial Cidade de Quro Preto,
permanecendo como capital mineira até 1897, data da fundacéo de Belo Horizonte,
Com a transferéncia da Capital para Belo Horizonte a cidade entra em processo de
esgnacdo politica, social e econdémica. Vivendo essencialmente do turismo
atualmente, a cidade que € Patriménio Histérico Artistico Mundial, sofre para
manter os monumentos, os artefatos arquitetdnicos, o tecido urbano que compdem
as caracteristicas do Brasil Colonia. E os tragos de uma €poca caracterizada pelo
dinheiro, pela bravura, pelos pensamentos sociais ¢ pelo sonho de liberdade.

A imagem acima mostra a forma organica e informal com que a cidade se
espalhou pelo solo. Implantada em local acidentado de chao rochoso, a forma
urbana que emana da tortuosidade do arruamentos esta explicita. A trama urbana
€ composta por uma sucessao de ruas que alargam e estreitam, consolidadando
um emaranhado labirintico que parece nao ter comeg¢o nem fim. Pequenos largos,
recintos € pragas surgem e desaparecem de forma tdo natural que o inusitado é
sempre agradavel. A todo instante, aparece um degrau ou uma mureta de pedra,
um convite para se sentar e olhar bem as montanhas de Minas,

Na outra ponta das concepgdes € do surgimento de uma nova cidade, aparece
Brasilia. Fruto das inteng¢des modernizadoras € megalomaniacas do presidente
Juscelino Kubitschek, a cidade € concebida sob os pardmetros do modernismo
mundial, em que o principal era morar, recrear, trabalhar e circular. Com o plano
de Lucio Costa saindo vencedor do concurso nacional para o projeto da nova
capital, Brasilia ja nasce com status de Capital Federal. Uma urbs destinada a ser
o centro administrativo e politico de um pais republicano regido por trés poderes: o
Executivo, o Legislativo e Judiciario.

Concebida para abrigar 500 mil pessoas, a principio, ultrapassa atualmente a
casa do 2.300.000 habitantes distribuidos por uma area de 5802 km? (IBGE, 2005).
A cidade implantada na regiao agreste do planalto de Goias, comecou a receber o
influxo de pessoas a partir de 1957 e 1938, tanto para construc¢ao da mesma
quanto para a busca por melhores condi¢gdes de vida. Com isto, o projeto, que néo
previa favelas ou assentamentos irregulares, apenas cidades satélites legitimas,
passa a viver a primeira de suas muitas contradigdes sociais e projetivas.

Com um desenho que sugere a forma de um avido ou mesmo de arco e flecha,
o plano da cidade caracteriza-se por uma rigida e elaborada zonificacdo dos
ambientes urbanos. Ao longo do Eixo Monumental, estdo dispostos os edificios dos
Ministérios, o Palacio Presidencial, as estruturas do Congresso Legislativo, o
Palacio da Justiga, a Catedral de Brasilia € a Praca do Trés Poderes dentre outros
prédios pablicos.




As areas de habitacao e de servigos estao disposta ao longo do arco, ou das
asas do aviao, abusando da metafora, compondo uma vizinhaca com edificios de
mesma altura e materiais padronizados. Desta forma, a cidade de zoneamento
mordenista proporciona a manutencao da ordem espacial, impedindo que a mescla
€ as permutas naturais dos usos, funcgoes e destinos de uma cidade tradicional
acontecam.

Indo além, a questao que mais frustou os conceitos aplicados na concepc¢éao
de Brasilia foi a questao social. A principio, pensavam que poderiam evitar os
males dos sistemas de classe através de gabarito comum de alturas e da
padronizacao dos materiais de construcao. As habita¢des foram distribuidas nas
asas do plano e organizadas em conjuntos de super-quadras de planta quadrada
com 240 metros de cada lado e abrigando até 2.500 hanbitantes distribuidos em
prédios de trés a seis pavimentos. Quatro destas super-quadras formam uma
unidade urbana com comércio, servicos, estabelecimentos de lazer, escola e igreja.

Nestas quadras, deveriam habitar todos as classes. O rico e pobre, o
governante e o governado e acreditava-se que, a partir das homogeneizacao dos
espacos urbanos, poder-se-ia se alcancar a homogeneidade social. Infelizmente
estas intencoes nao se efetivaram.As areas favelizadas cresceram, sobretudo no
solo fértil das cidade satélites, locais carentes até hoje de infra-estutura fisica e
social, povoadas por imigrantes e individuos que nao conseguiram arcar com 0s
custos do plano piloto. Mais uma vez, frustando o pensamento dos conceptores, 0s
escaloes superiores também acabaram por abandonar o plano piloto e transferir-se
para luxuosos condominios as margens do Lago Paranoa. Estes condominios
abrigam as classes abastadas dos politicos, empresarios e estrangeiros do Distrito
Federal. Com isto, as habitacdes do Plano Piloto acabaram sendo ocupadas
principalmente pela classe média brasilienese, para que nao ficassem vazias.



Com projeto urbanistico de Lucio Costa e os principais artefatos
arquitetonicos projetados por Oscar Niemeyer, Brasilia € um tipico exemplar do
estilo urbano-arquiteténico que prepodenrou ao logo longo do século XX.
Concebida nos moldes da Carta de Atenas, a cidade € um icone do desenho formal,
da arquitetura monumental e também das previsdes irrealizadas, do descontrole
daquilo que se pretendia controlar, da riqueza e da miséria, convivendo em
paralelo, consolidando que o papel tudo aceita, mas a vida urbana sempre
encontra caminhos proprios € nao pode ser considerada apenas a partir de um
desenho.

Desta forma, Brasilia é atualmente palco de inimeras contradi¢gdes, em que
seus condominios fechados € suas favelas caéticas sem davida frustaram nio s6 o
seu conceptor, mas também todos aqueles partidarios das concepgdes modernistas
que assolaram o mundo urbanistico e arquitetéonico no século XX. Um estilo
nascido para sanar as doencas das cidades e das populagdes, mas que na verdade
apenas conseguiu dar origem a novas formas doentias de cidade e de populacées .




2.8 - CONCLUSAO

A classificacédo das vias publicas apresentada neste capitulo € uma forma
de categorizar-las em funcao dos seus tamanhos, fung¢oes, usos e destinacoes.
Apresenta-se o estabelecimento de uma ordem a partir das dimensodes
transversais dos diferentes tipos encontrados. E uma classificacdo que
pretende apresentar de forma simples e popular a variedade de ruas,
resumindo-as a alguns tipos que possam ser entendidos de maneira objetiva,
clara e direta. Objetiva-se nao estender as muitas variagdées em inumeras
categorias, 0o que se tornariam inoportuno e estenderia sem necessidade um
capitulo que pretende apenas demonstrar os tipos mais comuns de vias que
podemos encontrar € quais seus componentes.

Contudo, classificar as diferentes categorias de arruamentos como viclas
ou becos, ruas estreitas, médias, largas, muito largas € expressas é uma
forma controversa de fazé-lo, uma vez que estas classificagbes podem
contemplar diferentes dimensodes e tamanhos em funcao dos locais, nagoes ou
sociedades nas quais estejam edificadas. Desta forma, uma rua que para um
brasileiro é reconhecida como estreita, pode ser classificada como média por
um marroquino ou uma viela ou beco por cidaddo americano. Entretanto,
mesmo ciente das limitacdes desta classificacao, recorre-se a c€la, uma vez que
acredita-se, pode-se exemplificar de forma clara ¢ sintética as distintas
tipologias encontradas.

Assim, a classificacio aqui apresentada atende as necessidades de
classificacdo das vias publicas enquanto uma necessidade de categoriza-las
para fins de analise e observacdo. Nao se pretende aqui, formular uma
classificacdo universal dando-lhe, o “status”, de verdade absoluta e
inconteste. As categorias abordadas neste capitulo devem, simplesmente
apresentar ao leitor deste corpo, uma hierarquia das dimensdes e uma
imagem de como o0s arruamentos podem aparecer no plano das cidades. Como
se articulam com as edificacoes lindeiras e como interagem com os individuos
que utilizam seu plano para desenvolverem as atividades corriqueiras do seu
cotidiano nédo obstante a demonstracao dos equipamentos e mobiliarios mais
comuns.

Enfim, apesar de terem sido resumidas nas categorias ja citadas, as vias
publicas ainda podem aparecer de inameras maneiras diferentes, com
destinos individuais ou coletivos, funcdes e usos de maior ou menor
importancia e com um passivo histérico sempre relevante. Passivo, que as
permitiram assumir as formas e dimensdes em que se encontram. Mas por
certo, limitar as muitas variedades de dimensdes em que podemos encontrar
os arruamentos de uma cidade a seis classificagoes € algo que atende a uma
determinada finalidade, mas naoc deve ser considerada como 1Unica e
definitiva. '
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Fonte: Quadro de Gustavo Dall’Ara. Rua 1° de Marc¢o. Museu Nacional de
Belas Artes, Rio de Janeiro.

3 - SISTEMA VIARIO DO RIO DE JANEIRO



3.1 - DE 1565 AO SECULO XVIII

Para se compreender a transformacao dos arruamentos na cidade do Rio
de Janeiro € necessario retornar a época da fundagao e da apropriagao do sitio
carioca pela Coroa Portuguesa.

Motivados pela necessidade de retomar a Guanabara das maos dos
franceses e de seus aliados, os indios que formavam a Confederacao dos
Tamoios, Estacio de Sa funda, ao primeiro dia do més de marco de 1565 a
cidade de Sao Sebastidao do Rio de Janeiro. Apds repelir naquele momento os
franceses que, mais tarde, ainda tentariam novas incursdées na regiao da
Guanabara, motivados pelo nao reconhecimento do Tratado de Tordesilhas pela
Corte Francesa e pelo conceito de que os donos das terras seriam aqueles que a
tomassem e mantivessem a sua posse.

Em local selecionado entre os morros do Pao de A¢ucar e Cara de Cao, a
cidade ja nasceu com status de cidade, devendo sobretudo funcionar como forte
de defesa da baia contra os freqlientes invasores estrangeiros. Apos a derrota
dos franceses e com a morte Estacio de Sa que fora ferido na batalha, vindo a
falecer um més depois, coube a Mem de Sa, tio de Estacio, assumir o governo
do territorio, promovendo a sua apropriagao e o seu desenvolvimento.

A ilustracdo acima apresenta a aparéncia da cidade durante o século XVI, ja no Morro
do Castelo. Fonte: Maquete pode ser vista no Museu da Cidade, Rio de Janeiro.
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Em sua breve gestao, Mem de Sa transfere a cidade para o Morro de Sao
Januario ou do Descanso que viria a ser conhecido mais tarde como Morro do
Castelo, Alto da Sé ou Alto de Sao Sebastido. Durante 0 ano e meioc que
governou a Guanabara, Mem de Sa ampliou a sesmaria patrimonial urbana,
construiu a cidade nova no alto do morro e ergueu as muralhas dotadas de
muita artilharia para garantir a protecao do municipio. No interior da colina,
~ construiram-se o setor administrativo composto pela Casa de Camara, Cadeia,
Armazéns da Fazenda Real, varios sobrados, além da Igreja dos Jesuitas
(Lebigre, 2001).

O forte de Sao Sebastido, também conhecido como Castelo da Cidade, dai
o nome do morro, € uma construcao retangular com patio interno e
extremidades pontiagudas. Este era um complexo jesuita, com escola,
hospicio, o Baluarte de Sao Januario e ainda a Igreja da Sé. Nas margens da
praia, vé-se o Forte de Sdo Tiago, proximo a ponta do Calabouco, o edificio
primitivo da Santa Casa de Misericordia e a Igreja de Nossa Senhora do
Bonsucesso ainda persistente em dias atuais. A partir do topo do morro,
irradiam-se as primeiras ruas da cidade. A direita, a Ladeira do Poco, ou do
Seminario, partindo ao lado da Igreja da Sé, e caminhando na dire¢ao do que é,
atualmente, o largo da Cinelandia. A esquerda, tem-se a Ladeira da
Misericordia na qual ainda existe um pedago remanescente da rua com
aproximadamente 40 metros de comprimento. Abaixo, na foto, tem-se a Ladeira
do Castelo que vem se juntar & Rua da Misericordia e a Rua Sao José, em
entroncamento conhecido como beco do Cotovelo, este ja na varzea. A Rua da
Misericordia inicia-se nos pés da Ladeira de mesmo nome e conecta-se mais a
frente, com a Rua Direita, atual Primeiro de Marco, rua a ser abordada, mais
detalhadamente, adiante. Esta maquete pode ser visitada no Museu da Cidade,
localizado no bairro da Gavea.

ApoGs vencer os franceses, passou-se 4 conquista e dominio do territério,
através da drenagem e aterro dos alagados, pantanos e mangues caracteristicos
da regido, aterros sobre o mar, abertura de passagens, tineis e ruas,
consclidando assim a transformacao da paisagem pelas mios humanas. Em
1567, data da segunda fundacado, a cidade possuia aproximadamente
seiscentos habitantes, todos morando no Morro, entretanto o Castelo nao era
um local adequado para implantacdo da cidade, sendo que a expansdo da
mancha urbana se deu através das planicies embrejadas, demandando
indmeros aterros.

Ja no inicio do século XVII, o Rio de Janeiro possuia cerca de quatro mil
habitantes, e uma populagdo desta dimensio nédo poderia permanecer
cortfinada no alto da colina, ndo obstante o fato de que no morro havia apenas
uma mina de agua potavel, fazendo com que os moradores fossem obrigados a
subir a ladeira com alimentos, 4gua e materiais de construgao.
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locais também evoluia em paralelo a urbanizacdo e se enriqueciam com as
procissdes e festas realizadas ao longo do ano.

Destas irmandades, a do Rosario tem uma histéria destacada e sobre a
qual se decidiu escrever algumas linhas a mais, sobretudo porque se refere as
influéncias da popula¢iao negra na confeccdo do ambiente urbano carioca.

Segundo Cavalcanti (2004), em 1583, um comerciante de escravos, Jodo
Guitierrez Valério, ja traficava com freqliéncia, introduzindo negros na regido
da capitania e na cidade de S3o Sebastido. Este movimento levou, mais adiante,
em 1620, o governador Francisco Fajardo a obrigar que os traficantes que
aportassem no Rio para abastecer seus navios a negociarem parcela de sua
- carga na cidade. Desta forma, nas margens da segunda metade do século XVII,
a populacao negra do Rio de Janeiro ja era consideravel, fossem eles livres ou
nao. E era normal que estes quisessem se organizar em confrarias e
associacoes. Joaquim José da Costa (in Cavalcanti) confirma esta intencéao
colocada em pratica, ao registrar por volta de 1640, a existéncia de uma
confraria de Nossa Senhora do Rosario na igreja de Sao Sebastido no Morro do
Castelo. Conta, ainda, que esta mesma igreja abrigava ainda a confraria de Sao
Benedito também fundada e composta por negros.

Documentos registram que, em 1663, estas duas entidades se fundiram.
Esta uniao foi de suma importancia para a organizacdao dos negros da cidade,
uma vez que incrementaram os quadros de congregados, integraram pessoas
atuantes e aumentaram a receita que permitia assumir empreendimentos mais
vultosos.

No ano de 1676, o Rio de Janeiro foi transformado em bispado, contudo
apenas em 1882 D. José de Barros Alarcdo assumiu o prelado. Em 1685,
instalou-se o Cabido da Sé na Igreja Catedral de Sdo Sebastido, sede da
Irmandade de Nossa Senhora do Rosario ¢ Sao Benedito. Logo os negros da
irmandade comecgaram a ser perseguidos pelos padres brancos que néo
aceitavam a divisdo da Sé Catedral entre brancos e negros, ainda que estes
segundos fossem também catédlicos. Oprimidos, os negros, que haviam sonhado
em construir sua igreja, mas que ainda nao possuissem terreno para tal,
cogitaram a dissolucdo da confraria. Para sorte deles, coube a uma senhora
branca, generosa e devota de Nossa Senhora do Rosario, dona Francisca
Pontes, ceder-lhes chao para a ermida de sua igreja. Medindo 15,40 metros de
frente e 70,40 de fundos, localizada na regido do Campo de Sido Domingos, o
excelente terreno foi logo apropriado para construcido do templo. Logo os fiéis
encaminharam uma solicitacido ao rei, pleiteando permissao de construcao da
igreja. Esta permissao foi concedida em 14 de janeiro de 1700 e, melhor, eles
foram dispensados de pagar propinas ao Cabido que, mais adiante, voltaria a
atormentar a Irmandade do Rosario e de Sao Benedito.
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Contudo, como se disse anteriormente, o Cabido logo viria a atormentar a
Irmandade do Rosario e Sao Benedito, uma vez que os integrantes da
irmandade vieram saber pelo Bispo que, na sua igreja, ia se instalar nio sé a
3¢ Catedral, mas também o Cabido. Este segundo, que a pouco havia
abandonado a antiga Igreja de Sao Sebastido no alto do Morro do Castelo para
se instalar na Igreja - de Sao José. Porém sob o parecer técnico dos engenheiros,
que consideraram as instalac¢oes inadequadas, o Cabido se mudou para a Igreja
de Santa Cruz dos Militares mas foram repelidos pelos representantes brancos
e militares que nao precisaram mobilizar grandes esforgos para retirar do seu
convivio o intruso hospede (Cavalcanti, 2004). Posto a situacédo, sobrou mais
uma vez para a confraria dos negros que por motivos 6bvios nao possuiam nem
poderes politicos, nem influéncia ou prestigio para impedir tal apropriacao.

Entao, recorreram ao rei solicitando a retirada do Cabido da sua igreja que
havia sido construida com recursos proprios dos fiéis, apds serem perseguidos
pelos brancos. Em resposta, o rei foi solidario com a irmandade, censurando o
Cabido, mas, nao determinou a retirada deste da igreja, alegando que a
permanéncia seria provisdria. Desta forma, restou a confraria rezar para que
permanéncia fosse rapida. Mas, por infelicidade, a permanéncia do Cabido na
igreja durou setenta anos, sé vindo a ser transferida com instalacdo da Corte
Portuguesa na colonia em 1808, uma vez que o principe € a nobreza nao
poderiam dividir e conviver com 0s negros em uma mesma igreja.

Desta forma, a Sé Catedral foi transferida para a Igreja de Nossa Senhora
do Monte do Carmo na Rua Direita, atual 1° de Marco, e a [rmandade de Nossa
Senhora do Roséario e Sao Sebastiao pode entao viver em paz, uma vez que os
brancos a deixaram a sds. Este templo ainda existe, localizado na atual Rua
Uruguaiana, antiga Rua da Vala de frente para a Rua do Rosario, no centro da
cidade e a simplicidade e o despojamento pode ser percebido na planta simples,
nas poucas imagens € nas paredes brancas e sem ornamento do templo que
ainda anuncia as pessoas simples e pobre que ergueram aquela casa. Esta falta
de ornamento contrasta com a suntuosidade e os adornos dos entido
caracteristicos templos barrocos do século XVIII, reafirmando a origem simples
e modesta daqueles que lutaram pelo direito de ter, construir e manter um local
para manifestacao de sua crenca e devogao.

Desde o século XVIII, o Rio de Janeiro era e continua sendo, nos dias
atuais, o cartdo-postal e principal ponto de chegada dos estrangeiros no Brasil.
Seja para o turismo ou para fixacao de residéncia, eles sempre aportaram
preferencialmente na cidade de Sao Sebastido. Em fung¢do do porto, ao longo do
século XVIII, a cidade se tornara importante centro comercial e de convivéncia
da populacao com estrangeiros ¢ o principal local deste desembarque era o
Largo do Pago, atual Praga XV de Novembro, com suas ruas adjacentes ligadas
a orla maritima. Contudo, nesta regido, ndo se localizava apenas o principal
acesso de chegada a cidade, mas também as reparti¢coes ligadas a Monarquia,
~ como a casa dos contos, a alfandega, a Casa da Moeda os arsenais da marinha
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e do exercito, os quartéis, o Tribunal da Relacdo, .o Senado da Camara e as
residéncias oficiais do governador e do ouvidor, n&o obstante os pontos
comerciais dispostos ao longo da Rua Direita.

Pode-se ainda citar as casas do poder eclesiastico, como o Convento do
Carmo e as igrejas de Sao José, Santa Cruz dos Militares, do Carmo e da
Ordem Terceira do Carmo e a ja anunciada Igreja da Candelaria. Por certo, nem
tudo o que foi citado acima se encontrava no perimetro do Largo do Pago, mas
de toda forma se dispunha ao longo da entdo Rua Direita, em percurso que ia, e
ainda vai, do Morro do Castelo hoje Esplanada do Castelo até o Morro de Sao
Bento, consubstanciando a regido mais nobre e importante da cidade de Sao
Sebastlao durante o periodo colonial.

Todo este trecho da cidade incorporava a freguesia da Candelaria, que
apesar de ndo ser a maior, era, sem divida, a mais urbanizada de todas da
cidade. Segundo Cavalcanti (2004, pag 278), esta freguesia possuia 86% dos
seus imdveis ou fogos, como eram denominados na época, ocupados por
inquilinos, o que demonstrava que os aluguéis eram atraentes investimentos,
ainda mais em se tratando de imodveis localizados na area de maior agitacio
comercial, negbcios, eventos sociais, politicos e culturais da cidade. Desta
forma, a freguesia da Candelaria era a que reunia o maior conjunto de fatores
que favoreciam o incremento dos aluguéis e, por consequéncia, a entido Rua
Direita, figurando como a principal rua da freguesia tornara-se a regiao mais
desejada € valorizada, cujos imdveis poderiam oferecer aos proprietarios os
melhores retornos.

Falando da cidade de forma geral, nao se pode deixar de dedicar algumas
linhas aos construtores, projetistas e artifices da cidade:

No decorrer do setecentos, foram os engenheiros militares os principais
responsaveis pelos projetos de edificagdes, arruamentos, cais, pontes,
fortificagdes, estradas e aquedutos realizados na principal cidade da coldnia.
Discrepando destes engenheiros, destaca-se a atuacao de Mestre Valentin, que
projetou o Passeio Publico, ¢ qual serda abordado mais adiante e, o
Recolhimento do Parto apés o incéndio que o destruiu, e também o mestre
pedreiro Felix José de Souza que fez o esboco original da Igreja de Sao José e
ainda Mestre Inacio, famoso entalhador da cidade. Tém-se ainda dois projetos
do arquiteto Carlos Mardel, membro da equipe de Manoel da Maia, que projetou
a Sé Catedral nao concluida no Largo de Sao Francisco, onde hoje funciona o
Instituto de Filosofia e Ciéncias Sociais e o primeiro chafariz do Largo do
Carmo, que viria a ser Largo do Pago. Este primeiro chafariz viria a ser
substituido, mais adiante, pelo de Mestre Valentim o qual ainda se encontra no
local.

- Entre os engenheiros, destacam-se Custédio de Sa Faria, projetista da
Igreja de Santa Cruz dos Militares, Francisco Jodo Rocio responsavel pela
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monumental ‘Igreja da Candelaria, Jacques Funck projetista de varios
chafarizes e da reforma do Trem, ou seja, das oficinas do Exército, Joao
Cardoso Ramalho ao qual sdo atribuidas as Igrejas de Sdo Pedro, destruida
com a implantacao da Avenida Presidente Vargas e de Nossa Senhora da Gloria.
E ainda Joao Correia Rangel de Bulhdes que projetou os arruamentos das ruas
do Lavradio e adjacéncias, e talvez o mais importante deles, José Francisco
Alpoim que criou no Rio de Janeiro o Paco dos vice-reis, o Hospicio dos Frades
Barbonos, o Arco do Teles € o Convento da Ajuda dentre muitas obras
importantes na cidade e também em outras cidades da colonia, como Belém e
Recife.

A cidade de Sao Sebastido deve a estes ilustres profissionais a construcdo
de grande parte da urbs carioca do século XVIII e inicio do século XIX. Eles nao
constituiram nem estilos nem correntes arquitetonicas proprias, contudo
portaram-se competentemente como condutores de varias linguagens correntes
na sua €poca, como o barroco tardio, o rococod e o neoclassicismo que voltava a
tona. Souberam transmitir aos seus projetos os anseios dos projetistas e dos
_ contratantes em conjunto, colocando.em pratica os ensinamentos dos tratados
de arquitetura civil do passado como Vitruvius, Blondel, Vignola e Serlio e,
enfim, souberam caminhar de acordo com o que George Lukacs conceituou
como “mimese” (Cavalcanti, 2004).

A principio, no século XVIII, a abertura de novas ruas poderiam se dar em
funcao da Camara dos Vereadores, do governo da capitania ou por interesses
particulares e, o custo das implantacoes correria total ou em parte por conta
dos promotores da iniciativa. O processo era simples, bastando comunicar a
Camara dos Vereadores e solicitar o auto de arruamento da obra pretendida.
Em caso de logradouros, era necessario que os proprietarios demarcassem a
caixa da rua, promovesse o nivelamento do seu leito, pois dele nio era cobrado
o meio-fio, os passeios, a pavimentacio, a rede de esgotos ¢ de aguas pluviais e
nem a demarcacao dos lotes. Logo, como ndo era cobrado, certamente nio era
feito. As testadas de cada lote variavam em funcdo do comprador, o que
possibilitava encontrar na mesma rua, edificacdoes com dimensoes e fachada
- que variavam de trés metros ou menos até vinte metros ou mais.

Desta forma, para abrir uma rua na cidade do Rio de Janeiro colonial, era
necessario apenas o auto de arruamento aprovado, o que possibilitava que as
ruas da cidade colonial nao passassem de simples caminhos abertos, em chéo
de terra e sem a infra-estrutura necessaria a caracterizagdc qualitativa.
Principalmente em se tratando das areas mais externas da cidade. Estas infra-
estruturas ja eram conhecidas ha mais de mil anos e integrante dos tratados de
urbanismo tomados como base pelos projetistas da época. Pode-se afirmar, com
segurancga, que ja eram conhecidas solug¢des urbanisticas melhores do que
aquelas aplicadas ‘na confecgao das ruas da cidade de Sdo Sebastido e, sem
duvida, ja4 era possivel se edificarem logradouros publicos mais avancados.




Contudo, na principal regido da cidade, a situagdo era melhor, ja havendo
regulamentacoes basicas desde o século XVII.

Ao longe do século XVIII, foi-se estabelecendo uma evolugio no processo
de abertura de novos logradouros na cidade. Tomando a rua Nova de Sao
Bento, posterior rua do Quartel de Braganc¢a e atual Conselheiro Saraiva como
- exemplo, foi visto que, em 14 de setembro de 1743 (Cavalcanti, 2004}, os
vereadores da cidade encaminharam uma solicitacao-ao Mosteiro de Sao Bento,
para que fosse aberta uma rua em terras que lhes pertenciam. Esta rua
destinava-se a ligar a entao Rua Direita atual 1° de Marco a da Prainha, hoje do
Acre, evitando que a populacio desse muita volta para ir de um logradouro ao
outro. Conseguindo a permissio, teve inicio a marcacao da rua e, em apenas
um més, o arruamento foi demarcado e consolidado.

De toda forma, na segunda metade do setecentos, ja haviam os esbogos de
um verdadeiro direito urbanistico no Rio de Janeiro. Todas as obras dos
edificios e dos arruamentos deveriam ser fiscalizadas pela Camara dos
Vereadores, a qual devia ser avisada em caso de algum proprietario resolver
empreender uma nova obra, uma reforma ou algum acréscimo. Segundo
Cavalcanti {2004, pag. 339), as Ordenancas do Reino estabeleciam regras
basicas a serem observadas no tocante a logradouros, sobre cuja calcada nao
se podia avangar para além dos limites da testada, ou despejar as aguas
pluviais oriunda dos telhados. Resumindo, as edificagées deveriam ficar
contidas nos limites do lote, nao devendo abrir janelas ou terracos que
devassassem a privacidade dos vizinhos. :

Ainda em 1624, o ouvidor Amancio Rabelo foi responsavel por avancos nas
questdes referentes aos melhoramentos urbanisticos, prevendo normas para a
construcido mais avancada dos arruamentos da cidade. Em correicdo, na
Camara, estabeleceu como obrigatério a todo proprietario que gquisesse
construir nova casa de solicitar arruamento, para que fossem evitadas obras
que “entortem ou tirem alguma cousa da rua” (Cavalcanti, 2004). Indo mais
além, estabeleceu que:

“as ruas se facam direitas, sem fazerem fim em paredes e nenhuma tendo
largura menor de 30 palmos, ou seja, 6,60 metros”.

E incluiu normas regulamentando o fechamento dos terrenos vizinhos
vazios dos quintais das casas situadas na parte central da cidade. Qutrossim,
todo proprietaric de imoével deveria calgar o trecho da rua correspondente a
testada do seu terreno, numa largura de 15 palmos (3,30 metros), bem como
fazer a calgada de pedra com largura de 6 palmos (1,32 metros), conforme a lei
e dentro dos prazos especificados, ou seja, seis meses para a grande maioria
das ruas e trés meses para os proprietarios da Rua Direita. Mais adiante, em
13 de setembro de 1749, estas regulamentacoes foram ratificadas em reuniao
dos vereadores, estabelecendo que o0s respectivos proprietarios fossem
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notificados quanto ao dever de calcarem as testadas de suas casas até o meio
da rua.

Ainda referente a construcdao e ao tracado de novas ruas, deveria
comparecer ao local no ato, o escrivio da Camara, o arruador, dois vereadores e
um juiz. Desta forma, crescia e se consolidava o conjunto de normas que
podem ser consideradas o embrido das normas de direito urbanistico carioca,
regulamentande a largura € o alinhamento dos logradourcs, e ainda as
obrigacoes dos proprietarios que, somadas as Ordenanc¢as do Reino e a outras
leis posteriores, formavam o conjunto disciplinador dos governantes e dos
moradores sobre a cidade. Desta forma, segundo Cavalcanti (2004, pag 340), os
projetos que se realizavam podem ser divididos em dois conjuntos: o primeiro
sendo aquele de iniciativa governamental, assumido pela Camara dos
Vereadores ou pela Coroa por meio de suas representagdes na capitania, o
governador e mais tarde o vice-rei, a Provedoria da Fazenda Real, o Tribunal da
Relagao e o Bispado. E o segundo representado pelas obras realizadas por
iniciativa de particulares, fossem pessoas fisicas ou instituicées.

Contudo o importante é ressaltar que todas estas disposi¢oes permitem
perceber que algumas questées importantes do direito urbano, como a
regulamentacdo de normas referentes as relagdes entre espaco construido
(edificagoes) e o espaco vazio das ruas (caixa da rua}, as obrigacdes pertinentes
aos proprietarios ao poder publico, as preocupagdes com-a melthoria das
condicdes de salubridade do ambiente urbano, e também o direito a visdao da
paisagem, a fruicdo da iluminaci@o natural, a beleza estética da cidade e a
prevencao ao risco de incéndios comecaram a ser discutidas no decorrer do
setecentos, fomentando uma base de normas que almejavam um ambiente
urbano mais avancado.

Esta transformacio urbana pode ser conferida nos mapas das paginas
134, 135, 136 e 137 que apresentam a evolucdo da cidade entre os anos de
1600 e 1750.

Ao falar da transformacdo dos arruamentos e dos logradouros publicos da
cidade do Rio de Janeiro, decidiu-se dedicar algumas linhas a concepc¢do e
construcao de um dos maiores marcos da cidade colonial: o Passeio Pablico.

Projetado por Mestre Valentin em face a ousada proposta do vice-rei, D.
Luis de Vasconcelos e Souza, o Passeio Publico foi concebido na area do aterro
da antiga lagoa do Boqueirao e inaugurado em 1783 (Cavalcanti, 2004).
Segundo Cavalcanti (2004, pag. 312), esta obra representou a primeira
intervencdo do poder publico na cidade e objetivava retirar o Largo do Paco de
sua posicdo de tnico marco espacial no género. A construgio exigiu obra cara e
complexa, em que foi necessario o aterramento da lagoa e o desmonte de parte
do morro do Desterro, atual morro de Santa Tereza. Contudo o projeto nao se
limitava a confecgdo apenas do parque, mas de um todo integrado, no qual a
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Baia de Guanabara se conjugava ao mesmo tempo como paisagem para que
quem do Passeio a observasse, ou como ponto de vista de quem adentrasse a
cidade pela baia.

De um lado, ficava o Chafariz das Marrecas, que fornecia agua potavel a
populacao. O parque era integrado ao chafariz a partir de uma rua larga e reta
que direcionava a visdo das pessoas que se dirigiam ao grande jardim,
proporcionando um passeio pelas alamedas floridas que convergiam para o eixo
principal e terminavam no terraco descortinando a Baia de Guanabara. Nas
extremidades deste terrago, foram construidos dois edificios hexagonais onde se
expunham obras muralistas compostas de conchas e penas do artista Xavier
das Conchas. E ainda, o interior do parque era composto por elementos de
adorno como fontes e estatuas a exemplo das maiores cidades da Europa.

A rua que unia o Passeio Piblico ao chafariz, atual Rua das Marrecas, era
a mais importante via de acesso ao parque ¢ foi batizada pelo nome de Belas
Noites, em func¢ao dos espetaculos que propiciava em noites de luar. Segundo a
licao de Cavalcanti, esta rua destaca-se por ter sido a primeira via a ser aberta
sem a fung¢ao utilitaria de circulagéo e oferta de lotes para novas construgoes.
Desta forma, ela nasceu para desempenhar uma fun¢do estético-espacial e
expressar deliberadamente o mais sofisticado nivel do viver urbano com arte
(Cavalcanti, 2004).

A concepcao e a construcgido desta obra na principal cidade da colénia
portuguesa representou a possibilidade do deleite urbano e a possibilidade de
demonstrar o grau de civilidade da cidade de Sao Sebastido, ndao obstante os
gestos e as maneiras de uma educagao requintada. Desta forma, o Rio de
Janeiro setecentista pode, a partir desta obra, colocar-se em destaque ao lado
da cidade de Lisboa e de outras do reino como local que, apesar da
expropriacao da colonizacdo, estava caminhando, ainda que a passos timidos.

Sendo isto, Mestre Valentin como projetista e o vice-rei Luis de

Vasconcelos ¢ Souza alteraram a qualidade ambiental da cidade, erguendo
como que um poértico digno de sua nova estrutura.
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A margem do estreitc caminhe ao longa da praia, surge o pequena enmida de N. Sra. do O.

Na figura ao lado
podemos visualizar o que
hoje é a area da pracga XV de
Novembro. Na data da
figura, apenas uma praia
praticamente virgem que
comecava a receber as
primeiras manifestacoes de
civilizacao. A anica
construcao é a entao Igreja
de Nossa senhora do O,
atualmente Igreja de Nossa
Senhora do Carmo.

A figura nao ilustra todo
o eixo do entao Caminho
Manoel de Brito, mas da
uma panoramica da
geografia e da vegetacao que
os europeus encontraram.

A praia viria ser o eixo
da rua 1° de Margo que
estudaremos
detalhadamente a frente.

Fonte: Praca XV, Um Passeio no
Tempo. Prancha de 1580.
Prefeitura do Rio de Janeiro.
Instituto Municipal de Urbanismo
Pereira Passos — IPP.

Autor: Carlos Gustavo Nunes
Pereira — Guta.
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Com o constructio do Convento do Carmao, comeca a se delinear o futuro Terreiro do Cammo.

Neste periodo a cidade ja
esta em franco
desenvolvimento, com a
natureza no entorno imediato
domada e com construcoes a
preencher os espacos
desbastados.

Podemos observar na
gravura o Terreiro do Carmo,
e parte da entdao Rua Direita
em processo de consolidagao.

A cidade tomava forma, e
paralelamente a sociedade
que estava descendo do
Morro do Castelo e ocupando
a varzea também comecava a
expressar Sseus anseios.

Fonte: Praca XV, Um Passeio no
Tempo. Prancha de 1620. Prefeitura
do Rio de Janeiro. Instituto
Municipal de Urbanismo Pereira
Passos — IPP. Autor: Carlos Gustavo
Nunes Pereira — Guta.
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Fonte: O Porto e o Rio, Prancha de 1710. Prefeitura do Rio de Janeiro. Instituto Municipal de
Urbanismo Pereira Passos — IPP. Autor: Carlos Gustavo Nunes Pereira — Guta.

Na figura acima podemos observar a
extensao da praia, entdao funcionado
como porto da cidade. Esta faixa de areia
com a consolidacéo da cidade deu origem
ao eixo da atual Rua 1° de Margo.

E um momento em que a expansao
da cidade ganha for¢a, desbravando-se o
terreno € a vegetacao a oeste e
apropriando-se das terras até entao
alagadas e desocupadas da varzea.
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Fonte: Praca XV, Um Passeio no Tempo. Prancha de 1750. Prefeitura do Rio de Janeiro. Instituto
Municipal de Urbanismo Pereira Passos — IPP. Autor: Carlos Gustavo Nunes Pereira — Guta.

Nesta data, a cidade ja esta consolidada como capital colonial. Prédios de até trés
andares sao comuns e obras de infra-estrutura como os aterros do Terreiro do
Carmo objetivavam melhorias urbanas importantes. A faixa de areia primitiva ja
nao existe mais e a cidade avancga sobre o mar transformado agua em solo urbano.

Podemos observar na gravura acima o Terreiro do Carmo, e parte da entao Rua
Direita em processo de consolidagdao. Na figura abaixo podemos ver a extensao da
praia, entao funcionado como porto da cidade. Esta faixa de areia com a
consolidacao da cidade deu origem ao eixo da atual Rua 1° de Marco.

“Vista em Perspectiva do Rio de Janeiro, cidade da América”, 1744. Francois Moyen. Desenho e
aguada. Colecdo Paulo e Maria Cecilia Geyer/Museu Imperial /IPHAN. Fonte: “O Porto e a Cidade”,

O armazém real € reformado e vira a Casa des Governadores. No tugar da ermida de N, Sra. do O ¢ erguida a Capela de N, Sra. do Carmo.
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Em meados do século XIX, a cidade ja apresentava uma forma diferente
daquela que havia prevalecido ao longo do século XVIII. Com as benesses
propiciadas pelo poder publico, o qual abria e conservava as estradas nos
arredores da cidade, a classe abastada podde entdo se deslocar do ja
congestionado centro urbano em direcao a Lapa, Catete e Gloria, bairros da
recém criada freguesia da Gléria, que fora desmembrada da freguesia de Séao
José. E ainda em direcdo aos bairros de Botafogo, freguesia da Lagoa e Sao
Cristovao, freguesia do Engenho Velho.

Com o aterro dos alagados localizados nos entorno de Santa Tereza e Rio
Comprido, abre-se caminho para apropriagdo da regiao hoje conhecida como
Cidade Nova. A intensidade desta apropriacéo foi tanta que em 1865 criou-se a
freguesia do Espirito Santo, que representa a regiao onde hoje se localizam os
bairros do Catumbi, Estacio, Rio Comprido e parte de Santa Tereza. Ainda se
pode observar nestes locais a forma urbana resultante desta colonizacao
através de prédios estreitos e profundos. Estas construg¢des possuiam forma
arquitetdnica derivada da forma do lote em que estavam implantadas e com as
fachadas sempre voltadas para a rua e coladas umas as outras. O fato destas
construgoes estarem coladas, reflete a maxima utilizacao do espaco urbano,
uma vez que, em tempos de pouca mobilidade e caréncia de transportes
coletivos, esta maxima utilizacao do sclo urbano permitia um maior ntimero de
pessoas mais proximas do centro, local onde os servigos e os empregos estavam
concentrados.

Ao mesmo tempo em que se ocupava a Cidade Nova, velhas fazendas e
sitios no Engenho Velho, no Andarai, Tijuca € Engenho Novo comecam a ser
retalhados, consolidando um processo de parcelamento do solo para posterior
integracao no tecido urbano. Entretanto, em Botafogo e demais bairros da Zona
Sul, o processo acontece de forma diferenciada. Antigas chacaras passam a ser
utilizadas com locais de residéncia permanente das classes de alta renda.
Aparecem as mansoes de fazendeiros, comerciantes, politicos e burocratas do
Brasil e do estrangeiro. Um exemplo remanescente destas construcdes é o
Palacio do Catete, ainda situado na Rua do Catete.

O centro, por sua vez, passa a representar o simbolo das modernidades
urbanisticas (Abreu, 2006, pag. 42). Em 1854, muitas ruas da freguesia da
Candelaria ja possuem pavimento calcado com paralelepipedos, concentram
grande parte do comércio importador e exportador além de estabelecimentos
comerciais diversos, sedes de instituicées bancérias, politicas e administrativas
e, neste mesmo ano, inaugura-se a iluminacao a gas. Crédito a Maua. Em
1862, recebe o servico de esgotos sanitarios €, mais adiante, de iluminacédo
publica. Contudo este desenvolvimento contrasta com a enorme populagao de
pobres que habitavam o centro. Sem acesso as condicées de mobilidade
urbana, estas populacdes precisavam estar proximas a area central da cidade,
pois desta forma, estariam préximas aos empregos € servicos. Assim, a
multiplicacdo dos corticos e habitacdes infectas, que nfo raramente padeciam
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com as epidemias de frebre-amarela, tornou-se fato comum na regiio central do
Rio de Janeiro. Devido a isto, logo comecariam os embates entre o poder
publico, que ja alimentavam a necess1dade de remové-las para outras areas da
cidade e, os pobres que deviam ser expulsos do centro.

A partir de 1870, acelera-se o processo de expansao do tecido urbano bem
como a necessidade dc reprodugao do capital na colonia. Abreu considera que
este processo ja havia se iniciado desde 1858, com a inaugura¢ao do primeiro
trecho da Estrada de Ferro Dom Pedro 1I, atual Central do Brasil e responsavel
por facilitar a ocupacao das freguesias suburbanas a partir de 1861. Mais
adiante, em 1868, aparecem os primeiro bondes a tragio animal, que facilitou a
expansao da cidade em direcdo aos bairros da zona sul e norte. O papel destes
meios transportes, na evolucdo urbana do Rio de Janeiro, durante o século XIX,
€ tao importante que por si s6 encheria varias paginas deste texto, contudo nao
se alongara neste discurso, uma vez que, o que interessa, ¢ uma abordagem
mais sintética da evolugao urbana carioca.

Desta forma, no decorrer do século XIX, a evolugao do Rio de Janeiro se
caracteriza principalmente pela apropriacao, parcelamento e colonizacao das
areas suburbanas, ao sul e ao norte da cidade e de incrementos tecnolégicos na
freguesia da Candelaria, verdadeiro centro da cidade. Caracteriza-se também
pela evolugao social da populagdo, sobretudo a partir da chegada da Corte em
1808 e a transformacéo de capital colonial em capital imperial. E quando novas
classes sociais aparecem no ambiente urbanc e o status mundial do Rio de
Janeiro se amplia. Esta transformacgao social pode ser percebida claramente na
forma arquiteténica neoclassica, neogética € mais adiante eclética que se
alastraram pela cidade em substituicdo as antigas formas coloniais do século
XVIII.

Ainda no tocante a expansao fisica da cidade em dire¢ao as areas rurais, o
papel dos trens e dos bondes foi de relevancia destacada como dite em linha
acima, uma vez que foi a partir dos avangos e da regularidade destas linhas que
populagdes menos favorecidas puderam habitar areas relativamente distantes
do centro, acessando-o com maior facilidade.
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Feliz e pronta reedificagao
da igreja do antigo
recolhimento de Nossa
Senhora do Parto, 1789.
Joao Francisco Muzzi.
Museu Castro
Maya/IPHAN.

Fonte: “O Porto e a
Cidade”, pagina 64.

Na figura acima podemos ver a cidade em evolugao a partir de obras de
cunho social. Figuras que representam a aristocracia local e a classe de
profissionais discutindo o projeto em primeiro plano enquanto populares e
trabalhadores observam a distancia. Nota-se que o edificio apresenta
proporc¢ées consideraveis uma vez que neste periodo nao era comum edificios
de trés pavimentos.

Abaixo a gravura apresenta a cidade observada do mar. Em primeiro

plano o Morro de Sao Bento e ao fundo o Morro do Castelo. Entre eles o
casario da rua 1° de Marcgo.

“Esquina da Rua da
Alfandega”, 1817-1818.
Gravura de Thomas
Ender. Academie Der
Bildenden Kiinst, Viena.
Fonte: “O Porto e a
Cidade”, pagina 31.
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Com os sucessives aterros, o mar vai se ofastando do antige porto e seu chafariz.

Fonte: Praca XV, Um Passeio no Tempo. Prancha de 1840. Prefeitura do Rio de Janeiro.
Instituto Municipal de Urbanismo Pereira Passos — IPP. Autor: Carlos Gustavo Nunes Pereira
- Guta.

Aqui a cidade a todo vapor, figurando com capital imperial, onde os
conceitos de civilidade nos moldes parisienses que condicional o
comportamento social. Podemos visualizar na figura cima as obras de
extensao do Largo do Paco, as torres das igrejas ja despontando e uma urbs
totalmente consolidada. Em primeiro plano o chafariz de Mestre Valentin, o
Paco Imperial e o Arco do Teles e o mercado. Ao fundo, o Convento do Carmo
e as igrejas de Nossa Senhora do Carmo e da ordem Terceira do Carmo.

Abaixo podemos ver uma panoramica da cidade tomada da Ilha das
Cobras. Em primeiro plano o Cais dos Mineiros com veleiros ancorados € a
Alfandega. Ao fundo e a direita podemos identificar as torres da igreja de
Nossa Senhora da Ordem Terceira do Carmo.

“Leuzinger e Filhos”, 1870-1880. Colecao Paulo e Maria Cecilia Geyer/Museu
Imperial/IPHAN. Fonte: “O Porto e a Cidade”, pagina 116.
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3.4 - SECULO XX

Com o fim do Império e a instalacdo de uma nova ordem politico-
institucional no Brasil, a Republica proclamada em 1894, o pais vislumbra nao
s6 um novo século que se aproxima, mas também wm novo mundo politico,
econdémico e social, livre das correntes imperiais € rumando a caminho da
modernidade ja anunciada na Europa e América do Norte. De acordo com
Mauricio A. Abreu (2006, pag. 71), o ano de 1906 simboliza o inicio de um
outro momento de organizacao social que viria a se concretizar na revolucao de
1930. Trata-se da decadéncia da aristocracia cafeeira.

A transformacdo da forma urbana carioca, compreendida no periodo entre
1906 a 1930, refletiu as contradi¢cdes existentes no sistema politico-econdmico
da época. De um lado, tém-se os governos da Unidc e do Distrito Federal
representando a classe dominante, priorizando os processos de renovagao do
centro da cidade e de embelezamentd da zona sul, sendo este segundo, um
espago emergente que ja atraia as pessoas mais abastadas. E de outro lado, o
setor industrial avancando na direcao aos suburbios e dando origem a novas
areas de ocupacédo, gerando emprego € atraindo mao-de-obra numerosa gue
tanto se instalou nestes subtlrbios quanto deu origem a novas favelas
localizadas perto das industriais.

Desta forma, surgem, no cenario urbano carioca, duas vertentes de
atuagdo. De um lado, o centro e a zona sul e do outro os suburbio e periferias
que passam a se desenvolver alimentados por forgas divergentes que emanam
. da mesma necessidade de acumulacdo de capital, seja imobiliario, financeiro,
comercial ou industrial (Abreu, 2006, pag. 72-73). No decorrer do periodo, as
contradi¢gbes atingem tal ponto, que a intervencdo do poder politico sobre o
processo de crescimento da cidade como um todo torna-se indispensavel. Surge
entio, no fim da década de vinte, a idéia de um-plano urbanistico. Este plano é
entao elaborado, contudo nunca realizado na sua integralidade, pois quando
ficou pronto, o pais ja vivia um novo momento de organizac¢do social iniciado
em 1930 com a revolucao e a instalacio do Estado Novo.

A primeira década do século XX representa um periodo de grandes
transformacdes motivadas pela necessidade de adequagao da forma urbana as
novas condicdes de concentracido e acumulacido de capital. O vertiginoso
crescimento da economia, a intensificacao das exportacdes e a consequente
integracao do pais no contexto capitalista internacional exigiram uma nova
organizacgio espacial da cidade. Uma organizagao que fosse condizente com este
novo momento de organizacdo politica, econdémica e social. Este momento se
iniciara em 1894 e adentrava com forca e seguranca no século que chegara.
Desta forma, foi indicado pelo entdo Presidente da Republica Rodrigues Alves
para Prefeito do Distrito Federal, Francisco Pereira Passos. Pereira Passos
implantou no periode de quatro anos a maior transformagao do contexto
urbano carioca de todos os tempos.
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Estas transformacgoes deveriam colocar o Rio de Janeiro em consonancia
com a realidade moderna de um pais republicano. Era preciso agilizar o
processo de exportacdo-importacdo com a construcdo de um moderno porto e
produzir uma cidade que simbolizasse a importancia do pais como maior
produtor de café do mundo e que ainda, significasse os valores cosmopolitas
das elites economicas e politicas emergentes. Sendo assim, a expansio ¢ o
desenvolvimento da zona sul carioca para abrigar as elites, o surgimento dos
automoéveis e o incremento dos transportes de massa como bondes elétricos e
onibus ndo estavam em sintonia com a estrutura urbana ainda colonial,
carente de obras suntuosas e composta principalmente por ruas estreitas, sem
afastamento das construgbes e onde as sedes dos poderes publicos se
misturavam aos corti¢os, nao obstante as carrog¢as € os animais ainda comuns
na capital republicana. Era ainda preciso acabar com a associacdo do Rio de
Janeiro, com a febre-amarela e com condigdes anti-higiénicas, transformando a
cidade no simbolo do novo Brasil (Abreu, 2006, pag. 60).

Pereira Passos entido nomeia, logo de saida, a reorganizacdo da antiga
Comissdo da Carta Cadastral, agora Servicos da Carta Cadastral, que deveria
prestar suportes logisticos 4s obras a serem realizadas. Estas obras foram
discriminadas, na mensagem cncaminhada a Camara Municipal em 01 de
setembro de 1903, sob a designacido de “Embelezamento e Saneamento da
Cidade”.

Nestas diretrizes, foram previstos ¢ recuo progressivo das edificagoes, a
uniformizacéo dos planos de alinhamentos das ruas da cidade, a ligacao da
Lapa ao Estacio através da Rua Salvador de Sa e Mem de Sa, com dezessete
metros de largura. E ainda, a abertura de uma série de novas vias de
circulacdo, que objetivaram o alargamento das principais avenidas do centro e
imediag¢des. Foram alargadas para dezessete metros as ruas Estacio de Sa, Frei
Caneca, Assembléia, Uruguaiana, Carioca e Visconde do Rio Branco. Para vinte
quatro metros as ruas estreitas de Sao Joaquim (continuacao da rua larga de
Sao Joaquim, atual Marechal Floriano) e Visconde de Inhatuma. Para quatorze
metros, a Rua Mariz e Barros e ainda expandiram-se as ruas Treze de Maio,
Acre, Camerino, Sete de Setembro, Sdo José, Ramalho Ortigao e outras ruas
centrais. Quanto aos tipos de pavimentos, foi utilizado pela primeira vez no
Brasil, o asfalto para pavimentacdo de ruas nos bairros Laranjeiras, Catete,
Gloria, Botafogo ¢ Centro e ainda foram calcadas, com macadame betuminoso,
varias ruas de Sdo Cristovao e Engenho Novo (Abreu, 2006, pag. 61).

Para melhorar a ligagdo entre a zona sul e o centro, foi construida, em
vinte trés meses a Avenida Beira Mar, ligando a Praia de Santa Luzia ao
Mourisco com extensdo de 5,20 km e largura de trinta e trés metros,
consolidando o processo de evolucfo viaria e embelezamento urbano a partir
dos arruamentos. A avenida que teve seu plano conquistado ao mar, possuia
duas pistas de rolamento de nove metros, separadas por um canteiro central de
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sete metros e foi considerada um dos bulevares mais belos do mundo. Quanto
as obras de embelezamento, pode-se ainda, citar as ag¢des nas pracas XI de
Junho, XV de Novembro, Tiradentes, Largo do Machado, Largo da Gléria, Sao
Salvador, Passeio Publico as quais, foram contempladas com estatuas e
melhoramento nos jardins. Nas ruas do Centro, Botafogo e Laranjeiras foi
instalado um processo geral de arborizacdo e ainda foram construidos
pavilhoes na cidade como o de Regatas e Mourisco, Botafogo, Vista Chinesa e
Campo de Sao Cristovao. Deu-se inicio as obras do Teatro Municipal e a
integracdo de Copacabana ao restante da cidade através do tunel do Leme
inaugurado em 1906. Foi ainda, construida Avenida Atlantica com timidos 6
metros de largura e terminadas as obras da Avenida Francisco Bicalho.

Indo além, canalizaram-se os rios Carioca, Berqué, Maracana, Joana e
Trapicheiro, saneou-se parte da Lagoa Rodrigo de Freitas e foi determinado que
o lixo do municipio fosse removido para a Ilha de Sapucaia.

Contudo a mais importante e expressiva obra do periodo da reforma
Passos fol a abertura da Avenida Central, atual Avenida Rio Branco. Para tal
empreitada, foram destruidos milhares de casas na regido central da cidade,
desabrigando intmeras e numerosas familias, o que pode ser considerado como
complemento natural das grandes obras que ja se realizavam na cidade, como a
Avenida Beira Mar e ¢ novo porto do Rio de Janeiro. Esta nova rua tomaria da
rua 1° de Marco o “status” de via mais importante e badalada da cidade, uma
vez que ela decorria também, da necessidade do capital e dos valores da época
de se expressarem simbolicamente no espaco citadino. Desta forma, nesta nova
centralidade pontual, foram .instaladas as melhores casas comerciais, prédios
monumentais, grandes companhias, clubes, hotéis e edificios do governo, assim
como acontecera na antiga Rua Direita, em tempos passados.

De acordo com a licdo de Mauricio Abreu, a reforma Passos foi importante
em trés outros aspectos. Em primeiro, ela representa um novo momento de
organizacac social, determinando novas funcgées na cidade. Funcgoes estas,
consolidadas sobre a destruigao das formas antigas entao em contradigdo com
0 nove momento. Em segundo, representa o primeiro exemplo de intervencio
estatal macica sobre o urbano, reorganizando-o sob novas bases econémicas e
ideolégicas. E, em terceiro, constitui um exemplo de como as contradigées do
espago ao serem resolvidas, muitas vezes, geram novas contradigbes para o
momento de organizacao social que surge.

Mais adiante, apos o termino do primeiro conflito mundial (1914-1918), a
administragdo municipal, agora sob o comando de André Gustavo Paulo de
Frontin, retomou as obras de melhorias na cidade. Frontin é considerado por
alguns como o prefeito da “densidade maxima”, uma vez que “nunca ninguém
fez tanto em tao pouco tempo” (Abreu, 2006, pag. 74). Em sua breve gestéo, de
janeiro a julho de 1919, dobrou a largura e pavimentou a Avenida Atlantica,
implantou o bairro Leblon, construiu a Avenida Meridional, atual Delfim
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Moreira, abriu grande parte da Avenida Rio Comprido, atual Paulo de Frontin.
Para a efetivacdo desta ultima, teve-se que canalizar o rio de mesmo nome,
iniciou a perfuragao do tunel Joao Ricardo, abriu as ruas Alcindo Guanabara
no cenfro, prolongou a Avenida Beira Mar, com o nome de Presidente Wilson e
ainda, alargou a Avenida Niemeyer e construiu o cais da Urca.

Seguindo a gestdo Paulo de Frontin, tem-se a gestao Carlos Sampaio, que
teve como principal objetivo preparar a cidade para o centenario da
independéncia que culminaria na Exposicao Internacional de 1922, ainda sem
local definido para implantagao. Com este desafio, o prefeito resolve, assim que
toma posse, realizar um sonho antigo da cidade: a retirada do Morro do Castelo
do ambiente central carioca. Apesar de ser o berg¢o historico da cidade, o morro
havia se transformado num local indesejado e repleto de habitacbes pobres e
ruelas infectas. Consolidando um pensamento que acompanhava a evolugao do
Rio de Janeiro desde o século XVII, o desmonte da colina deveria ser realizado
em nome de muitas ideologias, dentre elas a da higiene e da areacdo do centro
da cidade. Para reforcar esta intencdo, e complicar ainda mais a situacdo do
Castelo como colina indesejada, € o conceito de que o centro estaria melhor sem
ele, a valorizacao imobiliaria da parte central da cidade tecnicamente atingiria
os maiores niveis desde a sua fundacao.

Voltando entdo, um pouco na historia espacial do Morro do Castelo, viu-se
que, ainda no século XVIII, a colina comegou a receber criticas e sugestdes que
consideravam o seu arrasamento. Ja no século XVIII, a condigao fisica do sitio
onde se implantara a cidade despertava pertinentes preocupacdes com a saude,
uma vez que o calor, o ambiente naturalmente abafado, a umidade, as chuvas
torrenciais acompanhadas de forte insolagao caracteristicas do clima tropical
umido favoreciam o aparecimento das frequentes epidemias. Estes fatores
fizeram com que médicos e engenheiros passassem a defender o desmonte do
Castelo em fungao de se facilitar o livre acesso dos ares vindo do mar e da
terra, do sol e dos ventos almejando a criagdo de espagos sombreados, a
desumidificacdao do ambiente € a ocupacéo dos terrenos secos.

Desta forma, as condicdes da regido onde se situara a cidade de Sé&o
Sebastido foram largamente discutidas em um encontro realizado em 1798,
promovido pelos vereadores e no qual compareceram alguns profissionais da
saude. Os idearios deste encontro foram publicados na integra, em 1813, no
jornal “O Patriota” e sintetizaram os objetivos urbanisticos do século XVIII que
vislumbravam uma cidade salubre e higiénica, sendo acolhido pelo poder
publico, pelos técnicos e pela populagao (Cavalcanti, 2004).

Com base neste encontro ¢ embasados pelo ambiente doentio da cidade a
mé circulacdo dos ventos e o clima inadequado, tornavam-se ainda mais
agressivos, devido a presenca dos morros da cidade. Assim, a presenca dos
morros da Conceicao, de Sao Bento, do Senado e, sobretudo o do Castelo, nao
obstante os tracados de algumas ruas contribuiam em grande parte para a
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insalubridade da cidade. Assim, logo foi proposta como solucao a abertura de
ruas perpendiculares & orla maritima, para canalizarem os ventos e também a
derrubada dos morros do Senado também conhecido como de Pedro Dias e o do
Castelo, considérados os mais prejudiciais a circulagao dos ares salubres
(Cavalcanti, 2004). Contudo esta sugestio foi desaconselhada pelo fisico-mor
de Dom Joao, Dr. Manoel Vieira da Silva, defendendo que os morros néo
representavam obstaculos a satude publica e, que em seu parecer, relatou:

“.. as montanhas entram na ordem da grande economia da
natureza; elas sdo destinadas a fins que o homem ndo deve
perturbar;... e ‘quem ndo vé que Ssomente em distancia de
povoacgbes se devem tentar semelhantes demoligdes, quando o
estado da sociedade o chegue a exigir!... Temos demonstrado que
a atmosfera prépria desta cidade, e o morro do Castelo,
considerados isoladamente sdo por si muito débeis obstdculos a
saude ptiblica...”. ! '

No entanto as consideragbes de desmonte do Castelo néo se fizeram calar
e, mais adiante, o entdo Bispo de Pernambuco, José Joaquim da Cunha de
Azeredo, entdo Procurador do Senado da Camara, em Lisboa, realizou o
primeiro estudo completo a respeito do arrasamento do Morro. Este afirmava
que o desmonte daria origem a . uma “cidade nova”, estendendo-se até a Ilha de
Villegaignon.

ApoOs tentativas frustradas, ao longo de todo século XIX, a demolicio veio a
se concretizar no ano de 1920, durante a gestido do entao Prefeito Carlos
Sampaio e apds as intervengdes de Pereira Passos, no inicio do século XX, as
quais ndo contemplaram o Castelo nas obras de melhorias promovidas pela
prefeitura. Como um dos produtos do desmonte, foi criado uma esplanada; a
Esplanada do Castelo. Umnovo ambiente contando com ruas largas e amplas
como a Presidente Antdénio Carlos a principal da nova area, grandes quadras, e
edificios burocraticos e a administrativos logo a ocupa-la, ndo obstante, os
edificios comerciais da mesma forma e sem demora se implantariam ali.

Assim, a regido da rua 1° de Margo adentra o século XX. Cercada por
novas realizagdées urbanas, como a Esplanada do Castelo, a Avenida Rio
Branco, os edificios comerciais a serem construidos indiscriminadamente no
centro e, mais adiante, na década de quarenta com a implantacao da Avenida
Presidente Getulio Vargas e na de cinglienta, com a construgdo da Avenida
Perimetral. Este ultimo, um elevado que liga a Zona Portuaria ao Aterro do
Flamengo, e em determinado trecho, ¢ praticamente paralelo a 1° de Marcgo.
Contudo, apesar das muitas realizagées urbanas, a 1° de Marco manteve-se

1 Manoel Vieira da Silva in Nireu Cavalcanti: O Rio de Janeiro Setecentista; A Vida e a
Construcao da Cidade da Invasfdo Francesa até a Chegada da Corte. Pag. 38 e 39,
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guase que intacta enquanto via puablica. As significativas transformagoes que
se efetivaram .no seu plano, ficaram a cargo da substituicao de parte de sua
arquitetura, ainda remanescente do século XIX, por uma arquitetura
comercial, que reproduziu em pavimentos o solo da rua, confinou outros
exemplares mais antigos e ainda sobreviventes, assim como, o trecho mais
estreito da rua. Esta substituicido estabeleceu um forte contraste entre o
“novo”, hoje ja nao tdo novo, e o “velho”, agora mais velho ainda. O
estabelecimento deste contraste dualista determinou tensdes e incoeréncias no
ambiente da 1° de Margo, que aos olhos de quem passa, passou a apresenta-se
como uma rua eclética, onde diferentes estilos arquitetonicos coexistem.

Em 1944, a abertura da Avenida Presidente Vargas torna-se um marco na
urbanizacdo do Rio de Janeiro, aparecendo como um importante incentivo a
transformacgao arquitetonica das ruas do centro da cidade, sobretudo da
Avenida Rio Branco (Tardin, 2000), nao obstante as defici€éncias e criticas ao
projeto, a concepcao € a sua execucao. A esta via fol creditada a
responsabilidade de se resolver os problemas de congestionamentos no centro
e, promover a expansdo do setor de negocios da cidade. As dimensbes
monumentais desta avenida, pode ser associada & franca necessidade de
afirmacdo do poder, de estabelecimento do controle urbano e social, da
modernizacao da cidade e do advento social proporcionados pelo Estado Novo.
Assim a construcao desta imensa artéria viaria deixa claro o uso rotineiro das
novas e modernas obras publicas para afirmacao do egocentrismo despoético.

Atualmente, a 1° de Marco figura no contexto do centro da cidade como
uma rua onde, apesar de estarem instalados importantes exemplares
arquiteténicos € ser portadora de um passivo historico e turistico relevante, seu
principal destino € funcionar conduzindo os fluxos viarios para fora do centro.
Um volume de trafego pesado e escandaloso que polui tanto visual quanto
sonoramente, suja e abala as estruturas arquitetonicas antigas e em
determinados periodos do dia faz com ¢ ambiente seja quase insuportavel. Sua
principal caracteristica, atualmente é funcional, deixando as func¢des culturais,
histéricas e de lazer em segundo plano. A esta func¢io principal da atualidade,
pode se creditar a construcao e o “sucesso”, do Terminal Garagem Menezes
Cortes. Disse-se sucesso entre aspas, uma vez que para muitos urbanistas este
edificio € uma aberragdo arquitetdnica e uma agressao aos principios
consagrados da arquitetura e do urbanismo. Nio poderia ser diferente, afinal
uma enorme construgdo destinada ao uso quase exclusivo dos automéveis em
pleno centro a cidade ndo poderia ser encarado de maneira diferente.

Concorda-se com a opiniao dos demais colegas, € sabe-se que a instituicéo
de ensino superior localizada no ultimo pavimento e as lojas comerciais
localizadas no primeiro pisc ameniza as criticas. Contudo, o fato € que o
Terminal é uma construcido que objetiva um fim especifico e, neste fim, ele é
bem sucedido, uma vez que estd sempre repleto de veiculos, suporta a
demanda por estacionamentos na regiao, abriga paradas de dnibus tantos os
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urbanos quantos interurbanos, facilita a vida daqueles que trabalham no
centro como os funcionarios do Tribunal de Justica e da Secretaria de
Administragdo Publica e ainda, muitos outros profissionais liberais e
comerciantes que tem estabelecimentos, salas e escritérios na regiao. Sem
contar, os flutuantes que por algum motivo precisam ir ao centro e o fazem
com seus veiculos particulares. Desta forma, pode-se condenar técnica,
académica e esteticamente o prédio em questdo, mas se fizerem uma pesquisa
de campo com a populagao usuaria do local sera que o mesmo sera
condenado? Sera que se optaria por sua subtragao?

Foto 29: Acima, Igreja de Sdo Pedro dos
Clérigos, demolida para passagem da

Avenida Presidente Vargas.

Foto 30: A esquerda, Rua de Sao Pedro.
Desenho do século XIX -~ colegao
particular.

149




Assim, o arrasamento do Castelo, principal intervencdo do governo de
Sampaio, foi realizado em velocidade incrivel dando origem a uma nova area
urbana que entdo contemplaria o centro: a Esplanada do Castelo, uma regiao
de ruas largas como a Presidente Antonio Carlos e quadras amplas implantadas
sobre os antigos bairros do Castelo e da Misericérdia. Tudo em consonancia
com a cidade moderna que se pretendia erguer. Contudo a administracdo de
Carlos Sampaio nao se ateve ao desmonte do Castelo, sendo responsavel pela
construcdo das avenidas Portugal, Maracand, alargamento da Niemeyer,
canalizagao do rio Tijuca e a reconstrucao da Avenida Atlantica que era
constantemente castigada pelas ressacas. Deve-se também a esta gestdo, a
abertura da Avenida Rui Barbosa que pode considerada, segundo Abreu (2006,
pag. 76), a conclusio da verdadeira Avenida Beira Mar do periodo Passos.
Credita-se ainda a administra¢do Sampaio a integracio de mais uma area
nobre a cidade: as margens da Lagoa Rodrigo de Freitas que vinha sendo
ocupada, de forma vagarosa, desde o século XIX, por uma populacéo operaria
que diferia daquela que estava ocupando a zona sul carioca. Esta populacao
proletaria era atraida pelas industrias que se localizavam na area, uma vez que
a regido ainda possuia um carater industrial. Estas industrias logo viriam a ser -
transferidas para os suburbios e o bairro da Lagoa se tornaria um dos
ambientes mais valorizados e nobres da cidade. Valorizacao que permanece e se
amplia ainda nos dias de hoje.

Desta forma, ainda na década de 20, ja estavam lancadas as bases para a
formagéo da area metropolitana do Rio de Janeiro. A estrutura urbana se
consolidava, adquirindo uma forma dicotémica, em que de um lado se tem um
nucleo bem servido de servigos publicos em que, a atuacao dos gestores sempre
foi mais efetiva, pois era destinada ao abrigo das elites e, de outro, a formacdo
de uma periferia carente da atuacao publica em todos os sentidos. Desde os
mais basicos até mais supérfluos recursos, faltavam as populacdes pobres que
eram cxpulsas das areas centrais ¢ imigrantes recém chegados a capital
federal, atraidos entre outras coisas, pelas oportunidades de emprego.

Na década de 20, durante a gestdo de Prado Junior, é encomendado ao
arquiteto e urbanista francés Alfred Agache um planc de modernizacao e
embelezamento do centro da cidade e zona Sul. Esta iniciativa. representa a
mais importante tentativa das classes dominantes da Republica Velha de
controlar o desenvolvimento da forma urbana carioca, ja por demais
contraditéria (Abreu, 2006, pag. 86). Este plano veio propondo, grandes
edificios nas areas do centro da cidade, a erradicacdo de favelas, localizacio das
moradias populares na periferia e sugerindo a construcio da Avenida
Presidente Vargas. Uma via larga, com oitenta metros de largura, que arrasou
quarteirdes e demoliu habitagbes sem prever locais adequados para nova
locagcéo das populagdes desalojadas, o que acabou por fim intensificando a
ocupacao dos morros préximos ao centro, como o da Providéncia e o de Sao
Carlos, sem contar com a demoli¢io de quatro das igrejas mais antigas da
cidade. Para construcdo desta avenida, foram subtraidos todos os quarteiroes
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que ficavam entre as ruas de Sao Pedro e General Camara restando apenas a
Igreja da Candelaria, templo no qual a moderna via dribla nos dois sentidos de
fluxo, originando uma ilha na qual o elemento tinico é o proprio templo.

A ilustracdo acima apresenta o projeto desenvolvido por Alfred Agache para a cidade e mais
especificamente, para o centro do Rio de Janeiro, no inicio do século XX. Fonte: PROURB -
programa de pés-graduagdo em urbanismo da Universidade Federal do Rio de Janeiro. Grupo
de pesquisa sobre espagos publicos.

Entretanto o plano jamais foi implantado integralmente, ainda que, partes
dos projetos viessem a ser construidos nas décadas posteriores. Nas palavras
de Pedro Ernesto, o plano pretendia transformar o Rio de Janeiro ou pelo
menos o centro e a zona sul numa cidade monumental, exigindo inversoes
publicas de vulto, bastante superiores as possibilidades dos cofres publicos.
Em resumo, pretendia ordenar e embelezar a cidade a partir de critérios
funcionais e de estratificacao social do espaco (Abreu, 2006, pag. 86).

Em 1930, a cidade ja contava com uma populag¢dao que girava no entorno
dos 2.380.00 habitantes e a politica de incentivo a industrializagdo do Estado
Novo definiu que as areas industriais deveriam localizar-se nos suburbios.
Estas areas, suburbanas, entdo sem infra-estrutura, tiveram uma intensa
ocupacédo, sobretudo ao longo dos eixos férreos e da Avenida Brasil. Em um
primeiro momento, as linhas de bonde foram importantes para a expansao da
mancha urbana, sendo o instrumento que possibilitou as camadas menos
abastadas morar fora da regidao central da cidade, mas com acesso
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relativamente rapido aos pontos de trabalho. Desta forma, os suburbios
desenvolveram-se rapidamente no entorno das linhas férreas e as estacoes se
multiplicaram ao longo das quatro linhas de trens da cidade: Estrada de Ferro
principal e tronco auxiliar da Central do Brasil, Estrada de Ferro Leopoldina e
D’Ouro, que possibilitaram aos bairros suburbanos que estavam as margens da
linha Central do Brasil, se densificarem mais rapidamente.

Sendo assim, a interligacdo férrea do meio urbano aparece a partir das
linhas de bondes, que ja alcancavam boa parte da superficie carioca,
contribuindo para o transporte da populacéo e para a apropriagéo e colonizaciao
de areas até entao consideradas distantes. Areas como Copacabana, Gavea,
Leblon e Ipanema na zona sul e, Engenho Novo, Méier, Quintino Bocaiava,
Cascadura, Madureira, Realengo, Deodoro, Bangu, Campo Grande e Santa
Cruz na zona norte da cidade.

No periodo de 1930 a 1964, a populacdo cresceu de forma extraordinaria.
Com isto, a cidade expandiu em velocidade acelerada. Foi um momento em que
as contradi¢ées de ocupacdo do solo se intensificaram, exigindo uma resolucio
imediata. O aumento da densidade populacional da zona sul, a concentracao de
numerosos empreendimentos e a necessidade de diversificacdo das opgoes de
reproducédo do capital resumem a questdo urbana a um problema viario, que
passa a exigir transformacgées profundas na forma urbana.

A “febre-viaria” dos anos 50 e 60 nio mudaram apenas a aparéncia da
cidade, mas exigiram mudangas no seu conteudo. A busca da melhor
acessibilidade ao centro da cidade trouxe a tona a pratica das cirurgias
urbanas, cujos efeitos se fizeram sentir nos bairros que estavam no caminho
das novas vias expressas, tineis e viadutos.

Assim, foi contratado junto a firma grega Doxiades and Associates um
novo plano urbanistico para o Rio de Janeiro. Bem como o Plano Agache, o
Plano Doxiades ndo vingaria plenamente. No que se referia ao processo de
estratificacdo social, o Doxiades se assemelhava ao Agache, prevendo a
erradicagao de populagbes ¢ bairros pobres das areas do centro e promovendo
uma reforma urbana que remodelasse a cidade a partir de obras que afetavam,
sobretudo, as populacoes carentes do municipio. Segundo Abreu (2006, pag.
95), € a partir desta época que a evolugdo da cidade volta ao seu curso original,
‘baseado na separacido das classes sociais no espago. Curso este que havia sido
suspenso durante o periodo populista.

Outras obras de abertura de vias ainda merecem citagao neste corpo.
Ainda objetivando melhorar a circulacio urbana, outras obras foram previstas
no Plano de Melhoramento da Cidade. Concebido na gestdo do prefeito
Henrique Dodsworth (1937-1945), tem-se entdo, a duplicacdo do tunel do
Leme, a abertura do Corte do Cantagalo ligando a Lagoa a Copacabana, o tiinel
Barata Ribeiro-Raul Pompéia em Copacabana e o arrasamento do Morro de
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Santo Antonio em 1952, cujo volume de terra retirado foi utilizado para
alargamento da Avenida Beira Mar.

Neste sentido, a cidade continua se expandindo de maneira vertiginosa ao
longo do século XX, porém ndo mais restrita a area central do Rio, mas em
dire¢do as zonas norte, oeste e dos suburbios e periferias da area urbana,
sobretudo a partir das vias férreas e também da Avenida Brasil. Esta segunda,
concluida em 1946, passa & constituir um importante eixo rodoviario,
alternativo as linhas férreas e, que liga o centro e a zona sul aos bairros
suburbanos, consolidando, desta forma, a partir de um tronco viario principal,
um emaranhado interminavel de vias urbanas, muitas delas lancadas a esmo,
sem os estudos e levantamentos geograficos adequados.

Com as dificuldades de importacao de manufaturados durante o periodo
da segunda grande guerra (1939-1945), o governo passa a permitir a
implantagao indiscriminada das industrias nos suburbios. Segundo Abreu
(2006, pag. 103), esta politica resultou em um periodo caracterizado pelo
anarquismo da implantacdo industrial nos suburbios, sendo o aproveitamento
de terrenos baldios e a transformacao de antigos casardes residenciais a
estratégia adotada em muitos casos. Desta forma, ao longo dos anos 50, foram
removidas do centro varias industrias ainda remanescentes. Porém, o que
distingue o crescimento industrial da cidade, nesta época, é a ocupacéao efetiva
do novo eixo de expansiao: a Avenida Brasil.

Esta moderna avenida surge contendo trés pistas de rolamento e é um
exemplo de associagdo entre Estado e industria. Construida sobre aterro e a
partir dos servigos de saneamento do DNOS na orla da baia, o eixo rodoviario
tinha como objetivo deslocar a parte inicial das antigas rodovias Rio-Petropolis
€ Rio-S20 Paulo para areas menos congestionadas, diminuindo os custos de
circulagdo € incorporar novos terrenos ao tecido urbano, priorizando a
implantagdo industrial. Entretanto este segundo objetivo sé se realizon em
alguns pontos, uma vez que a invasido das margens da nova via por favelas foi
um resultado consequente da expanséo desordenada e, de uma populacgéo que
estava a ser expulsa do centro e buscava novos locais para assentar-se.

A localizagdo das favelas nas margens das areas industriais ja era uma
pratica comum e, em alguns casos, como a do Jacarezinho, foi mesmo um fator
determinante da localizagao de algumas industrias que buscavam méao-de-obra
farta e préxima do ambiente de trabalho.

No caminhar do século XX, a forma e a aparéncia da cidade foi marcada
profundamente, e o Estado-Novo foi em grande parte responsavel por esta
transformagéo. Datam do periodo, a construcdo do Aeroporto Santos Dumont
em aterro ¢ também a urbanizacio da Esplanada do Castelo ainda carente de
edificios suntuosos. A esplanada passaria entdo a abrigar varios Ministérios da
Republica em estilo monumental, o que reflete mais uma vez a tentativa de
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afirmacéo do poder a partir dos artefatos arquitetonico. Podem ser conferidos
ainda hoje, os edificios dos Ministérios da Fazenda e do Trabalho na atual
Avenida Presidente Anténio Carlos.

Foi, entretanto, a implantacdo da Avenida Presidente Getulio Vargas no
inicio da década de quarenta, que marcou a atuacio do Estado-Novo na capital
federal. Apesar de ter repudiado as iniciativas de controle urbano da Republica
Velha, a avenida representa uma das sugestdoes mais importantes do Plano
Agache (Abreu, 2006, pag. 113), agora retomado na administracao Dodsworth e
pelo Plano de Melhoramentos da Cidade. A via foi entdo lancada como
continuacao do Canal do Mangue e arrasando todos os quarteirées entre as’
velhas e estreitas ruas General Camara e Sao Pedro, deixando solitaria, no meio
¢ em determinado trecho, a ja monumental Igreja da Candelaria. Esta passa
entao a produzir um efeito interessante na perspectiva da avenida. Quem a
segue na direcao ao centro, observa-a de “costas” ou os fundos da Igreja que
tem sua fachada principal voltada para o mar.

A avenida foi entdo inaugurada em 07 de setembro de 1944 €, com a venda
dos lotes oriundo da demolicdo dos quarteirdes, era de se esperar que ela se
transformasse num prolongamento da Avenida Rio Branco, sendo povoada por
grandes edificios. Isto, porém, s6 ocorreu na intersecio das vias e nos
quarteirdes proximos, sendo que a maior parte da Getulio Vargas permanece,
ainda hoje, com lotes ociosos e a espera dos prédios monumentais que
constavam do seu projeto original.

Durante o governo de Carlos Lacerda (1960-1965), conclui-se o tanel
Santa Barbara, também conhecido como Catumbi-Laranjeiras, o Parque do
Flamengo, o tuinel Rebougas que liga o bairro Rio Comprido aos bairros
Humaita, Lagoa, Jardim Botanico e Gavea. A partir dos anos setenta, destaca-
se a conexao das areas mais distantes como Sao Conrado e Barra da Tijuca a
partir da construcdo da auto-estrada Lagoa-Barra. A duplicacdo da Avenida
Atlantica com apoio do Governo Federal, a construcdo do elevado Paulo de
Frontin, as obras do metré e da entdo mais extensa ponte do planeta, a Ponte
Rio-Niterdi, uma via expressa com quatorze quilémetros de extensio que cruza
a Baia de Guanabara, unindo as cidades que a ela ddo nome.

Contudo a abertura de ruas, tuaneis e avenidas, 1o contexto
desenvolvimentista do século XX, nao intimidaram, nem supriram a crescente
demanda automobilistica. O processo de concentracdo de renda fez saltar em
120% o numero de licenciamento de veiculos em apenas sete anos, entre 1957
€ 1964, o que promoveu a saturac¢ido das principais artérias viarias do centro e
das demais ruas da cidade. A partir da década de 70, a cidade do Rio de
Janeiro ja nao era nem Capital Federal, nem Estado da Guanabara e entra em
recessao, uma vez que o desenvolvimento econdmico e industrial de outros
estados da federagdo comio Sdao Paulo e Minas Gerais contribuiram para o
detrimento da economia carioca. Neste periodo cresceram, a insatisfagdo social
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em func¢do de problemas urbanos como a alta densidade, a falta de
saneamento, a descaracterizacio urbana, a deficiéncia de moradias, os
transportes ineficientes, a violéncia urbana, as muitas modalidades de poluicdo
ambiental e outros problemas urbanos que caracterizam o desenvolvimento das
grandes cidades brasileiras e mundiais.

Na ultima década do século XX, aparece como continuac¢ao do elevado que
passa sobre o bairro, Rio Comprido e seguindo em dire¢@o a Sao Jodo de Meriti.
e a rodovia Presidente Dutra, uma via expressa denominada Linha Vermelha.
Esta via tem por objetivo desafogar o trafego da Avenida Brasil ja saturado por
ser a principal porta de chegada e saida rodoviaria da cidade. Mais adiante, ja
no limiar do século XXI, outra via expressa € finalizada no Rio de Janeiro.
Trata-se da Linha Amarela, que parte da Cidade Universitaria em
entroncamento com Linha Vermelha e segue na direcdo dos bairros de
Jacarepagua, Barra da Tijuca, Recreio e outros da regido, cortando uma
infinidade de bairros favelizados pelo caminho.

Em contraste com a condigdo urbana do Rio de Janeiro, quando foi
implantada a Avenida Brasil, na década de quarenta, em que, a partir da qual,
as areas nas suas margens foram povoadas, tanto habitacional quanto
industrialmente, as duas vias citadas no paragrafo anterior cortaram bairros
inteiros, para que pudessem ser implantadas. A maior parte destas areas, na
realidade, foram povoadas ao longo do século XX por comunidades qgue foram
expulsas para o suburbio devido a valorizagdo do solo urbano central, por
novos contingentes populacionais que convergiram para a cidade e também
pela propria multiplicagdo das familias locais. Atualmente, estes bairros
carentes sao povoados pelos descendentes das mesmas populagdoes antigas e
outros que diariamente passam a povoar estas areas, favorecendo ainda hoje o
crescimento desordenado, sem que as suas oportunidades de evolugado e
mobilidade social acompanhem o crescimento demografico. Talvez isto possa
explicar, de alguma forma, os episodios violentos que, freqlientemente, se
repetem tanto nas pistas das Linhas Vermelha quanto da Amarela. Contudo,
elas sfo vias expressas pertinentes que ajudam no acesso de entrada e de saida
da cidade, favorecem os fluxos automotivos, o escoamento € o recebimento de
cargas, dao acesso a inumeros bairros suburbanos e de classe alta e permitem
uma melhor integracido das partes que compdem a cidade do Rio de Janeiro.

Concluindo, a preseng¢a das ruas da cidade estara sempre arquivada na
memoria € nos registros de um povo, de uma nacédo ou mesmo de um simples
povoado. As estruturas da cidade, desde a antiguidade até os dias atuais
podem ser explicadas no estudo e na observacdo das formas morfologicas
encontradas nas ruas. Aprender sobre elas é uma forma de entender o meio
fisico e social em que se vive independente da escala citadina. E importante que
se dé o devido valor a estas trilhas, que se transformaram em ruas e avenidas,
mas que, na verdade, sao simplesmente os caminhos da existéncia,
transformacao e, da condicio urbana atual.
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A velha cidade coloniol comega a sefrer umo rodical mudanco, influenciada pelos novas conceitos Lirbanisticos vindos de Paris.

Fonte: Praca XV, Um Passeio no Tempo. Prancha de 1911. Prefeitura do Rio de Janeiro.
Instituto Municipal de Urbanismo Pereira Passos — IPP. Autor: Carlos Gustavo Nunes

Pereira — Guta.

Neste momento a cidade ja republicana exala “ares” parisienses. A
J

escala humana € um predicado positivo da urbs e os jardins da Praga XV
conferem ao local boa apresentacao e qualidade estética. Talvez esta parte
da cidade fora tao agradavel. As torres das igrejas dominam o “skyline”
figurando como principais artefatos arquitetonicos da 1° de Margo.

Abaixo a fotografia ilustra a cidade a caminho da modernidade com

bondes ainda puxados por burros a se misturarem aos pedestres na rua

que era a principal centralidade urbana do momento.

“Rua 1° de Marg¢o”, 1880. Fotografo ndo identificado. Fonte: internet, site do Museu

Moreira Sales.
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Fotos de Marc Ferrez. Igreja da Ordem Terceira de Nossa Senhora do Carmo a esquerda e
edificios comerciais a direita. Limiar dos séculos XIX e XX.

Aqui a cidade a apresenta-se ao novo século com edificios “modernos”
| para a época coexistindo com artefatos arquitetonicos ja seculares como as
| igrejas da foto a esquerda. A direita os prédios comerciais implantados onde

hoje temos o Centro Cultural Banco do Brasil e o edificio dos correios. Na
rua comecam a aparecer em meios aos veiculos de tracao animal os
automotores.

Abaixo a charge abaixo ilustra a abertura da Avenida Rio Branco. No carro

o ministro Lauro Miller, o Presidente Rodrigues Alves e o engenheiro Paulo
de Frontin. A direita um dos primeiros coletivos da cidade.

NOVA!

Esquerda: Charge da revista “O Malho”, 25 de novembro de
1905. Fonte: “O Porto e a Cidade” pag. 31. Abaixo foto de
= Augusto Malta, 1917 retratando o inicio dos coletivos

i ) ; ~  automotores.
! | A e 4 ]

?llinﬁlm-frlli | A0y i iy

L '

DoNLML s

: ]
"
.
P
&
3
+
.
[
-




MAPA — PLANO DAS RUAS DO RIO DE JANEIRO EM 1928
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Neste periodo a obra que
marcou a cidade foi a abertura da
Avenida Presidente Vargas.
Inaugurada em 1944 pelo Estado
Novo, era o simbolo do poder
politico expresso por vias e obras
publicas monumentais. = Com
demoligoes em massa de
quarteirdes inteiros € remogao
incondicional das populacdes que
ali residiam, a abertura da
moderna via com pompa de “Brasil
grande” e benevolente omitiu as
vuresuss, verdadeiras ideologias despéticas
ssanecoel  de Getulio Vargas.

EBINENRE
FOIES RN
sRisEalE . .
sescanes Um governante ditatorial e
seisuers|  egocéntrico capaz de batizar sem
E R O-r R . -~ .

reiessss| ceriménias uma obra desta
Sgie vl - .

Sriii.:s| natureza com o proprio nome.
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Acima, a foto ilustra as obras
de demolicdo. Ao centro uma foto
atual da avenida. Abaixo, imagem
da cidade em 1930.

A cidade ainda com escala
humana comegca a ser violada pela
verticalizacdo modernista. Em
primeiro plano o edificio A Noite
na Praca Maua.

Fonte: O Porto e o Rio, Prancha de 1930. Prefeitura do Rio de Janeiro. Instituto Municipal de
Urbanismo Pereira Passos — IPP. Autor: Carlos Gustavo Nunes Pereira - Guta.
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MAPA — PLANO DAS RUAS DO RIO DE JANEIRO EM 1946
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As antigas construcBes sdo proticomente engolidas no processo de verticalizacae da cidade

0 elevado construfdo nos anos 60 permanece, mas o Praco se livio do movimento de velculos e ganha nova urbanizagdo.

Fonte: Praca XV, Um Passeio no Tempo. Prancha de 1988 e 2002. Prefeitura do Rio de Janeiro. Instituto
Municipal de Urbanismo Pereira Passos — IPP. Autor: Carlos Gustavo Nunes Pereira — Guta.

As ilustracbes sdo posteriores ao mapa da pagina ao lado, contudo fornecem uma idéia
realista dos caminhos que a cidade seguiu a partir do advento da modernidade. Trafego intenso,
verticalizagao incondicional, obstrugdo indiscriminada da paisagem natural e densificacao do
ambiente urbano sdo condicdes que devemos as ideologias e execucgdes modernistas do século XX.

Esta é a cidade que herdamos e que provavelmente deixaremos aos nossos. E talvez piorada.

Fonte: O Porto e o Rio, Prancha de 2002. Prefeitura do Rio de Janeiro. Instituto Municipal de Urbanismo
Pereira Passos — IPP. Autor: Carlos Gustavo Nunes Pereira — Guta.
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3.5 - CONCLUSAO

Ao analisarmos a transformacdo da cidade do Rio de J aneiro, dois
momentos ficam claros. Um primeiro em que a cidade evoluiu positivamente e
um segundo em que ela se transformou de maneira negativa.

Apds os primeiros anos da chegada dos colonizadores, a cidade se
estabeleceu e foi evoluindo paulatinamente até o século XVII. Uma evolucido em
que cidade tinha por fim, um destino mais militar do que colonial. Ao longo do
seéculo XVII nota-se uma aceleragdo, ainda que timida da urbs e da sociedade
colonial, vislumbrando-se a migracdo da funcédo militar da cidade para
portuaria. Contudo, transformagées significativas comecaram a acontecer na
segunda metade do setecentos e, o Rio de Janeiro passou a rumar a evolucao
ainda timidamente. Evolugao esta, que deu origem a um anseio cosmopolita
muito almejada ao longo do século seguinte. A cidade comegou entao, a aspirar
uma melhor condicédo, tanto fisica quanto social e obras como a do Passeio
Pablico surgiram fomentando este desejo.

Logo no inicio do século XVIII, o aporte da Corte portuguesa.deu novo
impulso as transformagées e remodelacées da cidade. Agora, a entao capital
imperial deveria apresentar-se aos olhos do mundo como tal, e ao longo do
oitocentos a cidade cresceu, se transformou e adquiriu uma morfologia mais
avancada em relagdo aos séculos anteriores. A sociedade crescia e ansiava por
evidéncia e transformacées aos moldes parisienses. Entretanto, neste momento,
comegou a dar sinais, a existéncia de problemas urbanos oriundos de uma
cidade que caminhava rumo a cosmopolitizacio. Problemas como, densificacao
das areas centrais, saneamento ineficiente ou inexistente, transportes que
comecavam da demonstrar deficiéncias, epidemias e estratificacdo social
declarada. Porém, acredita-se que apesar dos problemas apresentados,
houveram avangos relevantes no tratamento da wurbs. Ainda que nao tao
velozmente quanto necessario.

Assim, até o limiar dos séculos XIX e XX, a cidade se transformou
positivamente e, os conceitos sociais e de tratamento da urbs viraram o século
deixando para trds uma cidade agradavel, na escala humana, sem elevados
edificios ou largas vias publicas. Com a chegada do século XX, um novo periodo
se inicia. Um periodo de modernizacao, grandes projetos e profundas
transformacées na cidade. Transformacoes tanto no gue se refere a construcao
da nova capital, moderna, verticalizada e em consonancia com 0s novos
modelos urbanos mundiais, quanto socialmente. Neste caso, um modelo de
sociedade avancada, cosmopolitizada e antenada com novos valores que
renegavam solenemente as herancas dos periodos colonial e imperial.

Desta forma, a cidade comecou a ser transformada de uma maneira até

entdo inusitada. Com a abertura de novas e largas avenidas e a duplicacao de
antigas, tuneis, viadutos, bairros, saneamiento e uma verticalizacao
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indiscriminada do centro. Verticalizacao esta, que nao demorou, alastrou-se
por toda cidade, atingindo também os bairros destinados 4 moradia e areas
mais distantes. Em principio, este surto modernizador soou como o anincio de
um novo tempo. Um tempo, em que as herang¢as do passado deveriam ser
renunciadas e até mesmo abolidas da memoéria popular, pois, naguele
momento, o que importava era ¢ progresso, a modernizacéo e a construcao de
um modelo em que a cidade deveria ser o signo dos avancos tecnolégicos e
sociais. Um modelo que expressasse 0 quanto o pais estava evoluindo.

Até meados do novecentos, a cidade realmente cresceu de forma, até entio
nunca imaginada. Entretanto, ao mesmo tempo em que o Rio de Janeciro se
transformou fisicamente em nome do progresso e do avanco, os problemas
sociais também se tornaram mais complexos, dispendiosos € severos,
consolidando contradicées e discrepancias no ambiente urbano. Questdes como
os deslocamentos populacionais para areas distantes, segregacao espacial,
processo de reproducdo indiscriminada do solo urbano, demanda viaria
exponencial, ampliagdo, nascimento e multiplicacdo de areas favelizadas nao
obstante a densificagdo extraordinaria das areas centrais, suburbanas e dos
bairros nobres fizeram com que estes contrastes e conflitos se intensificassem,
determinando desta forma, intameras cidades dentro de uma so.

Assim, estes fatores de transformacdo, originados nas reformas
modernizantes da primeira metade do século XX e potencializados apds a
metade do mesmo, quando aliados a falta de mobilidade social deram origem a
uma transformacio negativa -do ambiente urbano. Uma transformagio em que
os pobres foram segregados em areas igualmente pobres e os ricos da mesma
forma segregados, mas em nobres e atraentes regides da cidade. O fluxo viario
tornou-se saturado ao extremo e logo ineficiente, fazendo, com que hoje, de
forma alguma signifique conforto para o usuario. Areas favelizadas adquiriram
dimensées incriveis se tornaram locais de acesso dificultado, seja para as
intervencgées sociais ou construtivas. Indo além, a densificagio e a reproducao
infindavel do solo urbano, deram origem a uma cidade na escala monumental,
onde imensos espigdes obstruem a paisagem, confinam as ruas e conferem a
urbs uma feicio labirintica.

Concluindo, como dito no primeiro paragrafo, a cidade se transformou de
duas formas diferentes. A primeira, ao longo de mais de trezentos anos,
positivamente. E a segunda, em menos de um século negativamente. Na
primeira etapa de transformacao, a cidade cresceu, evoluiu e foi oferecendo aos
seus habitantes, apesar dos problemas fisicos que necessitavam de solugéo,
uma urbs mais democratica, acessivel e humana. Na segunda, apesar dos
sonhos progressistas que deveriam colocar a cidade no caminho da
modernidade e da evolugdo, a transformacdo aconteceu de forma
surpreendente, frustrando aqueles que acreditavam que todas as respostas
poderiam ser solucionadas com o advento da modernidade. Infelizmente, nem
tudo que reluz é ouro, como ja diz o popular ditado. Assim, todo o modelo que
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fora aplicado na busca de uma transformacao espacial positiva ¢ democratica,
na verdade revelou-se um retrocesso fisico e ganancioso que determinou a
consolidagdo de fenoémenos sociais injustos que segregaram populacdes,
inviabilizaram a mobilidade social e estabeleceram fortes contradi¢oes na
cidade de Sao Sebastido.
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Fonte: Duarte, Cristovao Fernandes. “Forma e Movimento”. — Rio de Janeiro: Viana &
Mosley: Ed. PROURB, 2006. Imagem da capa. Referéncia: “Rua Direita”, c. 1827-35.
Johann Moritz Rugendas, litografia 36,4 x 55 cm, Museu Castro Maya-IPHAN.

4 - DA RUA DA MISERICORDIA A RUA 1° DE MARCO



Neste capitulo, abordaremos especificamente a Rua 1° de Margo, objeto de
analise deste corpo. Abordar-se-a sua transformacao, desde o momento de
apropriacdo do sitio carioca, ainda no século XVI, até o momento atual, de
maneira que se possa formar uma imagem dos seus usos, fungdes, destinos,
simbolos e icones, nao obstante o que esta via representa no contexto da cidade
do Rio de Janeiro.

A medida, em que se consolidavam as ocupagdes da area do Castelo as
ruas e os espagos publicos da cidade primitiva evoluiam. Pode-se citar a Rua da
- Misericordia, antigo caminho Manuel de Brito e o prolongamento da Ladeira de
mesmo nome, o Largo da Misericdrdia, a Rua Direita, hoje 1° de Marco, a Rua
Sido José e a Rua Santa Luzia como exemplos desta evolucao temporal. Ainda
pode-se considerar ¢ referido Caminho Manuel de Brito como a origem dos
arruamentos implantados na varzea da cidade. A trilha, em principio, ligava o
Largo da Misericordia ao Morro de Séo Bento e em data indefinida, foi dividido
em duas partes, por ocasido da implantacdo do Terreiro do Carmo, atual Praga
XV de Novembro, sendo que o primeiro trecho passou a se chamar Rua da
Misericérdia e o segundo, Rua Direita.

A Rua da Misericordia chamou-se inicialmente Pia¢aba ou Praia da
Cidade, quando ainda funcionava como o porto da cidade. Apés ser dividida
pela instalacdo do Terreiro do Carmo, ficou o nome de Misericérdia, indicando o
trecho tortuoso que ligava o Terreiro a Santa Casa de Misericordia e Rua Direita
o trecho compreendido entre o largo e o Morro de Sao Bento. Desde o principio,
a via em questdo representou uma centralidade urbana, figurando como o
" principal eixo de desenvolvimento e simbolo da evolugdo urbana. Logo que a
populacdo comegou € descer da colina e habitar a areas da varzea, a Rua da
Misericordia € a Rua Direita foram os eixos que primordialmente foram
ocupados estabelecendo-se comeo rua principal e de onde foram lang¢adas novas
vias que deram inicio a efetiva apropriagdo das terras embrejadas a oeste.
Terras estas, que foram sucessivamente aterradas para que a expansao da
cidade pudesse acontecer de fato.

Como principal eixo da cidade baixa, elas sempre foram agraciadas com
‘melhoramentos pioneiros. Foram as primeiras a receber calcamento de pedras,
executado em 1617, com a colaboracdo dos moradores e por iniciativa dos
Padres Jesuitas, e onde, mais adiante se instalaram as melhores casas
comerciais, os edificios administrativos e¢ as moradias das classes mais
abastadas. A histéria destas ruas se confunde com a propria historia da cidade
do Rio de Janeiro, uma vez que ela pode ser considerada o simbolo inicial da
expansao da cidade apds a sua transferéncia da colina para as terras baixas
que no futuro se tornaria a cidade de fato. Nela, foram instaladas, a primeira
alfandega, a cadeia e a Camara Municipal, os principais edificios
administrativos da colénia, as residéncias das familias mais influentes e o
Tribunal que condenou o Tiradentes a forca e os demais inconfidentes ao
degredo, nao obstante a primeira Assembléia Constituinte do Brasil
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independente, que foi dissolvida por Dom Pedro I, o que, para muitos,
configurou o primeiro golpe de estado do Brasil liberto.

Em relacdo a Rua Direita, verificou-se que com o passar dos anos foi
rebatizada como Rua 1° de Marc¢o, mas da antiga Rua da Misericordia pouco
sobrou depois que o Morro do Castelo foi subtraido do contexto central da
cidade. Desde que o arrasamento do Castelo destruiu as velhas ladeiras que
davam acesso ao alto da colina, a Rua da Misericérdia tornou-se a mais antiga
da cidade, porém hoje, resta apenas um pequeno trecho com cerca de quarenta
metros de comprimento que ainda figura ao lado do pequeno largo de mesmo
nome como ultimos e discretos remanescentes da cidade primitiva. Contudo,
engana-se quem acredita que estas ultimas, poucas e historicas pedras de
calgamento nao levam a lugar algum.

Foto 1: Rua da Misericordia séc. XIX

PAWORLES D,

Foto 2: Rua, ladeira e Largo da
Misericérdia — séc XIX.




Entretanto, ao longo do século XVII e XVIII a cidade evoluiu timidamente e,
da mesma forma o eixo em questao nao foi transformado de forma discrepante.
Somente a partir de meados do século XVII € que a cidade passou a ser
contemplada por transformac¢des mais significativas, como por exemplo, a
construcao do Passeio Pablico, ja referida no capitulo anterior. Durante o inicio
do século XIX, a Rua Direita desponta efetivamente no cenario urbano carioca
como principal centralidade da vida social, politica e econémica. Muito em
razao da implantacdo da Corte Portuguesa, na cidade a partir de 1808 e mais
precisamente nas suas margens. Com a implantacéo do Pago Imperial no entao
Largo do Carmo, futura Praca XV de Novembro o local adquiri maior expressao,
consolidando-se como a mais importante regidao da cidade.

Neste periodo, a Rua Direita ja figurava como o nucleo mais dinamico e
vanguardista no centro da cidade. Ali, encontravam-se diversos
estabelecimentos de alto comércio, edificios administrativos e burocraticos
importantes, os mais bem sucedidos comerciantes, tanto atacadistas quantos
os varejistas, casas de cambio, chas e tabacarias, restaurantes e cafés,
estabelecimentos farmacéuticos e perfumarias, escritérios de profissionais
liberais das mais variadas especialidades, desde médicos e advogados até
fotografos e outros, as mais luxuosas lojas de roupas ¢ vestimentas além das
igrejas ja seculares. Em 1835, recebeu a primeira sorveteria da cidade, se
transformado em sensacdo na época. Foi também a primeira rua a receber
numeracao em suas edifica¢des, idéia do arquiteto Pedro Alexandre Cavroé e,
logo passou a ter mio e contramao, devido ao trafego que ja se fazia intenso.
Um anuncio do que viria nas décadas que se seguiriam. '

Segundo Nireu Cavalcanti, a Rua Direita foi, ao longo do século XVIII, um
importante centro politico, comercial, econdmico, eclesiastico, militar e
residencial da elite carioca. E, a partir da década de 1750, foi também o centro
da cultura teatral e operistica. Desta forma, a cidade apresentava um ambiente
cosmopolita, onde era freqliente a presenca de intelectuais, artistas e cientistas,
representantes de diversas categorias sociais e profissionais, evidenciando os
médicos, naturalistas, botanicos, inventores, advogados, arquitetos, livreiros e
uma infinidade de outras categorias de profissionais a exercerem seus oficios
naquela que se tornara a rua mais importante cidade. Isto ficava claro num
simples caminhar pela 1° de Margo. Contudo, vale lembrar que ndo sé de
representantes brancos era formada a classe de profissionais, mas também de
alguns negros e varios mulatos e pardos, os quais tiveram importante papel na
urbanizacao carioca. Destacando-se al Mestre Valentin, escultor, arquiteto e
entalhador, Manuel da Cunha e Silva pintor, José Mauricio Nunes Garcia
compositor e Simido José de Nazaré entalhador, dentre outros (Cavalcanti,
2004).

Como dito anteriormente, do seu plano irradiou varias das ruas mais
importantes do cenario urbano carioca. Tanto do cenario antigo como do atual.
Estas ruas foram lancadas ainda no momento de apropriagao da varzea para
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expansao da cidade que ainda se encontrava confinada na colina do Castelo.
Contudo, elas acompanharam e balizaram o crescimento, definindo e
direcionando o sentido da expansdo a oeste. Destacam-se as atuais ruas, que
em periodos anteriores receberam outros nomes, da Assembléia, Sete de
Setembro, Ouvidor, Buenos Aires, Rosario, Alfandega, Visconde de Inhatima,
Beco da Braganca, Conselheiro Saraiva e Doutor Gerardo, sendo estas trés
dltimas ja nas proximidades do Morro de Sdo Bento. Outra via de importancia
relevante e que nao poderia deixar de constar nestas linhas é a recente Avenida
Presidente Vargas. Datada de 1944, se tornou a maior e uma das mais
importantes vias de escoamento do trafego moderno no centro da cidade.
Lembrando que a Avenida Presidente Vargas nasceu sobre a derrubada dos
quarteiroes localizados entre as antigas ruas de Sao Joao e General Camara,
morfologicamente semelhantes as estreitas vias existentes no local. Estes
quarteiroes foram excluidos do cenario urbano durante a gestdo do Estado
Novo e sobre o seu eixo foi lancada a avenida que recebeu o nome do entdo
presidente da republica.

Em 1875, a Rua Direita passou a se chamar 1° de Marco, em referéncia a
data da vitoria de Aquidaba em 1870. Esta vitéria decretou o fim da Guerra do
Paraguai coincidentemente com a mesma data de fundacédo da cidade de Sao
Sebastiao do Rio de Janeiro. Neste momento, a cidade ja efervescia sob as luzes
do abolicionismo, da cosmopolitizagdo e das contestagées & monarquia e aos
modelos sociais vigentes e ainda derivados do colonialisme e do imperialismo.
Contudo, a 1° de Marco continuava hegemdnica no cenario urbano, abrigando
os principais edificios governamentais, burocraticos e religiosos, as principais
residéncias e os melhores pontos comerciais.

Posteriormente, com a chegada do novo século, esta condicdo nio tardaria,
viria a ser modificada, principalmente em razdo da abertura da Avenida Rio
Branco, no inicio do século XX, e com a consolidacdo de outras regides a oeste.
Assim, com a chegada do novo século, chegaram também rnovos conceitos e
valores que pretendiam a implantagdo de um modelo modernizante na cidade.
Um modelo que demonstrasse ao mundo o quanto o Rio de Janeiro e por
consequéncia o restante do pais estavam em consonancia com 0s 1ovos e
modernos moldes mundiais que tecnicamente, poderiam ser aplicados em
qualquer parte do mundo, independente dos valores e conceitos culturais
particulares de cada local. Almejava-se desta forma para o pais, um novo
contexto fisico, politico, econdémico e social, apoiados na modernizacio e na
evolucdo a partir de transformagoées fisicas regulamentadas e disciplinadas em
func¢ao da nova ordem mundial.

Desta maneira, a rua que até entdo havia figurado como a principal
centralidade municipal foi paulatinamente perdendo importancia e “status” no
cenario urbano. De inicio, os principais pontos comerciais comecaram a ser
transferidos para a Avenida Rio Branco e outras regides centrais, bem como os
mais importantes enderecos administrativos e burocraticos, as instituicdes
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financeiras, os profissionais liberais e outros usos e funcdes que até entfo
conduziam os fluxos de convergéncia para a 1° de Margo e que a partir dai
passaram a ser direcionados para a Avenida Rio Branco e demais rua do centro
da cidade. Assim, a abertura da Avenida Rio Branco, a vertiginosa expanséo da
cidade e especificamente do centro ndo obstante a consolidacdao de outras
regides centrais foram fatores que definitivamente contribuiram para que a 1°
de Margo a partir do inicio do século XX e até o final do primeiro terco do
mesmo século, tivesse sua relevancia diminuida, fazendo com que perdesse a
condicdao de principal centralidade do Rio de Janeiro que ostentara por tanto
tempo e, passando entado a figurar coadjuvantemente no contexto urbano e
mais diretamente, central.

Ao longo do século XX, a 1° de Marg¢o continuou a ser preterida em funcao
de areas mais modernas da cidade, portadoras de novos e elevados edificios e
locais mais adequados para se desenvolver atividades profissionais,
burocraticas e de servicos. A este fator, também pode ser creditado a
transferéncia das principais fung¢des que anteriormente eram desenvolvidas
preferencialmente na 1° de Margo, para outras regides. O fato dos principais
edificios da rua serem exemplares histéricos, como o Paco Imperial, as igrejas
de Sao José, Santa Cruz dos Militares, do Carmo, da Ordem Terceira do Carmo,
Candelaria, o Palacio Tiradentes, o Convento do Carmo e muitos casarios do
século XIX e nao terem sidos substituidos por uma arquitetura moderna,
voltada para o lado comercial, que reproduzissem o solo urbano
indiscriminadamente em pavimentos sobrepostos, conduziram a uma relativa
inércia arquitetdnica e resultaram numa dificil adequacio das novas atividades
nas antigas construcdes.

De toda forma, exemplares deste novo modelo arquitetonico nio deixaram
de ser erguidos na rua ¢, hoje figuram em meio a exemplares antigos, ainda
remanescentes, consolidando uma rua eclética, onde estilos distintos existem
simultaneamente. Esta condicao implantada atua de forma contrastante,
determinando contradigoes e tensdes no ambiente da 1° de Margo. Contudo,
nao se pode dizer que a 1° de Marco € uma rua totalmente inerte atualmente.
De maneira alguma pode-se afirmar isto. O que se percebe, é que cla apenas
perdeu sua fungio como principal centralidade urbana ao longo do novecentos,
deixando de ser referéncia e transformando-se em mais um eixo que funciona
principalmente conduzindo os excessivos fluxos, seja viario ou de pedestres, ao
invés de ditar as modas e os modelos a serem seguidos nos diferentes contexto
da cidade como anteriormente,

De alguns anos para ca, projetos de revitalizacdo de antigos edificios e a
consolidagao dos usos e funcgdes culturais tém dado um novo sentido a
existéncia e a permanéncia destes exemplares arquiteténicos do passado. E o
que se percebe, estar ocorrendo no Paco Imperial que se transformou num
centro cultural agradavel e atraente, com o edificio do Banco do Brasil que da
mesma forma, atua hoje como centro cultural abrigando exposi¢des e outras
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manifestagoes culturais de muito valor. Com as igrejas seculares que além de
desempenharem sua normal funcao religiosa, funcionam também como marcos
turisticos e icones arquitetdénicos ainda remanescentes na cidade. Podemos
ainda citar os antigos casarios, muitos dos que ainda restam, em plena
atividade, que mesmo, sem serem tombados, continuam permanentes, vivos e
atuantes, sendo destinados basicamente a diferentes modalidades comerciais.

Assim, mesmo deixando de ser a principal rua do centro e da cidade, e se
transformando em mais uma rua, a 1°de Margo ainda contribui para o
comeércio, a cultura, o turismo, o resgate da memoéria urbana, o desenrolar dos
fluxos viarios e a consolidacao da regiao como um local que merece ser
preservado, visitado e valorizado.

4.1 - 0S ICONES DA RUA:

Na agora Rua 1° de Marco, encontram-se icones arquiteténicos que
contam cerca de quatrocentos anos da histéria da cidade, desde os remotos
anos do século XVII até os dias atuais. Podem-se destacar as Igrejas de Nossa
Senhora do Carmo da Antiga Sé que data de 1761 (antiga Catedral
Metropolitana) e, colada a esta a Igreja da Ordem Terceira de Nossa Senhora do
Monte do Carmo, a Igreja de Santa Cruz dos Militares, a Igreja de Sao José e o
prédio da Assembléia Legislativa Estadual, também conhecida como Palacio
Tiradentes. O prédio do Convento do Carmo onde hoje funciona a Universidade
Candido Mendes, o prédio do Tribunal Regional Eleitoral, e o Palacio Tiradentes
sao belos exemplares ecléticos construidos na ultima década do século XIX, os
académicos edificios dos Correios e Telégrafos, cuja construcio se iniciou em
1875 e terminou em 1877, sendo projeto de Antonio de Paula Freitas e o atual
edificio do Centro Cultural Banco do Brasil que fora, a principio, a Bolsa de
Valores, passando a ser Praga do Comércio e, posteriormente, sede do Banco do
Brasil. E ainda o Pac¢o Imperial e a Praga XV de Novembro, ndo obstante os
velhos sobrados neoclassicos e ecléticos, uns mal, outros bem conservados.
Uns em uso e outros abandonados ainda a persistirem.

Ainda pode-se destacar, no prolongamento da 1° de Margo, na Avenida
Presidente Antonio Carlos, o pds-moderno edificio do Tribunal de Justigca do
Estado do Rio de Janeiro, além dos académicos prédios dos Ministérios da
Fazenda e do Trabalho ntiimeros 375 e 393 e, também a secular Igreja de Santa
Luzia datada de 1752 e, localizada na esquina da avenida acima referida, com a
Rua Santa Luzia. Esta ultima pode ser considerada um dos edificios historicos
mais importantes de toda cidade.

A seguir, escrever-se-30 algumas linhas sobre os mais importantes icones

construidos da rua, abordando-os de maneira sintética apesar da profundidade
a que se poderia conferir ao estudo destes exemplares de importéncia especial.
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4.1.1 - PALACIO TIRADENTES

Funcicnando atualmente como sede da Assembléia Legislativa do Estado
do Rio de Janeiro, o edificio, foi construido ne terreno onde se localizava a
Cadeia Velha nos tempos coloniais. A edificagao ja abrigou o Departamento de
Imprensa e Propaganda com a da implantacao do Estado Novo, voltando a ser
Camara dos Deputados com o fim da era Vargas ¢ ainda o antigo Congresso
Nacional entre 1926 e 1960.

Em 1960, a Capital Federal foi transferida do Rio de Janeiro para Brasilia.
Com isto, a cidade passou a ser Estado da Guanabara, fato que s6 mudaria em
1975 quando o Estado do Rio de Janeiro incorporou o Estado da Guanabara,
consolidando um s6 estado fluminense. Diante disto, a Assembléia Legislativa
passou a funcionar na antiga Camara de Vereadores, Palacio Pedro Ernesto e
depois foi transferida para o Palacio Tiradentes, onde se localiza até os dias
atuais.

Icone da arquitetura eclética o palacio possui a fachada revestida por
concreto armado. Destacam-se as duas ctupulas ornadas com esculturas que
representam a Independéncia e a Republica brasileira. Estas cupulas sao
decoradas internamente com pinturas do artista Rodolfo Chambelland e
ostenta um vitral pintado de acordo com o céu do dia 15 de novembro de 1889,
data da Proclamacdo da Republica.

Projetado por Arquimedes Memoéria e Francisco Cuchet, o monumental
edificio eclético é simbolizado pela estatua do alferes que lhe da nome em frente
a sua fachada principal. A fachada é ainda composta por grandes colunas em
estilo grego, duas rampas laterais de acesso e uma grande escadaria central
que da acesso ao hall principal de entrada, conferindo ao conjunto
monumentalidade e contraste em relacdo aos edificios modernos expoentes da
arquitetura comercial que se encontram no entorno.

Sobre a fachada, encontram-se inumeras estatuas no centro e dois
conjuntos compostos por cavaleiros montados nas extremidades. Ao fundo, a
grande cupula envidragada em forma de coroa da o tom eclético, ornando e
destacando-se apesar de estar em segundo plano. Contudo o edificio é repleto
de esculturas, pinturas e a forma arquitetonica, por si s6, pode ser considerada
uma escultura arquiteténica, uma vez que fica dificil determinar onde termina a
escultura e comecga a arquitetura.

4.1.2 - IGREJA DE SAO JOSE

A capela primitiva teve sua origem em uma pequena construcao de 1608,
erguida por Egas Muniz. A partir de 1659, a capela serviu de Matriz ¢ Sé do Rio
de Janeiro, sendo submetida a diversas reformas. No século seguinte, voltou a
receber intervencoes construtivas em 1725 e 1729. Em 1751, funcionava como

170




a Matriz da Freguesia de Sao José e, em 1807, a Irmandade de Sao José deu
inicio as obras da atual Igreja de Sao José sob a responsabilidade do mestre
Félix José de Souza que foi substituido em 1815 por Jodo da Silva Muniz,
sendo inaugurada em 1842.

A principio, acredita-se que os fiéis de Sac José ja se reuniam em alguma
data entre 1608 ¢ 1640, em uma pequena capela localizada em frente a4 Rua da
Misericordia e proxima ao mar. Entretanto pouco se sabe sobre a igreja
primitiva, uma vez que muita documentacdo que poderia contar a histéria da
cidade e de suas igrejas se perdeu, quando o francés Duguay -Trouin invadiu,
saqueou e queimou a cidade em 1711.

O prédio em estilo barroco tardio, possui nave unica e corredores laterais
onde esta locado um pulpito e trés tribunas. A capela-mor tem abdbada
semelhante a da nave e duas tribunas para banda. Seu interior é decorado com
“talha de estilo rococod realizado por Simedo de Nazaré, discipulo de Mestre
‘Valentin. No frontispicio, estiao elementos horizontais em cantaria, compostos
pela cimalha ¢ embasamento das duas sineiras e do acrotério central. Numa
delas, estd instalado o famoso carrilhdo desde 1883. Destacam-se as imagens
de Sao José, procedente da Franca e doada a Irmandade pelo Comendador José
Pinto de Oliveira, em 1884, e o grupo de esculturas localizado atras do altar-
mor com figuras de Sao José, Maria e Jesus. '

Nos arquivos da Irmandade, ainda se podem encontrar livros que
pertenceram a confraria dos carpinteiros e pedreiros do Rio de Janeiro.

4.1.3 - CONVENTO DO CARMO

A histéria do Convento do Carmo inicia-se com Frei Pedro Viana que, apos
fundar o Convento do Carmo da cidade de Santos, transferiu-se com outros
carmelitas para o Rio de Janeiro em 1589. Nesta data, eles receberam da
Camara a capela primitiva de Nossa Senhora do O, atual Igreja de Nossa
Senhora do Carmo. Em 1611, receberam o terreno ao lado da capela e
comecgam a edificar sobre ele o prédio do convento.

Com o aporte da. corte de D. Jodo em 1808, o Convento do Carmo foi
destinado a alojar a Rainha D. Maria I, o Real Gabinete de Fisica e¢ o depésito
do Palacio. Em 1810, instalou-se a Real Biblioteca no terreno do convento, em
edificio pertencente a Ordem Terceira do Carmo € os livros que vieram de
Portugal deram, mais a frente, origem ao acervo da Biblioteca Nacional. No
periodo em que a corte esteve instalada por aqui, um passadigo elevado foi
construido ligando o Convento ao Palacio Real. A capela do convento foi entao
reformada e transformada em capela real e catedral. Entre 1846 e 1896, o
edificio abrigou o Instituto Histérico e Geografico Brasileiro, IHGB.
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Atualmente, o prédio pertence a Universidade Candido Mendes, que nao
fez cerimonias em instalar um espigido de vidros negros na parte anterior do
velho prédio colonial, poluindo, densificando e estabelecendo uma forte tensao
a partir de um grosseiro contraste. O Espigdo é uma edificacao escandalosa,
considerando o local de insergao, que ofusca e domina o olhar de quem deseja
contemplar um dos mais nobres e histéricos edificios da cidade de Sao
Sebastido.

O edificio do Convento do Carmo foi uma das maiores edificacées da
cidade colonial, com valor histérico e artistico incomensuraveis. No inicio, do
século XX, recebeu incrementos ecléticos que foram retirados em 1960. Os dois
primeiros andares possuem janelas grandes e espacadas e terceiro e ultimo,
que fora construido posteriormente, em meados do século XVIII, possui janelas
coerentes, porém com verga superior em curva. Na fachada principal, ainda séo
encontrados contrafortes construidos provavelmente na mesma época do
passadico, mas ndo se pode afirmar com certeza.

4.1.4 - PACO IMPERIAL:

Construido ainda no século XVIII, para funcionar como residéncia dos
Governadores da Capitania do Rio de Janeiro, quando Gomes Freire, Conde de
Bobadela, pediu ao rei D. Joao V autorizacdo para edificar uma casa de
governo. Em aproximadamente 1738, iniciou-se a construgdo do edificio
seguindo projeto do engenheiro militar portugués José Fernandes Pinto Alpoim,
no qual a edificacao foi localizada no antigo Largo do Carmo, posterior Largo do
Paco e, atualmente, Praga XV de Novembro.

A nova casa dos governadores foi inaugurada em 1743, mesma época em
que o largo recebeu outras intervencgdes relevantes, como a casa de Telles de
Menezes e a inauguracao de um chafariz. Para a construcéao, Alpoim aproveitou
edificagbes anteriores do local, o armazém real e a casa da moeda,
acrescentando dois novos pisos com janelas, pequenas sacadas e moldura com
vergas curvas. No interior, encontram-se uma porta de marmore de lioz e varios
patios para circulagédo € acesso aos pisos superiores através de uma escadaria.
Em 1763, com a transferéncia da sede do Vice-Reino do Brasil de Salvador para
0 Rio de Janeiro, a Casa dos Governadores passou a ser casa de despachos do
Vice-Rei ou Pago dos Vice-Reis e, até 1808, o prédio ainda abrigou a Casa da
Moeda € o Real Armazém.

Em 1808, o edificio foi destinado a familia real sendo promovido a Paco
Real e utilizado como casa de despachos do entdo Principe-Regente D. Jodo VI.
Nessa época, sofreu obras de adaptacao, guando foi acrescentado um novo
andar central com fachada. voltada para a Baia de Guanabara. Os interiores
foram redecorados ¢ uma sala do trono foi instalada. Também se construiu um
passadico ligando o edificio ao Convento do Carmo, entdo residéncia da rainha
D. Maria (a louca), para que a familia real pudesse transitar entre os edificios
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sem ter de passar pela rua. Para a coroacdo de D. Joao, foi acrescentada uma
varanda e um anexo monumental entre o Pago e o convento onde se realizou a
cerimonia de coroagao. Esta varanda ainda foi utilizada na coroacdo de D.
Pedro I € D. Pedro I1, sendo demolida ainda durante o segundo reinado.

Apés a independéncia, o prédio recebeu o titulo de Pag¢o Imperial,
funcionando da mesma forma como casa de despachos de Pedro I e, depois, de
Pedro II. No interior, ha uma sala chamada de o “Patio dos Arqueiros® que
ainda mantém a decoragado original em estuque de 1840. Neste periodo, a
fachada recebeu o acréscimo de uma platibanda em torno do terceiro andar que
ocultava o telhado. O edificio foi o palco onde histéricas decisges politicas foram
tomadas, dentre muitas, se destacam o Dia do Fico e assinatura da Lei Aurea.

Apos a Proclamacido da Republica, as propriedades da familia imperial
foram arrestadas e leiloadas. O Pacgo foi transformado em agéncia central dos
correios € telégrafos, as decoragdes internas foram destruidas, a platibanda
retirada para expansao do terceiro pavimento que passou a ocupar toda
extensao do edificio, o patio central ocupado e a fachada alterada com a
inser¢do de frontdes. Todas estas medidas foram no intuito de apagar as
referéncias do periodo monarquico brasileiro, uma vez que o Estado, agora
republicano, rejeitava este passado e da mesma forma, a maior parte da
populagao repudiava o periodo real. Uma fobia generalizada em relacdo a
monarquia, aos portfugueses € as suas herancas que permeou 0 pensamento
nativo € fez com que se tentasse apagar da memoéria coletiva as lembrancas da
monarquia. Desta forma, todos os bens reais foram arrestados, vendidos ou
destruidos bem como todas as referéncias ao periodo anterior.

Em 1938, o Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional, IPHAN,
decidiu-se pelo tombamento da edificacdo e restaurou o Paco nos moldes do
ano de 1818. Atualmente, funciona, em suas instalagdes, um Centro Cultural
onde sao realizadas as mais diversas exposicdes de pinturas, fotografias,
esculturas, cinema, musica e outras, nao obstante a livraria, a biblioteca e o
café que funcionam no primeiro pavimento.

4.1.5 - IGREJA DA ORDEM TERCEIRA DO CARMO

A Ordem Terceira do Carmo funcionava, desde o século XVII, na capela
préoxima ao Convento do Carmo, quando foi decidida a construcio de um novo
templo em 1752, Com projeto atribuido ao portugués Manuel Alves Setiibal e
com planta modificada por Frei Xavier Vaz de Carvalho, o novo prédic foi
erguido ao lado da Igreja do Carmo, entido catedral. As obras iniciadas, se
estenderam de 1755 a 1770, sendo que as torres ficaram inacabadas e apenas
foram concluidas em meados do século XIX, segundo a fonte, entre 1847 e
1850, com cupulas em forma de bulbos, revestida com azulejo, por Manuel
Joaquim de Melo Corte Real entdo professor de desenho da Academia Imperial
de Belas Artes como responsavel.
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Com fachada elegante contendo trés grandes portas, trés janelas e frontao
contracurvado tipico do barroco, a edificagdo destaca-se pela qualidade
arquiteténica . que apresenta. A fachada ¢ revestida inteiramente com. pedra,
sem o contraste entre a cantaria e o reboco branco, caracteristica da maioria
das igrejas coloniais brasileiras. A fachada de pedra, assim como o perfil dos
janeldes e as colunas e portais da fachada, séo de influéncia da arquitetura
lisboeta da época pombalina. O portao principal, assim como os laterais sdo em
pedra de lioz portuguesa, contendo medalhdes com .a imagem da Virgem Maria
e o menino Jesus que foram encomendados a escultores de Lisboa e instalados
em 1761. '

O interior € de nave unica com corredores laterais e capelas e, a capela-
mor de forma retangular. A talha dourada da igreja é em estilo rococé e a
decoracéo interna comecou a ser realizada em 1768, tendo o entalhador Luiz da
Fonseca Rosa como responsavel. Este foi auxiliado a partir de 1780 por Mestre
Valentin que atuou no projeto até 1800. A Capela do Noviciado, construida a
direita da capela-mor, € revestida por talha rococd de Mestre Valentin, com
data de 1772 e 1773 e as telas sao obras do pintor Manuel da Cunha. Entre
1829 e 1855, as paredes da nave foram preenchidas com talha pelo escultor
Antdnio de Padua e Castro, o que proporcionou homogeneidade ao conjunto
interno. Ainda durante o século XIX abriu-se uma pequena cupula sobre a
capela-mor para entrada de luz.

4.1.6 - IGREJA DE NOSSA SENHORA DO MONTE DO CARMO

A Igreja de Nossa Senhora do Monte do Carmo localiza-se entre o prédio do
Convento do Carmo e da Igreja da Ordem Terceira do Carmo e funcionou
durante muito tempo como catedral da cidade, sendo também conhecida como
Antiga Sé. Sua capela primitiva remonta aos primeiros anos de colonizacao do
Brasil, sendo que a construcgao primitiva foi dedicada a Nossa Senhora do O e
localizada 4s margens da praia que funcionava como porto da cidade ainda em
processo de instalacdo. Esta capela primitiva foi doada aos carmelitas que
- chegaram ao Rio de Janeiro por volta de 1590 que, ao seu lado, ergueram as
primeiras instalacées do Convento do Carmo.

A primitiva capela deu lugar a atual igreja a partir de 1755 (outras fontes
indicam esta data em 1761) e as obras de ampliacdo estenderam-se por
aproximadamente quinze anos, tendo o novo templo sido sagrado em 22 de
julho'de 1770. '

Por ser o templo mais proximo do Palacio Real, D. Jodo VI designou-a
como nova Capela Real Portuguesa e, pouco mais tarde, recebeu a designagao
de Catedral do Rio de Janeiro, condicdo que ostehtou até 1977, quando foi
inaugurada a moderna Catedral Metropolitana na Avenida Chile. Como capela
real, foi palco de importantes acontecimentos, como a sagracao de D. Joao VI




como Rei de Portugal, em 20 de marco de 1816, em funcao da morte de D.
Maria I e o casamento de D. Pedro I com D. Leopoldina, em 06 de novembro de
1817. Apos a independéncia do Brasil, passou a ser Capela Imperial e foi onde
D. Pedro I foi coroado em 12 de outubro de 1822, D. Pedro II sagrado imperador
do Brasil aos quinze anos em 18 de julho de 1841 e a princesa Isabel foi
batizada e se casou com o Conde D’Eu em 15 de outubro de 1864.

Para permitir a ligacao da antiga Rua do Cano com a atual Praga XV de
Novembro, foram demolidas a torre e a portaria do Convento do Carmo e um
novo passadico elevado conectou os dois edificios: a igreja ¢ o convento. Mas
por ordem do Cardeal D. Joaquim Arcoverde, a torre fol reconstruida em 1905
e, em 1910 construiu-se o frontispicio voltado para a Rua Sete de Setembro.
Obras que afastaram sua arquitetura das linhas originais. O projeto desta torre
¢ de autoria do arquiteto italiano Rafael Rebecchi e tem no topo uma estatua de
bronze de Nossa Senhora da Conceigdo.

O edificio apresenta planta em formato de cruz latina, encontrada na
cidade apenas na Igreja da Candelaria e a fachada principal caracteriza-se pela
assimetria em funcédo da torre lateral. Por volta de 1900, a fachada e a torre
foram alteradas, ficando apenas o primeiro andar da fachada com os trés
portais originais e uma estitua na fachada representando Sédo Sebastiao,
padroeiro da cidade. Acessada por trés portas em seu interior, a nave unica &
coberta por abobadas de berco. Nas laterais, abrem-se capelas profundas e a
decoracgao interior € a principal atragéo artistica da edificagéo face ao magnifico
trabalho em tatha dourada. Neste trabalho, cinco artistas foram responsaveis,
destacando-se: Mestre Valentin nos detalhes barrocos e o escultor Inacio
Ferreira Pinto na capela-mor, capelas laterais, nave e teto. A estética rococod
deste ultimo é evidenciada pelos ornamentos que, por ndo cobrirem toda a
superficie, permitem o contraste entre o dourado e o fundo branco. A
iluminacdo do interior é feita por uma série de lunetas no teto decorada por
molduras douradas e o arco triunfal da capela-mor € impressionante pela
beleza. Nas paredes das laterais da nave, uma série de tribunas que se
alternam com telas ovais do pintor Leandro de Carvalho. E, ainda, nela estao
depositados os restos mortais de Pedro Alvares Cabral desde 1903, dentre
outras curiosidades.

Atualmente esta-se intervindo arquitetdnica e arqueologicamente no |
interior do templo face as comemoracgdes dos duzentos anos do aporte da corte
portuguesa. Nas escavacgdes que estdo sendo realizadas, estao-se descobrindo
fatos fantasticos sobre a cidade e a sociedade colonial. Familias que .ali foram
enterradas, artefatos artisticos e decorativos entao ocultos ou encobertos pela
poeira acumulada de décadas e outros quesitos que, certamente, contribuiram
para contar de forma mais profunda a histéria do Rio de Janeiro e do Brasil.




4.1.7 - IGREJA DE SANTA CRUZ DO MILITARES

A local de implantacdo da atual Igreja de Santa Cruz dos Militares foi
ocupado num primeiro momento, ainda no inicio do século XVII, por um forte &
beira-mar e instalado por ordem do entao Governador Martim de Sa. Entre os
anos de 1623 e 1628, o forte em desuso cedeu lugar a uma capela onde os
militares fundaram sua irmandade com funcoes de assisténcia social. Esta
capela funcionou como catedral da cidade entre 1703 e 1733.

No século seguinte, optou-se pela constru¢do de uma edificagcdo em
detrimento da capela primitiva. Fato que ocorreu entre 1780 e 1811. Na
inauguracgdo estava presente o Principe-Regente D. Jodo VI que chegara a
cidade alguns anos antes, sendo o novo edificio atribuido ao engenheiro militar
José Custodio de S& e Faria que o concebeu em estilo barroco, mas com
influéncias neoclassicas.

A fachada da Igreja de Santa Cruz dos Militares € semelhante a da lgreja
Jesuitica de Roma ([L Gesu, 1568-1575), assim como a da Igreja de Nossa
Senhora dos Martires no centro de Lisboa, que fora construide pouco antes da
de Santa Cruz dos Militares, em 1768-1774. Bem como estas duas igrejas
citadas, a dos militares possui um segundo pavimento mais estreito que o
primeiro e, ladeado por volutas e encimado por um frontio triangular. O
primeiro pavimento apresenta colunas com capitéis jonicos € 0 segundo capitéis
corintios que, junto com o© frontdao triangular, demonstram as influéncias
classicas do conjunto, enquanto as janelas seguem os modelos barroco e
rococo. A janela principal tem varanda sustentada pelas colunas de entrada e
esta mistura de elementos talvez possa ser entendida como um anuncio do
movimento eclético que se tornaria popular no final do século XIX e inicio do
XX. A edificacdo se destaca dos modelos tradicionais por suas torres localizadas
na partes anterior do templo. Na fachada, ainda estdo implantados quatro
nichos com imagens dos evangelista trazidas da Italia em 1926. As duas
estatuas originais de madeiras, que ficavam localizadas na parte superior,
foram esculpidas por Mestre Valentin e encontram-se, hoje, no Museu Histérico
Nacional.

Com planta de nave unica com dois corredores laterais, a igreja nao se
destaca por grandes dimensdes, mas sim pelo valor histérico. A capela-mor,
arco do cruzeiro e parte da nave, incluindo os altares dedicados a Nossa
Senhora das Dores e de Sao Pedro Gongalves, possuem talha rococd por Mestre
Valentin, esculpida entre 1802 e 1812. Um incéndio em 1923 destruiu o altar-
mor que foi reconstruido em argamassa de acordo com o original, mas sempre
serd uma réplica. A igreja ainda apresenta na nave, altares, tribunas, painéis e
exibem trabalho de talha por Anténic de Padua e Castro, terminado em 18353.
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4.1.8 - IGREJA DA CANDELARIA

Segundo uma histéria lendaria a respeito do templo, no principio do século
XVII, uma tempestade quase fez naufragar um navio chamado Candelaria, no
qual viajavam o casal de espanhodis, Antdénio Martins Palma e Leonor
Gongalves. Para que chegassem a salvo na cidade, eles fizeram uma promessa a
Nossa Senhora da Candelaria, comprometendo-se a erguer uma capela
dedicada a santa. Este compromisso fora entdo cumprido em 1609.

Esta pequena ermida dedicada a Candelaria foi reformada em 1710, mas
ja na segunda metade do século XVIII se fazia necessario uma nova reforma.
Desta forma, o sargento-mor Francisco Jodo Roscio, engenheiro militar
portugue€s, concebeu os novos desenhos para o edificio. A construgio se iniciou
em 1775, sendo que a inauguracao aconteceu com as obras ainda inacabadas
1811, com a presenca do Principe-Regente D. Jodo VI. Talvez esta seja a origem
da cultura brasileira de se inaugurar aquilo que ainda néo esta pronto. Mas
voltando ao tema, o templo tinha neste momento uma nave sd e os altares

haviam sido esculpidos por Mestre Valentin. Estes altares foram substituidos"

em reformas posteriores. A fachada e o projeto, em forma de cruz latina, com
cuapula sobre o transcepto, fazem referéncia a algumas obras do barroco
portugués, como a Igreja do Convento de Mafra (1717-1730) e a Basilica da
Estrela (1779-1790).

. Durante o século XIX, apds a inauguracao a igreja, foi ampliada para trés
naves € a nave primaria fol substituida. Contudo a fachada de Francisco Joao
Roscio foi mantida. Por volta de 1856, terminou-se a construg¢do das abobadas
das naves e das capelas, faltando apenas a capula principal sobre o transepto
~ que representou um grande problema de engenharia para a época. Apds a
contribuigdo de varios profissionais, dentre eles, Justino de Alcantara, Joaquim
Bethencourt da Silva, Daniel Pedro Ferro Cardoso e o alemio Gustavo
Waehneldt, ela foi finalmente terminada em 1877. As diversas partes da cupula
- séo em pedra de lioz e confeccionadas em Lisboa, bem como as estatuas que a
enfeitam. Estas sdo de autoria do escultor portugués José Cesario de Salles.
Quando terminada, a cupula destacava-se por ser a construcio mais alta da
cidade, podendo ser avistada a grande distancia e funcionando como marco e
ponto de referéncia no ambiente urbano.

A partir de 1878, teve inicio & decoracgdo interna do templo, seguindo ja
um modelo neo-renascentista italiano, com revestimentor em marmore
policromado das paredes e colunas, afastando-se, desta forma, a construcao
dos moldes coloniais ainda vigentes na época. Este novo desenho foi concebido
por Antonio de Paula e Heitor de Cordoville. As pinturas murais sio de Jodo
Zeferino da Costa, pintor e professor da Academia Imperial de Belas Artes.
Neste trabalho, o autor contou com a ajuda de outros artistas destacaveis como
Henrique Bernadelli, Oscar Pereira e o italiano Giambattista Castagneto dentre
outros. As pinturas distribuem-se pelo teto das naves, capela-mor, cupula e
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foram realizadas entre 1880 ¢ o limiar do século XX. No teto, estao seis painéis
que contam a histéria inicial da Igreja da Candelaria, contemplando desde a
viajem inicial dos fundadores até a primeira sagragdo do templo. Na cupula, as
pinturas representam a Virgem, as virtudes e figuras do velho testamento.
Outros detalhes importantes do interior s&o: o altar-mor de Archimedes
Meméria, os vitrais alemaes e 0os enormes pulpitos em estilo Art Nouveau do
escultor portugués Rodolfo Pinto do Couto. Ja no século XX, em 1901, foram
instaladas as portas de bronze na entrada da igreja, sendo estas atribuidas ao
portugués Teixeira Lopes.

A construcao representa uma das principais obras arquitetonicas e
artisticas do século XIX. Pela qualidade dos profissionais envolvidos na
construcao e no projeto, pela integracdo dos diversos estilos, pelo interior
exuberante onde se misturam os estilos neoclassico e eclético, bem como a bela
e imponente fachada que apresenta harmonia entre os trechos pintados de
branco e o granito escuro, nio obstante a fantastica cupula, as janelas, as duas
torres e o frontdo classico. Apesar da mistura de estilos, todo conjunto é um
simbolo da cidade que orna o centro urbanc entdo poluido por enormes
espigoes modernistas ou pseudomodernista que obstruem sem cerimoénias, a
paisagem do Rio de Janeiro.

Assim, estas sao as construgdes mais relevantes da rua 1° de Marco.
Representam quase quatrocentos e cinqiienta anos de histéria urbana, valores
sociais e evolucao e transformacédo arquitetdonica. Certamente poderiamos nos
estender a discursar sobre a transformagao dos casarios, do pavimento e de
uma serie de caracteristicas da rua, contudo acredita-se que o relato, ainda que
breve, destas que sdo as mais importantes edificagées do local seja suficiente
para que a imagem da rua seja transmitida de forma alvissareira. Desta forma,
acredita-se que este seja um dos caminhos para se compreender a condicao
urbana atual da 1° de Marco, uma vez que os conjuntos de edificacoes
histéricas sdo uma heranca dos periodos, colonial e imperial que nos chega
para contar, atraveés de suas caracteristicas fisicas o passado da cidade de Sao
Sebastiao, bem como os valores e as transformacoes de sua sociedade.
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4.1.9 - LEVANTAMENTO FOTOGRAFICO
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Foto 3: A direita, construgdes lindeiras sem
afastamento da rua. Inicio do século XX.
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Foto 4: A esquerda, Igreja da Ordem
Terceira de Nossa Senhora do Carmo.

Inicio do século XX.

Foto 5: A direita, plano da Rua
1° de Marco. Epoca dos |
Bondes. Inicio do século XX. :




Foto 6: Convento do Carmo e
plano da rua. Inicio do século XX.

Foto 7: Praca XV de Novembro em
primeiro plano e Pago Imperial ao
fundo. Dia de festividade. Inicio do
século XX.

Foto 8: Atual edificio da
Justica Eleitoral. Meados do
século XX.
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Foto 9: A direita. Avenida Presidente Anténio
Carlos. Dias atuais: Prédio do Ministério do
Trabalho a esquerda, em primeiro plano, e da
Sede do Joquei Clube mais ao fundo.

Foto 10: Abaixo, Travessa Trajano de Carvalho.
Alameda de venda de flores.

Foto 11: Abaixo, Avenida Pres. Anténio Carlos. Area
préxima ao ediﬁ'cio Menezes Cortes
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Foto 12: Acima, Igreja de Santa Luzia. Dias
atuais: Marco da cidade carioca.

Foto 13: A direita, edificio do Tribunal de
Justica do Estado do Rio de Janeiro. Forum.




Foto 15: Acima, Monumento ao inconfidente
Joaquim José da Silva Xavier — o Tiradentes.
O Palacio, que leva seu apelido, foi erguido
sobre as ruinas da cadeia onde o alferes ficou
preso apos sua detencgdo na Rua Conselheiro
Saraiva.

Foto 14: Acima, Palacio Tiradentes ou, Assembléia
Legislativa do Estado do Rio de Janeiro.

Foto 16: Acima, Um dos antagonismos que marcam a
Rua 1° de Margo. Na foto acima, tém-se a Igreja de
Sao José e, na sua sombra, o edificio moderno da
Secretaria de Administracdo do Estado do Rio de
Janeiro.

Foto 17: A esquerda, Torre do arco e Oratério de
Nossa Senhora da Boa Esperanca.
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Foto 19: Acima, Outro antagonismo, Paco
Imperial, em primeiro plano; o Convento do

Carmo, em segundo e o espigdo de vidro
| negro da Candido Mendes como uma
sombra em terceiro plano.

Foto 20: A esquerda, Largo do Pago ou Praca
XV de Novembro.

Foto 21: Abaixo, Igrejas da Ordem Terceira
de Nossa Sra do Monte do Carmo a
esquerda, e de Nossa Senhora do Carmo a
direita.




Foto 22: A direita, Vista do plano da
Rua 1° de Marco. Vista da esquina
com a Av. Pres. Vargas

Foto 23: Abaixo, Casario preservado.

'K’“‘ Foto 24: Abaixo, Vista da Rua 1° de
Marco, observada do eixo da Av
Presidente Vargas.

un

Foto 25: Abaixo, edificios modernos situados na esquina
da Av. Presidente Vargas com a 1° de Margo, integram o
conjunto do Largo da Candelaria.




Foto 26: Acima, Igreja da Candelaria. As portas de entrada foram palco de uma das mais
famosas chacinas brasileira, a da Candelaria.

Foto 27: A direita, vista da parte baixa da
rua, direcio do Morro de Sdo Bento. A
esquerda, vé-se o casario antigo. Uns
preservados outros nao.

Foto 28: Casario antigo na parte
|} baixa da rua. Um primeiro a
® esquerda permanece sS6 com a
fachada, os outros dois mantém o
uso comercial.
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4.2 - A COMPOSICAO DA SOCIEDADE NA CIDADE DE SAO SEBASTIAO

Durante o periodo colonial, a sociedade estava dividida entre os colonos
portugueses, europeus abertos a mesticagem, os indios nativos, africanos,
representando a classe escrava e que assim permaneceriam até as margens do
século XX, além de um grande numero de mesticos como mulatos e mamelucos
que cresciam em populacdoc bem como a colénia com o passar dos anos. Estes
altimos eram também conhecidos como “homens do lugar” (Lebigre, 2001).

Nas primeiras décadas apds o descobrimento, o povoamento aconteceu de
forma rala e esporadica, sendo efetuada por plebeus e comuns da sociedade
portuguesa através das feitorias. Mais adiante, em meados do século XVI, a
metrépole muda de atitude com relacdo a colénia, executando entio um
programa de fundagdo de cidades com a finalidade de se tomar posse
efetivamente das novas terras de sua majestade. Era intengdo também protegé-
las dos olhos gananciosos de outras nacdes européias como os franceses e
holandeses que por aqui estiveram tentando lancar suas maos sobre a nova
terra e, resgata-las do verdadeiro estado de abandono em que se encontravam.

Neste sentido, o papel do estrangeiro na confeccio da sociedade colonial é
um fator primordial, podendo ser classificado como o propulsor do
desenvolvimento da colonia. Entre seus representantes, destacam-se o0s
engenheiros-militares que por determinacdo do monarca de Portugal
intervinham na cidade, as classes nobres que introduziram valores europeus
reunidos nos conceitos renascentistas e absolutistas, além das elites
administrativas.

Porém e valido lembrar que, apesar de virem imigrados da Europa, o
colono portugués nem sempre podia ser considerado branco ou europeu. Cada
nacéo européia trazia em sua bagagem uma heranca cultural formada por
diversos povos que nem sempre eram brancos ou arianos. A metrépole
portuguesa era entdo uma cidade semi-oriental no inicio do século XVI (Lebigre,
2001), com forte influéncia arabe, com seu comércio repleto de especiarias
como a pimenta da India e outros itens como o ouro de Sofala e o marfim da
Guiné ndo obstante, os Mouros de aljuba branca. Estas influéncias arabescas
se refletiram na arquitetura local, podendo ser identificada com facilidade nas
construgdes com janelas cobertas de guademecins, nos sobrados de gelosias,
nas chaminés de mudejares e, nas fortificacées, onde notamos uma vigia, um
palanque e uma cisterna além da falta de torres.

Segundo o francés Dabané, que ao estudar a influéncia arabe na formacao
do povo brasileiro, relata que no primeiro século da colonizacédo os estrangeiros
que por aqui aportaram, eram, sobretudo de origem arabe, da extremadura
espanhola, da Andaluzia, do Alentejo e do Algarves. Uma plebe mocarabe de
ferreiros, sapateiros, pedreiros e carpinteiros. Eles deixaram na arquitetura
colonial seu legado, através da planta, da disposicdo dos cémodos em alcovas,
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na aplicacao de alguns elementos arquitetonicos, como os famosos muxarabis e
as gelosias sem contar a arquitetura civil, tanto a urbana quanto rural. Estes
tracos foram tao presentes na confecgdo da arquitetura local, que até pessoas
nao especialistas no assunto puderam identifica-las. E o caso de Gilberto
Freyre que cita estas caracteristicas no discurso abaixo in Lebigre:

“Os artifices coloniais a quem deve o Brasil o tracado de suas
. primeiras habitagdes, igrejas, fontes e portées de interesse
artistico forarm homens criados dentro da tradicdo mourisca.” !

Além das influéncias de origem arabe ¢ negra na urbanizacgédo da coldnia,
Portugal também trazia junto com os representantes das classes “superiores”
os ideais e os valores estéticos renascentistas de forte influéncia italiana.
Podem-se citar os fidalgos (filhos de alguém), vindos para exercerem cargos
administrativos, alguns homens das artes, letras e ciéncias como os médicos,
0s escrivaos € os engenheiros militares. Estes ultimos para executarem
principalmente servigos especializados como, o trabalho de defesa da cidade,
além dos religiosos, principalmente os jesuitas. A respeito dos clérigos,
destaca-se a forte influéncia da Igreja Catodlica Romana, ainda com seus
tribunais inquisidores. Uma Igreja promotora da Contra-Reforma que
impulsionou as artes através de um vasto programa de construcao de
mosteiros, colégios e igrejas. Desta forma, a ordem dos jesuitas, bem como
outras Ordens como a dos Beneditings, eram um poder a parte na coldnia,
interferindo diretamente no povoamento, na sociedade, na organizacédo espacial
da cidade, assim como na estética dos edificios. Dentro destas influéncias que
se pode caracterizar como arquitetura sacra, destaca-se a construcao dos
melhores exemplares da arquitetura barroca brasileira, sobretudo os templos
que tiveram seu apogeu ao longo do século XVIIIL.

Indo mais além, a influéncia da arquitetura sacra na confeccao do tecido
urbano colonial é de destacavel importancia para a compreensic dos
arruamentos carioca, num periodo em que o sentimento religioso era muito
forte e condicionava o comportamento da populacdo, podendo mesmo ser
entendido como temor a Deus no sentido mais literal. Desta forma, a
construgao de novos templos fazia com que a cidade crescesse também no
sentido da nova edificagdo religiosa. Era um momento em que a coldnia ainda
estava sujeita aos rigores dos tribunais inquisidores e as igrejas e capelas se
multiplicaram por toda cidade com facilidade. Sobretudo as custeadas por
importantes membros da sociedade, incluidos ai, agentes administrativos,
politicos, comerciantes e nobres dentre outros. Assim, a todo o momento
nascia um templo em devogdo a este o Aaquele santo, patrocinados por
personalidades da sociedade e implantados em diversos pontos da cidade.

! Freyre, Gilberto in por Anna Maria Soares Lebigre: O Papel do Estrangeiro na Formagiio e Transformagio
da Area Centra! e Peri-Central do Rio de janeiro. Pag. 06.
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Pontos estes que nem sempre estavam inseridos no perimetro ja urbanizado do
municipio.

Com isto, estes cidadaos, além de ficarem em dia com suas obrigagoes
para com Deus, também afirmavam sua imponéncia, colocando-se em
evidéncia no ambiente social. A partir destas construgbes novas, nao
raramente fora do perimetro urbano, vinham a reboque novas ruas que se
consolidavam sobre uma trilha ou um caminho primitivo e, a partir de entio,
novas casas e estabelecimentos comerciais as margens do alinhamento, nao
obstante: um novo largo em frete a igreja que surgia. Diante disto, pode-se
afirmar que as construgdes eclesiasticas, que derivavam do forte sentimento
religiosos da populacao, ajudavam em grande parte a condicionar e a balizar o
desenvolvimento urbano. Isto ndoc era um fator exclusivo da colénia
portuguesa, sendo que também € notério por toda a Europa desde tempos
remotos. E 0 que aconteceu com Roma durante o pontificado de Sisto V, como
descrito no capitulo V, em que fica clara a implantacao de ruas para servir,
acima de tudo, a peregrinagao dos fiéis em dias de louvor a algum santo ou a
alguma data catélica.

Alongando um pouco, merecem algumas linhas as procissdes religiosas
realizadas normalmente a noite, sob as luzes das velas dos fiéis, com um ar
fanebre, exalando por todo o caminho o odor dos incensos, ao som das
matracas e do caminhar lento e arrastado dos participantes no intuito de
demonstrar a interagao entre o urbano, a religido e a sociedade. Este era um
espetaculo em que as velhas ruas sem calgamento e iluminadas por fracos
lampides a consumir o 6leo de baleia e instalados nas fachadas das casas,
caracterizavam o ambiente urbano que definitivamente contribuia de forma
muito conveniente para reforcar o louvor face ao temor que populacio
despendia em relagao a ira do senhor.

Bem como as procissdes, 0s cortejos fuUnebres de pessoas influentes eram
também eventos sociais, nao s6 pela importancia do morto, como também pela
abertura do testamento deixado. Desta forma, a implantagiao dos cemitérios na
cidade era como que um balizador da evolugao do tecido urbano. Em principio,
a cidade dos mortos era instalada em anexo as igrejas e mais adiante fora
cidade. Porém, com o crescimento da mancha urbana, elas foram incorporadas
novamente ao tecido urbano em expanséo e passando a dividir o espaco com
ruas e construgtes do entorno, ainda que fossem previamente cercados por
muros.

Com isto, percebe-se o papel do meio urbano como pano de fundo para os
interesses eclesiasticos, funcionando como cenario para os mitos e ritos de
uma €poca, em que pouco se sabia sobre as verdadeiras intencées daqueles
que deveriam gerenciar os interesses celestiais no plano terreno. Atualmente,
pode-se perceber a for¢ca deste sentimento religioso aliado & forma urbana,
constituindo uma mistura de sentimento e espacialidade no contexto citadino,
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sobretudo durantes as festas religiosas. Especialmente durante a semana
santa em. cidades mineiras como Quro Preto, Mariana, Caeté, Cerro e outras.
Estas cidades ainda mantém conservadas e até mesmo intactas, grande parte
dos acervos coloniais nos centros histéricos, propiciando uma breve viagem ao
tempo colonial durante as realizagdes destas festividades, quando fica notéria a
for¢a do sentimento religioso, trabalhando em conjunto com o cenario urbano.
Ambos atuando como agente reforcador do sentimento social.

E ainda hoje ha aqueles que cantam por ai:

“Olha la vai passando a procissGo. Se arrastando gue nem
cobra pelo chdo.” 2

Desta forma, a colénia, seja no periodo colonial ou imperial, possuia uma
eclética sociedade, representada por imigrantes europeus, dentre estes os
fidalgos e os escolasticos, os negros africanos e os indjos nativos da terra, além
daqueles que resultariam da mistura destas racas. Tentar entender sobre a
forma como estas populagdes desenvolveram, construiram, transformaram e
consolidaram a sociedade colonial e imperial, antes e a partir do aporte da
Corte de Dom Jodo VI em 1808 é também entender como as ruas evoluiram ao
longo do tempo, incorporando novos e tdo diversos conceitos sociais e
traduzindo-os na construgédo do ambiente urbano. Vale lembrara ainda que 0s
filhos destas populagées coloniais seriam, mais a frente, os responsaveis pelo
processo de modernizacdo e transformacéo urbana que assolou o Rio de
Janeiro logo apos o inicio do século XX. Processo este, que conferiu a cidade
uma imagem nunca imaginada anteriormente.

? Gilberto Gil: Procissao. fn Louvagdo. 1964.
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4.3 - CONCLUSAO

A conclusao a que se chega sobre a existéncia da rua 1° de Margo néo é
das mais complexas. Partindo da primitiva trilha que ligava o Morro do Castelo
ao de Sao Bento pode-se dizer que ela é uma via incrivelmente persistente e que
apesar dos quase cinco séculos de existéncia sua permanéncia no contexto
urbano carioca foi, €, e provavelmente sera por muito tempo altamente
relevante. Contudo o processo de transformacao pelo qual a 1° de Marco foi
submetido ao longo dos tempos, infelizmente nao foi em sentido evolucionista
por todo o tempo, mas, retrocedente a partir de determinado momento.

Enquanto trilha primitiva, o estreito Caminho Manoel de Brito
desempenhou com facilidade sua funcao principal: promover a ligacéo entre os
morros ja referidos. Com o passar do tempo ¢, com o crescimento da cidade,
suas margens foram sendo ocupadas paulatinamente por construcoes
destinadas essencialmente a habitacdo, a moradia e a um timido comércio. Nao
ha muito, o0 que se alongar sobre a via em questio neste periodo. Ela limitava-
se a dar acesso a praia da cidade e a permitir os fluxos de pessoas a pé, com
carrogas de carga e a montar ou conduzir animais entre os morros. Entretanto,
o dado mais relevante neste momento € que perpendicularmente a 1° de Marco
nasceram novas € importantes ruas que balizaram o crescimento na direcédo
oeste, rumo ao interior. Estas novas ruas, entido secundarias, direcionaram a
expansdo da cidade rumo as terras ainda embrejadas que logo seriam aterradas
¢ passariam a dar suporte a cidade em desenvolvimento, consolidando a
vertente de crescimento. Desta forma, o estreito caminho que figurava até entéo
no contexto da cidade como apenas um caminho, cuja fun¢do e importancia
ainda era pequena e limitada a dar acesso e passagem a alguns poucos fluxos e
lugares, foi o ponto de partida para a coloniza¢édo das regides mais interioranas,
desembocando na ampliagio do perimetro construido da cidade e na
colonizagdo de novas areas rurais e agrarias do municipio.

Apods meados do século XVIII, o Rio de Janeiro entra em franca expansao e
a regido da 1° de Margo ja despontava como a principal centralidade urbana.
Uma via que ja apresentava dimensdes razoaveis, indo de mediana a estreitas,
consubstanciando irregularidades nas dimensées transversais. Detalhe que ela
ainda apresenta nos dias atuais. Contudo, a cidade evoluia e na 1° de Marco ja
se encontravam instalados os edificios politicos, administrativos e burocraticos
mais importantes, comércios variados, sobrados com maiores ou menores
graus de sofisticagdo e profissionais liberais além de outros usos e funcdes,
como por exemplo, os primeiros estacionamentos para animais e carrocas do
centro, sempre implantados no primeiro pavimento de muitos sobrados. Um
anuncio dos usos e fungdes que viriam a se estabelecer na rua nos periodos
seguintes. Desta forma, a rua que ja apresentava dimensdes medianas,
despontara como a principal da cidade e tornara-se o local onde as questdes
morfolégicas, sociais, econémicas e politicas da colénia estavam claras, virou o
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seéculo XIX, figurando como um dos mais importantes palcos ondé as principais
transformacgoes ocorridas no Brasil eram evidentes.

Com o aporte e o estabelecimento da Corte Portuguesa no Rio de Janeiro
em 1808, o ritmo destas transformacées se intensificou e se fortaleceu nos anos
seguintes, sendo o plano da 1° de Margo o local onde estas transformacdes
estavam gritantes. Neste momento, o tracado da rua estava totalmente definido.
Um tragado em que as dimensdes transversais variavam de média a estreita ao
longo da sua linearidade. Estas diferencas de medidas ainda podem ser
observadas atualmente, uma vez que o plano atual da rua é basicamente o
mesmo que foi definido ainda no século XVIII, permaneceu no XIX ¢ XX e
iniciou o XXI. Muita coisa modificou-se, a arquitetura, a sociedade, os usos,
fungbes e destinos, mas, o alinhamento do plano manteve-se, sendo
contemplado apenas por transformacoes sutis. Foram construidos passeios e
calcadas, pavimentou-se o piso com asfalto, plantaram-se Aarvores e
humanizaram-se o Largo do Pago, mas na esséncia, o plano fisico permaneceu
quase intacto.

Contudo, o que se apura hoje, principaimente ao se observar a 1° de
Marco do passado e do presente, considerando o seu exuberante passivo
historico € o seu funcional presente € que: os acontecimentos que se efetivaram
ali em funcdo do processo de transformacido da cidade estabeleceram um
movimento evolutivo até determinado momento, mais especificamente até a
cidade ser balancgada pelo movimento moderno iniciado nas primeiras décadas
do novecentos e que, a partir dai desencadearam wum processo de
transformacdes que se intensificou brutalmente a partir de meados do mesmo
seéculo. Este processo deu origem, principalmente a partir da década de setenta
num ambiente extremamente conturbado, saturado, congestionado, poluido,
enfim, num ambiente confuso que esta a perecer desde entao.

Desta forma, conclui-se que a 1° de Marco, uma das mais belas e
importantes ruas da cidade de Sao Sebastido, foi palco de dois processos de
transformacao em sentidos inversos. Um primeiro em que a rua assim como a
cidade em si evoluiu de maneira positiva ao longo de aproximadamente
quatrocentos anos, apesar dos problemas sanitarios e de satde caracteristicos
dos séculos XVII, XVII e XIX. Um momento em que ruas foram abertas, a
populagdo cresceu, os valores sociais e culturais se fortaleceram, se
consolidaram e a cidade expandiu em todas as frentes, tanto morfologica
quanto socialmente. E um segundo momento em que a rua assim como a
cidade se transformou de forma negativa, apesar das positivas manifestacoes
culturais da ultima década do século XX que se proliferaram no planc em
questdo. Assim, o balang¢o deste periodo, um periodo de aproximadamente
setenta anos, em que a poluigdo, o congestionamento, humano e automotivo, a
reprodugac indiscriminada do solo urbano e o desrespeito aos icones do
passado dentre outras posturas negativas deram origem a uma nova rua. Uma
nova rua que assumiu o papel de mais uma na peca em que os atores sao todos
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coadjuvantes, os diretores prezam-se pela auséncia e negligéncia e a platéia
apesar nao querer pagar o bilhete de entrada ainda é a manifestacdo mais
democratica e feliz num teatro carente de novas luzes, iniciativas e autores.
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EVOLUGCAO HISTORICA DO PLANO DA RUA

1° DE MARGCO:

O FORMATO APRESENTA AS PLANTAS TECNICAS
QUE ILUSTRAM A EVOLUCAO DO PLANO DA RUA
1° DE MARCO E DE PARTE DO TECIDO URBANO
ADJIJACENTE.

A PLANTA A ESQUERDA FOI EXTRAIDA DO
TRABALHO DE NIREU CAVALCANTI E
REPRESENTA O PLANO AINDA NO SECULO XVII. A
PLANTA DA FOLHAS SEGUINTE, APRESENTA
RESPECTIVAMENTE NAO APENAS O PLANO EM
QUESTAO MAS TAMBEM O TECIDO URBANO DA
CIDADE COM QUARTEIROES INDIVIDUALIZADOS,
POREM SEM A SUBDIVISAO DOS LOTES. E UMA
PLANTA DE 1812 REALIZADA POR ORDEM DE DOM
JOAO VI.

O TERCEIRO PLANO SEGUINTE FOI ESTRAIDO
DA PLANTA ARQUITETURAL DA CIDADE
ELABORADA EM 1865. DA MESMA FORMA
QUE A ANTERIOR ELA APRESENTA O PLANO
DA CIDADE MAS SEM A SUBDIVISAO DOS
LOTES. CONTUDO PODEMOS VISALIZAR COM
CLAREZA NAO SO O PLANO DA 1° DE MARCO,
MAS A APROPRIACAO DOS TERRENOS ANTES
MARITIMOS E EVOLUCAO DO TECIDO

ADJACENTE.
=
&S AS PLANTAS INTEGRANTES DA
QUARTA E A QUINTA FOLHAS

RESPECTIVAMENTE FORAM
ELABORADAS POR ORGAOS
MUNICIPAIS DE CADASTRO JA NO
SECULO XX. A QUARTA FOI REALIZADA
EM 1953 PELA COMPANIA DE
SANEAMENTO DO MUNICIPIO E E UM
PLANO EM QUE AINDA PODEMOS VER
OS ULTIMOS INSTANTES DA RUA DA
MISERICORDIA. A QUINTA E ULTIMA
PLANTA APRESENTA O PLANO DA RUA
1° DE MARCO E SUAS ADJACENCIAS
COMO SAO ENCONTRADAS
ATUALMENTE. COM TODAS AS
EDIFICACOES HISTORICAS E ATUAIS
ALEM DO TECIDO URBANO QUE VIROU
O ULTIMO MILENIO.

ESCALA GRAFICA

RUA 1° DE MARCO - PLANO DA RUA NO SECULO XVIII

ESCALA APROXIMADA: 1:4000 - FONTE: NIREU CAVALCANTI, O RIO DE JANEIRO SETECENTISTA, PAG. 380
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RUA 1° DE MARCO
PLANO DA RUA EM 1812

ESCALA APROXIMADA: 1:4000 - BASE: PLANTA
DA CIDADE DE S8AO SEBASTIAO DO RIO DE
JANEIRO, 1812, BIBLIOTECA NACIONAL/RJ
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RUA 1° DE MARGCO
PLANO DA RUA EM 1865

ESCALA APROXIMADA: 1:4000 - BASE: PLANTA
DO RIO DE JANEIRO, 1865, BIBLIOTECA NACIONAL/RJ




RUA 1° DE MARCO
PLANO DA RUA EM 1953

1953 z

ESCALA 1:4000 - FONTE: PLANTA CADASTRAL
"ESAG", EMPRESA DE SANEAMENTO DA GUANABARA,




RUA 1° DE MARGCO
PLANO DA RUA EM 2000/2001
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OS DOIS LADOS DA MESMA MOEDA:

PARA ESTUDARMOS OS DOIS LADOS DA RUA
RECORREMOS A UMA FORMULA SIMPLES E
POPULAR DE ABORDAGEM DAS CONSTRUCOES
LINDEIRAS. APOIANDO-SE NA SIMPLES
DETERMINACAO DO LADO PAR E DO LADO
IMPAR DA RUA FORAM PRODUZIDAS SECOES
LONGITUDINAIS DA 1° DE MARGCO.

ESTA E UMA SOLUCAO SIMPLES PARA
DETERMINAR QUAL E "ESTE" E QUAL &
"TAQUELE" LADO DA RUA.

NOS DESENHOS ABAIXO DEMONSTRAMOS O
QUE E, E O QUE ACONTECE NO LADO IMPAR DA
1° DE MARCO. PLANO VERTICAL VOLTADO PARA
O MAR.

A PRIMEIRA SECAO ABAIXO REPRESENTA
A SILHUETA IMPAR DA RUA, COM SUAS
CONSTRUGCOES LINDEIRAS E RESPECTIVAS
ELEVACOES DEVIDAMENTE
QUALIFICADAS. NA SECAO MAIS ABAIXO
FOI REALIZADO UM ESTUDO
FOTOGRAFICO DAS CONSTRUCOES
LINDEIRAS COM A INSERCAO DAS
IMAGENS NA SECAO LONGITUDINAL.

A SECAO TENTA DEMONSTRAR
COMO OS ARTEFATOS
ARQUITETONICOS EXISTEM
SUCESSIVAMENTE NO PLANO DA
RUA, INSERINDO AS
FOTOGRAFIAS NOS SEUS
RESPECTIVOS LUGARES.

40 80 120 160(m)

—_— = — j
ESCALA GRAFICA
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FACHADAS DO LADO PAR:

rERASVERER™

RUA 1° DE MARGO - FACHADA COM SILHUETA DO LADO PAR DA RUA NO SECULO XX

EBCALA 1:3800 - PONTE: FLANTA CADASTRAL DA FREFEITURA DO RIO DE JANETRO, [PLAN-RIO, 2060/3001




. F S
O LADO PAR DA RUA 1° DE MARCO:

NESTA PRANCHA APRESENTAMOS AS SECOES REFERENTES AO
LADO PAR DA RUA 1° DE MARCO. A PRIMEIRA SECAO
REPRESENTA A SILHUETA COM SUAS CONSTRUCOES LINDEIRAS
DEVIDAMENTE QUALIFICADAS. NA SECAO MAIS ABAIXO DA
PRANCHA FOI CONSTRUIDO A ANALISE FOTOGRAFICA DOS
ARTEFATOS ARQUITETONICOS DA RUA E SUAS RESPECTIVAS
ASSOCIACOES AS SILHUETAS DAS EDIFICACOES.

NA PLANTA ACQ LADO DEFINIMOS A EXTENSAO DO LADO PAR,
COM SUAS QUADRAS E SEUS LIMITES.

UMA SITUACAO INTERESSANTE NO LADO PAR DA RUA SAO AS
QUADRAS COMPREENDIDAS ENTRE A PRACA XV DE
NOVEMBRO E A AVENIDA PRESIDENTE VARGAS. ESTAS
QUADRAS ESTAO LIMITADAS PELA PRACA XV EM UMA
EXTREMIDADE, UM ESPACO COM AMPLITUDE QUE ISOLA A
AREA DO TECIDO URBANCO MAIS HOMOGENEO E PELA AV.
PRES. GETULIO VARGAS NA OUTRA EXTREMIDADE, ESTA
UMA VIA LARGA DE TRANSITO RAPIDO QUE ISOLA A AREA DO
TECIDO ADJACENTE. NAS LATERAIS, POR UM LADO PELA AV.
PERIMETRAL, UMA VIA LARGA ELEVADA QUE NAO DA
ACESSO AO LOCAL E AINDA CONFINA OS ESPACOS QUE
ESTAO ABAIXO DO SEU PLANO E POR OUTRO PELA RUA 1° DE
MARGCO A ESQUERDA QUE SEGREGA DEFINITIVAMENTE A
AREA DO RESTO DO TECIDO URBANO.

DESTA FORMA A AREA ACIMA DESCRITA
APARECE COMO UM "GOMO" DISSOCIADO DO
TODO. ESTA SITUACAO FICA CLARA QUANDO
DESCEMOS TODA A RUA DO OUVIDOR E DO
ROSARIO E CRUZAMOS A PRIMEIRO DE MARCO.
APOS ESTA, O AMBIENTE E OUTRO, COM MENOS
PESSOAS E MENOS CONTUBARDA. COM MAIOR
INSIDENCIA SOLAR, LOGO MENOS CONFINADA.
ESTE ESPACO ATUALMENTE VEM SENDO
VALORIZADO POR INICIATIVAS COMERCIAIS UMA
VEZ QUE LIVRARIA E RESTAURANTES
ADAPTADOS EM VELHOS E REFORMADOS
SOBRADOS CONFEREM AO LOCAL UM AMBIENTE
S AGRADAVEL.

T SEM DUVIDA UMA AREA ONDE
UM PROJETO URBANO DE
REQUALIFICACAO ARQUITETONICA
E URBANISTICA COM INCENTIVO AS
ATIVIDADES TURISTICAS E
COMERCIAIS E QUE TIRASSE
PARTIDO DESTE BREVE
ISOLAMENTO FISICO
CONSOLIDARIA UM ESPACO DE
CONVERGENCIA DE PESSOAS
PRINCIPALMENTE A NOITE. ALGO
COMO O PELOURINHO EM

LEGENDA:

LADO PAR
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RUA 1° DE MARCO - LADO PAR
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MORRO DE SAO BENTO:
O MORRO DE SAO BENTO EXERCE UM
EFEITO ENCLAUSURANTE SOBRE A RUA 1°
DE MARCO.
A RUA FORA CONSTRUIDA
PRIMITIVAMENTE PARA LIGAR OS MORROS

AO MESMO MORRO DE SAO BENTO,
EXISTE UM DUALISMO NA QUESTAO,
VELHO.

VELHO-VELHO, NOVO-
NOVO-NOVO? QUEM SABE!
COMO LIMITE PODE

GERARDO.
UM CANAL DE FUGA ESTREITO E MAL
APROVEITADO

MAR: VISTA INFERIOR DA
REPRESENT. - -

O MAR ‘A O UM DOS LIMITES MAIS it gl

PRIMITIVOS DO SITIO CARIOCA. e ey

COM AS TRANSFORMACOES NA ORLA AQ LONGO A T

DO TEMPO, O MAR SE DISTANCIOU DA RUA 1° DE ey

MARGCO. CONTUDO, A SUA PRESENGCA AINDA B proagi e

MARCANTE NO LOCAL. RARINAC

A INFLUENCIA DIMINUIU MAIS NAO DEIXOU DE P OCIAT FEATES ST AR

EXISTIR.

AVENIDA PERIMETRAL

AVENIDA PERIMETRAL.

COM O AVANCO DA CIDADE SOBRE O MAR,

SOLIDIFICANDO A SUPERFICIE ARENOSA QUE ANTES

ATUAVA COMO LIMIAR ENTRE A TERRA E O MAR, A 1°
LIMITE PRIMITIVO

TRANSFO! i
A AVENIDA PERIMETRAL ESTABELECEU UM NOVO
LIMITE A 1° DE MARGCO, DEMARCANDO UMA
ENCLAUSURANTE NAO SO A 1° DE MARCO, MAS
TAMBEM A PARTE MAIS ANTIGA DO RIO DE JANEIRO

VIA DA
JA SECULAR RUA PRIMEIRO DE

MARCO.

ESTA EVOLUCAO PODE SER
CONFERIDA NOS MAPAS DE
EVOLUCAO HISTORICA DAS RUA DA
CIDADE DO RIO DE JANEIRO.
DESENHOS INTEGRANTE DO
CAPITULO VII DA DISSERTACAO.

a0 120 160(m)

ESCALA GRAFICA

DA CONEXAO |




]
O PAVIMENTO:

PLANO DA RUA VIAS DE TRAFEGO E
CALCADAS

SE PODEMOS DEFINIR O ESPACO DA RUA COMO O
CONJUNTO FORMADCO POR TUDO AQUILO QUE NAO
 CONSTRUCAO, EDIFICACAO OU ESPACO
ENCERRADO POR PAREDES, PODEMOS ENTAO
DEFENDER QUE A RUA PODE SER DISSECADA EM
RUA PARA AUTOMOVEIS E RUA PARA PESSOAS.

NO PASSADO AS RUAS DE UM AMBIENTE FORMADO
POR UMA ASSOCIACAO DE PESSOAS
DESTINAVAM-SE APENAS AS PESSOAS E ALGUNS
ANIMAIS. COM A EVOLUGCAO DESTAS ASSOCIACOES
ELAS PASSARAM SER DIVIDIDAS POR PESSOAS E
OUTROS ARTEFATOS.

RODAS, MAS TAMBEM UM MOTOR A EXPLOSAO.
E QUE EXPLOSAO ESTES ARTEFATOS METALICOS
GERARAO NO AMBIENTE URBANO.

SOMARAM-SE AOS HOMENS NAS RUAS OS ANIMAIS E
VEICULOS DE TRACAO ANIMAL. ATUALMENTE OS
ANIMAIS E OS VEICULO QUE DELES NECESSITAVAM
SAO MUITO RAROS. OS HOMENS HOJE DIVIDEM AS
RUAS COM CARROCAS QUE GANHARAM NAO SO

A PLANTA A ESQUERDA PRETENDE
DEMOSNTRAR O PLANO DA RUA 1° DE
MARCO. EM UMA MESMA MANCHA A RUA
DOS PEDESTRE E A RUA DO AUTOMOVEIS.

NAS PLANTAS A DIRETA, A PRIMEIRA
APRESENTA AS CALCADAS ISOLADAS E A
SEGUNDA A PISTA DE TRAFEGO, COM
SUAS RESPECTIVAS TEXTURAS
DIFERENCIADAS
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SOBREPOSICAO DE USOS:

A PRACA XV DE NOVEMBRO E O
PACO IMPERIAL NAO
ESTABELECEM ENTRE SI UMA
RELACAO DE POSICAO
SOMENTE. INDO MAIS ALEM, O
CONJUNTO PERMITE O PASSAR,
O PARAR E AS RELACOES DE
TROCAS ENTRE PEDESTRES,
VENDEDORES E INFORMAIS
CONJUNGANDO O LAZER, O
FLUXO E O COMERCIO.

PODE-SE DEFINIR ESTA
RELACAO COMO UMA
SOBREPOSICAO DE USOS, UMA
VEZ QUE O CONJUNTO PERMITE
SITUACOES ANTAGONICAS MAS
INTEGRADAS NO PLANO

ESTA SOBREPOSICAO PODE SER
OBSERVADA AO LONGO DE
TODA EXTENSAO DA RUA 1° DE
MARCO: COMERCIO, SERVICOS,
LAZER, INFORMALIDADE,
CULTURA E ABANDONO.

NESTA SOBREPOSICAO DE USOS,
OS DIVERSIFICADOS TIPOS DE
GRUPOS SOCIAIS SAO O QUE
CONSOLIDA O ECLETISMOS
HUMANO NO PLANO DA RUA.

TALVEZ ISTO SEJA MAIS
EVIDENTE NA PRACA XV DE
NOVEMBRO MAS SE EXTENDE
POR TODA A RUA.

LEGENDA:
[l vso coMERCIAL

FECHADA  —
Wl S SR SN AEA

- USO INSTITUCIONAL

EDIFICA: TOMBADA
PELO (BTN)

D EDIFICIO DE SALAS
COMERCIAIS

[::| ESTACIONAMENTO

3
gﬁé

1

/ USOS E FUNCOES

ESCALA 1:4000
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LEGENDA:
- CASARIO DO SECULO XIX - MONUMENTOS

= & COMERCIAL [l »Ancos
I SRR o Amurrerma

PACO IMPERIAL: FOTOS ABAIXO,
IMPLANTADO NUM DOS VERTICES DA PRACA XV DE NOVEMBRO, A CONSTRUCAO DE ESTILO
COLONIAL PRESERVA A MEMORIA DO SECULO VXIII FUNCIONANDO ATUALMENTE
COMO CENTRO CULTURAL.

FUNDADO PARA SER A RESIDENCIA DOS GOVERNADORES DA CAPITANIA DO RIO DE

FOTOS ACIMA.
BUA HISTORIA COMECA COM A CHEGADA DO FREI CARMELITA
PEDRO FUNDAR O DO CARMO EM

0 160(m)

RESIDENCILA DA i . '
0 O REAL GABINETE —— N 40 40 i -
TERRENO [ e— E——

DEPOSITO DO PALACIO WAL B A BISLIOTRCA EM

mnmmmmmmm = ESCALA GRAFICA

OB COM & PREDIO DO CONVENTO DO CARMO QUE : MONUMENTOS, MARCOS E
TIPOS ARQUITETONICOS

ESCALA 1:4000 - PRANCHA 01




LEGENDA:
[l cAsARIO DO SECULO XIX - MONUMENTOS

B EAAR  Rcune, | [ acos

NA CIDADE O CASAL PROVIDENCIOU UMA

1609 NO LOCAL ONDE HOJE SE ENCONTRA A

CONSTRUGCOES ACADEMICAS: FOTOS A ESQUERDA
E ABATXO.

mwimmcm‘rummm
BRASIL A ESQUERDA E DOS CORREIOS E
TELEGRAFOS.

ESCALA GRAFICA

MONUMENTOS, MARCOS E |
TIPOS ARQUITETONICOS

ESCALA 1:4000 - PRANCHA 02




VIAS QUE CONDUZEM O FLUXO VIARIO

VIAS QUE CONDUZEM O FLUXO VIARIO

VIARIO PARA DENTRO DA RUA.
OBSERVAGAO
OS VOLUMES DE FLUXO SAO
REPRESENTADOS NA VARIACAO DA
LARGURA DAS LINHAS DE FLUXO.

‘VIKRIO PARA FORA DA RUA.

.mcoummvumomnmo.

LEGENDA:

A SENSACAO DE QUE O8 VEICULOS ESTAO SENDO ESPFIRRADOS

DO MIOLO DA RUA E INEVITAVEL.

p B
A AVENIDA GETULIO VARGAS NO SENTIDO DA ESPLANADA DO

CASTELO.

4000
80

160(m)

20
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ARVORES; DESCRICAO

AO LONGO DA RUA 1° DE MARCO, EXISTE
UMA ALTERNANCIA ENTRE TRECHOS QUE
POSSUEM ARVORES E TRECHOS QUE NAO.

UMA FILEIRA DE PALMEIRAS ORIUNDA DA AV.
PRES. ANTONIO CARLOS ABRE A RUA. MAIS
ADIANTE A VEGETACAO DA PRACA XV DE
NOVEMBRO E AS ARVORES DISPOSTA SOBRE
AS CALCADAS DESDE A RUA SAO JOSE ATE
AS PROXIMIDADES DA RUA DO ROSARIO
COMPOEM A ARBORIZACAO. DAS
PROXIMIDDAES DA RUA DO ROSARIO ATE
PRACA BARAO DE LADARIO A INEXISTENCIA
DE ARVORES SUBMETE O TRECHO AOS
RIGORES DO SOL.

DA PRACA BARAO DE LADARIO ATE O PE DO
MORRO DE SAO BENTO A VEGETACAO DE
GRANDE PORTE SOBRE A CALCADA DO LADO
PAR PROPORCIONA UM AMBIENTE MAIS
AMENO E AGRADAVEL.

Vi
A FILEIRA DE PALMEIRAS DISPOSTA DE
FORMA LINEAR FAVORECE UMA
QUEBRA DA INSOLACAO SEM ABARFAR
A VIA.

ESTE TRECHO E TRECHO DE ACESSO
PRINCIPAL A RUA 1° DE MARCO.

E O TRECHO FINAL DA LARGA AVENIDA
PRESIDENTE ANTONIO CARLOS. VIA
QUE CONDUZ A 1" DE MARCO.

AN ;.',‘

esets.
A VIELA NAO OFERECE ARVORES, ?\\ >~
MAIS UM DIVERSIFICADO, PRATICO E

OPORTUNO COMERCIO DE FLORES E \-
PLANTAS ORNAMENTAIS REALIZADO
EM QUIOSQUES SUCESSIVOS.

ESTREITOS.
O QUE SALVA O TRECHO SAO OS EDIFICIOS DE \
ARQUITETURAS DIFERENTES E DE QUALIDADE.

ARVORES - LOCACAO
ESCALA 1:4000
40 o 40 80 120 160(m)

ESCALA GRAFICA
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ENCONTRA-SE ISOLADO COMO UMA ILHA NO

ARQUITETONICO
EIXO DA AVENIDA PRESIDENTE GETULIO VARGAS.

NA FOTO PANORAMICA PODEMOS VER SUA IMPLANTAGAO E RELAGAO COM

08 EDIFICIOS ADJACENTES.
VISUALIZAMOS AINDA SUA INTERFACE COM A RUA 1° DE MARCO NAS

VISADA V2:

VISTA DE DUAS GERACOES DA ARQUITEURA
BRASILEIRA.

0OS EXEMPLARES DA GERACAO COLONIAL E

ICONES DO PASSADO.
AO CENTRO O PREDIO ECLETICO DA
ASSEMBLEIA LEGISLATIVA DO RIO DE

CENA E EM PRIMEIRO

FIGURA TAMBEM
PLANO O MONUMENTO A TIRADENTES.

160{m)

E O PLANO DA RUA

ESCALA 1:4000
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ESCALA GRAFICA
ESPACO PUBLICO ISOLADO DOS
ARTEFATOS ARQUITETONICOS

ESCALA 1:4000
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A OCUPACAO DO TERRITORIO:

A DISPOSICAO DOS ARTEFATOS
ARQUITETONICOS SAO FUNCAO DIRETA DA
APROPRIACAO ESPACIAL QUE REMONTA AS .
PRIMEIRAS DECADAS DE OCUPACAO E
APROPRIACAO DO SITIO CARIOCA.

NO PRINCIPIO FOI LANCADO O CAMINHO
MANUEL DE BRITO LIGANDO OS MORROS DO
CASTELO E DE SAO BENTO E MARGEANDO A
PRAIA. COM AS NECESSIDADES NATURAIS DE
EXPANSAO DE UMA CIDADE COLONIAL, FORAM |
LANGCADAS UMA SERIE DE OUTRAS RUAS
PERPEDICULARES QUE SEGUIAM NA DIRECAO
LOGICA DE APROPRIACAO DO ESPACO; A
OESTE.

DESTA FORMA, NA EVOLUCAO DA CIDADE A
TRILHA PRIMITIVA SE TRANSFORMOU NA
PRINCIPAL VIA PUBLICA DA CIDADE.

EM FUNCAO DESTE CONTEXTO, AS
CONSTRUCOES LINDEIRAS FORAM SENDO
ERGUIDAS EM FUNCAO DO DESENHO DAS
QUADRAS PRIMITIVAS E ESTAS POR SUA VEZ
ACOMPANHAVAM E CONTINUAM A
ACOMPANHAR A LINERIDADE DA 1° DE MARGCO.

NAS PLANTAS IMEDIATAS A ESQUERDA
DESTACAM-SE AS EDIFICACOES
ISOLADAS DE TODO O PLANO DA RUA
NA CENTRAL E O PLANO DA RUA
ISOLADO DAS EDIFICACOES NESTA
MAIS PROXIMA.

AS FIGURAS PERMITEM UM OLHAR
DISSOCIADO DAS PARTES QUE

COMPOEM O TODO.

O RECURSO GRAFICO
DE OBTENCAO DE
IMAGENS A PARTIR
DO CONTRASTE
ENTRE O POSITIVO E
O NEGATIVO, O
CHEIO E O VAZIO,
DAS PARTES DA
FIGURA POSSIBILITA
A VISUALIZACAO
EFETIVA DO
CONTEXTO
PERMITINDO AINDA
UMA IDEIA DA
NATUREZA DA
ESTRUTURA DA
REGIAO DA RUA 1°
DE MARCO.

NO CASO UMA

ESTRUTURA
ORGANICA TENDENDO
A RACIONAL
MODERNISTA, FACE A
PERPENDICULARIDADE
RELATIVA DAS VIAS
SECUNDARIA EM
RELACAO A PRINCIPAL,
DIRERENCAS DE

TAMANHO NAS
DIMENSOES DAS
QUADRAS, VARIACOES
NAS LARGURAS DAS
RUAS E
DESCONTINUIDADE

NO COMPRIMENTO
ke o e ARTEFATOS ARQUITETONICOS

ESCALA 1:4000
40 0 40 80 120 160(m)
—
ESCALA GRAFICA




O PAVIMENTO:
CAMINHOS PARA PESSOAS ‘

O CONJUNTO DE PASSEIOS CONSOLIDA UMA ‘
ESTRUTURA HUMANAMENTE TRANSITAVEL QUE |
POSSIBILITA A MANUTENCAO DA

CONTINUIDADE E DOS ACESSOS NA CIDADE.
ENQUANTO AS VIAS DE VEICULOS SAO

IMPESSOAIS AS VIAS DE PEDESTRES SAO
HUMANAS E ATRAENTES.

NO CASO DAS CALCADAS DA RUA 1° DE MARCO
PREDOMINAM OS CALCAMENTOS DE PEDRAS |
PORTUGUESAS E OS DE CIMENTO LISO MUITAS
VEZES EM RUINAS. ‘
NAO HA NEM DESENHO DE PISO NEM PADROES
DEFINIDOS. SEJA PROXIMO AOS MONUMENTOS |
OU NAO. !

OS PASSEIOS SE PRESTAM APENAS A APOIAR A
MASSA DE PASSANTES. NAO HA INSINUACOES | ‘
DE TENDENCIAS EMBELEZADORAS NO PISO.

EM ALGUNS TRECHOS A LARGURA DA CALCADA ‘

E CONFORTAVEL COMO NA

REGIAO DA RUA SAO JOSE MAS EM OUTROS, A
LARGURA E QUASE NULA, COMO NO TRECHO
COMPREENDIDO ENTRE A RUA BUENOS AIRES
E A AV. PRESIDENTE GETULIO VARGAS.

NESTE TRECHO O CAMINHAR PODE
SER ARRISCADO E PERIGOSO, POIS A
CALCADA E EXCESSIVAMENTE
ESTREITA FICANDO OS PEDESTRES A
POUCOS CENTIMETROS DOS
VEICULOS.

FOTO 1; RUA DA ALFANDEGA:
PAVIMENTO COMUM NAS
RUAS PERPENDICULARES A
PRIMEIRO DE MARCO.
CALCAMENTO DE PEDRAS.

FOTO 2; PLANO DA RUA 1° DE MARCO:
CALCADAS E PAVIMENTO DE ASFALTO

"-'_ 0 -’-;;ﬁ .‘.j:' l-’wj“v ) ‘
ESCALA GRAFICA

ESCALA 1:4000 ‘




A 1; PRACA BARACO DE LADARIO.

VISADA V4; RUA DO OUVIDOR,
VISTA NA DIRECAO OESTE.
)

— < CONTINUIDADE '
\ == RUPTURAS NO CAMINHO

ESCALA 1:4000




CONTINUIDADE E RUPTURAS:

NA PARTE BAIXA DA RUA A PRACA, PROXIMO AO MORRO DE SAO BENTO, BARAO DE LADARIO
ESTABELECE UMA RUPTURA DISCRETA E NA ESCALA HUMANA, PROPORCIONANDO UM RECINTO
AGRADAVEL EM UMA PARTE DA VIA QUE AINDA MANTEM O PEQUENO E O MEDIO PORTE DAS
CONSTRUCOES. PROXIMO A ESTA, A RUA VISCONDE DE INHAUMA REFORCA A RUPTURA EM
ESCALA MAIOR, MAS EM SENTIDO DE FUGA.

AO LONGO DE TODA SUA EXTENSAO, A RUA 1° DE MARCO E CORTADA POR UMA SERIE DE VIAS
COM DIMENSOES VARIADAS, CARACTERIZANDO RUPTURAS DE DESCONTINUIDADES COM
NATUREZAS DISTINTAS.

ABRINDO A RUA, NO TRECHO DA AV. PRES. ANTONIO CARLOS, TEMOS A AV. ERASMO BRAGA
QUE INTERROMPE A CONTINUIDADE ESTABELECENDO UMA RUPTURA DE DIMENSOES MEDIAS.

MAIS ADIANTE A PRACA XV DE NOVEMBRO ESTABELECE UMA RUPTURA DE DIMENSOES
LARGAS.

ESTES DOIS ESPACOS LOCALIZAM-SE DO LADO PAR DA RUA.

DO LADO IMPAR, TEMOS AS RUAS SETE DE SETEMBRO E DA ASSEMBLELIA COMPONDO TAMBEM
RUPTURAS DE DIMENSOES MEDIAS.

MAIS A FRENTE AS ESTREITAS RUAS DO OUVIDOR, ROSARIO, ALFANDEGA, BUENOS ATRES E
APOS A AVENIDA GETULIO VARGAS A RUA TEOFILO OTONI ESTABELECEM DISCRETAS RUPTURAS
EXPRESSAS EM DIMENSOES QUASE IMPERCEPTIVEIS.

CONTUDOQO, DENTRE TODAS AS INTERRUPCOES DA CONTINUIDADA DA 1° DE MARCO A MAIS
FORTE E EVIDENTE E A REALIZADA PELA AV. PRES. VARGAS. A AVENIDA RASGA A
CONTINUIDADE DA 1° DE MARCO EM ESCALA MONUMENTAL ESTEBELECENDO UM "MAR™ VAZIO
NA LINEARIDADE DA MESMA. APOS A AVENIDA PRES. GETULIO VARGAS A 1° DE MARCO PARECE
OUTRA RUA UMA VEZ QUE A ESCALA DAS CONSTRUCOES VOLTA A GABARITO HUMANO, SALVO
EM ALGUMAS POUCAS EXCEGCOES, O FLUXO VIARIO DIMINUI E A VEGETACAO TORNA-SE
PRESENTE. A PARTIR DAI, APENAS AS RUAS TEOFILO OTONI, VISCONDE DE INHAUMA E
CONSELHEIRO SARAIVA A INTERROMPEM NOVAMENTE.

A RUA DR. GERARDO NAO INTERROMPE A 1° DE MARCO, NA VERDADE ELA FUNCIONA COMO O
ULTIMO CANAL DE FUGA DA MESMA NAO INTERFERINDO NA SUA CONTINUIDADE.

VISADA V6; CONVENTO DO CARMO A ESQUERDA E A IGREJA DE NOSSA SENHORA DO MONTE
DO CARMO A DIREITA. AO CENTRO A RUA SETE DE SETEMBRO E EM PRIMEIRO PLANO A RUA 1° DE
MARCO.

VISADA V5; PRACA XV DE NOVEMBRO AO CENTRO COM O PACO IMPERIAL A DIREITA E UM
EXEMPLAR DA ARQUITETURA COMERCIAL "MODERNISTA" DO SECULO XX A ESQUERDA. EM
PRIMEIRO PLANO A RUA 1° DE MARCO.

VISADA V7; AVENIDA ERASMO BRAGA AO CENTRO, EDIFICIO GARAGEM MENEZES CORTES A
DIREITA E EDIFICIOS COMERCIAIS A ESQUERDA. ESTE TRECHO AINDA PERTENCE A ESPLANADA DO
CASTELO E OS EDIFICIOS COMERCIAIS REMONTAM AOS PLANOS DA ESPLANADA. EM PRIMEIRO
PLANO A AVENIDA PRESIDENTE ANTONIO CARLOS.




O PAVIMENTO: LIGACOES E CONEXOES

O PLANO DA 1° DE MARCO E PAVIMENTADO COM
ASFALTO, O TIPICO ASFALTO QUE SE TORNOU COMUM
NAS CIDADES APOS O SECULO XIX.

CONTUDO, A CONEXAO ENTRE A 1° DE MARCO E
ALGUMAS RUAS ESTREITAS QUE A CORTAM
PERPENDICURLAMENTE SE REALIZA COMO UM
ENTRELACAR DE MATERIAIS SEM COERENCIA.

O ASFALTO CONTRASTA COM O PAVIMENTO DE
PARALELEPIPEDOS NAS RUAS TEOFILO OTONI,
TRAVESSA TOCANTINS, RUA DO ROSARIO, RUA DO
OUVIDOR, SETE DE SETEMBRO, SAO JOSE E NO
ENTORNO DA PRACA XV DE NOVEMBRO

J'
2\
i

NO CASO DA TRAV. TOCANTINS E DAS RUAS QUE
CIRCUNDAM O PALACIO TIRADENTES TEMOS ALEM DA
CONEXAO DE MATERIAIS DIFERENTES, O ACESSO
RESTRITO AOS VEICULOS UMA VEZ QUE BARREIRAS
DE CONCRETO ESTAO IMPLANTADAS NO LIMIAR DOS
PAVIMENTOS DISTINTOS.

NO CASO DA AVENIDA ERASMO BRAGA ALEM DE
TIPOLOGIAS DE PAVIMENTACOES DISTINTAS AINDA
PODEMOS CONSIDERAR QUE HA UMA TRANSICAO DO
USO DO PLANO.

MUDA-SE O TRANSITO DE VEICULOS PARA O DE
PEDESTRES, CARACTERIZADO A RUA COMO CALCADAO
ONDE VEICULOS NAO SAO PERMITIDOS.

FOTO 2;
1* DE J
PAVIMENTO DE ASFALTO

ESCALA GRAFICA

LIGACOES E CONEXOES
COES NO TIPO DE PAVIMENTO

ESCALA 1:4000
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VISAO SERIAL: CONTINUIDADE
INTEMRROMPIDA

A VISAO SERIAL NO CONCEITO DE
GORDON CULLEN:

ESTA FORMA DE ABORDAGEM DA PAISAGEM
DA CIDADE ABRE O LIVRO "PAISAGEM
URBANA" DE GORDON CULLEN.

SEGUNDO A SUA LICAO, PERCORRER UM
CAMINHO DE UM EXTREMO AO OUTRO A
PASSOS UNIFORMES PROPORCIONA UMA
SUBSEQUENCIA DE VISADAS. ESTE
CAMINHAR VAI SENDO PONTUADO POR UMA
SERIE DE CONTRASTES SUBITOS COM
FORTE IMPACTO VISUAL QUE DAO VIDA AO
CAMINHO (CULLEN, 1971).

NO CASO DA 1 © DE MARCO OS
CONTRASTES MAIS CLAROS SE
EFETIVAM A PARTIR DE UMA
SUCESSAO DE SITUACOES ONDE O
ALARGA-ESTREITA, O
ESTICA-ENCOLHE, CONSOLIDA A
NATUREZA ORGANICA DA RUA, NAO
OBSTANTE AS TENSOES
ESTABELECIDAS NAS VARIACOES
DIMENSIONAIS DA SECAO
TRANSVERSAL.

AS RELACOES ENTRE AS
TIPOLOGIAS
ARQUITETONICAS DE
SECULOS DISTINTOS
TAMBEM CONTRIBUEM PARA
A SUCESSAO DAS
VARIAEDADES NO
AMBIENTE DA RUA.

o 40 80 120  160(m}
=

=
\ = / °
MARCAGAO DAS VISADAS EM PLANTA
|

ESCALA 1:4000
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SEQUENCIA I: SENTIDO
ESPLANADA DO CASTELO ~-MORRO
DE SAO BENTO

A SEQUENCIA I SEGUE PARTINDO DO
MONUMENTO A TIRADENTES EM
FRENTE AO PALACIO TIRADENTES E
SEGUE NA DIRECAO DO MORRO DE
SAO BENTO. O CAMINHO COMECA EM
UM PONTO COM MAIOR AMPLITUDE
ESPACIAL E VAI AFUNILANDO ATE
"ESPIRRAR" NA AV. PRESIDENTE
VARGAS. APOS A PRESIDENTE VARGA
A SECAO DA RUA DIMINUI NOVAMENTE
O QUE TORNA A ESCALA MAIS
HUMANA SOBRETUDO EM FUNCAO
DOS ANTIGOS SOBRADOS QUE AINDA
RESTAM NESTA PARTE. NO HORIZONTE
VISLUMBRA-SE A FUGA. E O MORRO

DE SAO BENTO QUE ANUNCIA A RUA |
TERMINANDO. VISADA V4: RUA DO ROSARIO SBENTIDO MORRO DE 8. BENTO

VISADA V1: PALACIO TIRADENTES SENTIDO MORRO DE 8. VISADA V5: AV. PRESIDENTE VARCGAS SENTIDO MORRO DE 8.

VISADA V3: PRACA XV DE NOVEMBRO SENTIDO MORRO DE S. Vé: RUA TEOFILO OTONI SENTIDO MORRO DE 8. BENTO
BENTO

VISADA V3: RUA DO OUVIDOR SENTIDO MORRO DE 8. BENTO




SEQUENCIA II: SENTIDO MORRO
SAO BENTO - ESPLANADA DO
CASTELO

O CAMINHAR DESTA SEQUENCIA
SEGUE PARTINDO DA ENCOSTA DO
MORRO DE SAO BENTO E VAI EM
DIRECAO A ESPLANADA DO CASTELO.
A SENSACAO DE CLAUSURA E MAIS
FORTE NESTE SENTIDO E A ALTURA
DOS EDIFICIOS MODERNOS
CONTRASTA COM A LARGURA MEDIA
DA RUA, DIMENSAO QUE REMONTA
AO PERIODO DA COLONIA E DO
IMPERIO. PERIODO ESTES EM QUE AS
RUAS ERAM DIMENSIONADAS PARA
PESSOAS, CARROGCAS E ANIMAIS, MAS
NAO PARA CARROS, ONIBUS E
CAMINHOES QUE ATUALMENTE
DEMANDAM E SUFOCAM A RUA AO
CONGESTIONA-LA.

VIBADA VB: MORRO DE 8. BENTO SENTIDO ESPLANADA DO
CASTELO

VISADA V9: VISCONDE DE INHAUMA SENTIDO ESPLANADA DO
CASTELO

VISADA V11: RUA BUENOS AIRES SENTIDO ESPLANADA DO
CASTELO
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EIXO DA RUA

ESCALA GRAFICA

A AMPLITUDE PROJETIVA EM
INTERVENCOES SUBTERRANEAS:
SECOES TRANSVERSAIS

A OBSERVACAO DAS SECOES
TRANSVERSAIS PERMITE-NOS PERCEBER
A AMPLITUDE DOS ESPACOS
SUCESSIVOS DA RUA.

PARA A CONSTRUGAO DA MANCHA QUE
REPRESENTA ESTA AMPLITUDE FORAM
ALINHADAS AS SECOES TRANSVERSAIS A
PARTIR DOS RESPECTIVOS EIXOS EM UM
PRUMO UNICO. POSTERIORMENTE
HACHUROU-SE OS ESPACOS PUBLICOS
(AREAS ABERTAS E LIVRES EM
PRINCIPIO) ACIMA E ABAIXO DA LINHA DO
s8 SOLO DE FORMA CONTINUA
CONSTRUINDO-SE ASSIM UMA FIGURA
GEOMETRICA SOLIDA. DESTA FORMA, A
IMAGEM DEIXA CLARO O
"ALARGA-ESTREITA" DA RUA ABAIXO DO
SOLO E TAMBEM ACIMA.

ESTA AREA PODE SER ENTENDIDA COMO
sS7 ESPACO PASSIVO DE INTERVENCAO
PROJETUAL. NESTA MANCHA
IDENTIFICAMOS A POSSIVEL AMPLITUDE
CONSTRUTIVA DOS ESPACOS
SUBTERRANEOS DA RUA. LOGO, A
POSSIVEL AMPLITUDE DE UM PROJETO
URBANO LINEAR NA RUA 1° DE MARCO.




ESCALA GRAFICA

ESTUDO DE AMPLITUDE PROJETIVA DA RUA

ESCALA 1:3000
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Fonte: Gilberto
Freyre. “Sobrados e
Mocambos”. Edig¢ao
comemorativa — 70
anos. Pag 326.
Interior de sobrado
patriarcal urbano
do meado do século
XIX. Desenho de
Lula Cardoso Ayres,
baseado em notas
do autor.

6 - SOCIOMORFOLOGIA




6.1 - INTRODUCAO

Como dito no inicio deste trabalho, pela analise sociomorfologica pretende-
se avaliar como as estruturas, fisica e social do Rio de Janeiro se.
desenvolveram em paralelo ac longo da linha temporal. Para tal, assume-se a |
rua 1° de Marco e sua area de influéncia “area estudo”. A rua 1° de Margo ja
figura neste trabalho como objeto a ser analisado e, por ser um icone temporal E
podera fornecer para a analise socmmorfologlca em questao.

Em outras palavras, pela andlise sociomorfolégica, pretende-se uma
composicio dos fatores sociais e fisicos que se consolidaram no Rio de Janeiro
e uma forma diferenciada de representacao do meio urbano carioca. Para isto, é -
fundamental promover-se consideracgoes sobre a sociedade carioca, como o©s
seus conceitos e valores sociais se consubstanciaram e se transformiaram ao
longo de um lapso temporal determinado. Desta forma, vai-se considerar um
periodo que se estende do século XIX até meados do século XX, Assim, objetiva-
se demonstrar as sucessivas transformacgées sécio-conceituais do periodo, nao
obstante suas implica¢des sobre o meio fisico da cidade. '

Neste primeiro momento, passa-se a redacdo que permitira a
caracterizacao do individuo colonial, imperial e republicano e como a -
transformacao dos valores que regiam as condutas e posturas apareceram,
evoluiram ¢ balizaram o desenvolvimento da sociedade. Desta forma, -sera dado
0 primeiro passo para se constituir uma imagem-da sociedade carioca e,
posteriormente, dos conceitos que se reﬂetlram na construcgao da. parte fisica da '
cidade. : '

6.2 - DA SOCIEDADE COLONIAL A SOCIEDADE IMPERIAL .

Apobs trés seculos de isolamento, pouco desenvolvimento e exploragao .
gananciosa, o Brasil chega ao limiar dos séculos XVIII com o XIX ainda como
“terra de indios, bugres e barbaros”. Uma regido que, apesar de enriquecer a
metropole portuguesa com o farto ouro das “Gerais”, era ainda uma terra
desprezada e sem importancia para a coroa portuguesa. Daqui, nada -
interessava a menos que pudesse gerar dinheiro e assim, o pais foi mantido
como aculturado, subserviente e com o processo civilizatério. reprimido. e
estagnado. A estas terras, sé destinavam a sangria e a exploragao sem limites.

Segundo Pechman (2002}, quando a sociedade brasﬂelra teve de hdar com. "
sua identidade nacional, assustou-se com a imagem que formulou’ sobre si
mesma. O Brasil colonial era uma espécie de ilha cercada de bugres e negros
por todos os lados e que havia sido mantida longe da evolucao cultural do
ocidente. Um pais de indios e negros: um pais barbaro.
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Como se nao fosse suficiente, a terra ainda estava infestada por vadios,
desocupados e pessoas ociosas que para ca haviam se transferido em busca de
oportunidades e chances na vida. Segundo Luis dos Santos Vilhena, que andou
por aqui em 1768, o Brasil era a morada da pobreza, o berco da preguica e o

teatro dos vicios. Mas décadas antes, o Marqués do Lavradio, entdo governador
da Bahia ja dizia:

“Este pais o achei com pouco mais adiantamento que lhe
estabeleceu Pedro Alvares Cabral quando fez a descoberta desta
conquista; o tempo tem nos polido muito pouco”.!

= A esquerda: Negra tatuada vendendo
. cajus, 1827. Jean-Baptiste Debret. (fonte:
- O Porto e a Cidade; O Rio de Janeiro entre
~ 1565 e 1910. pag. 31).

A direita: esquina da Rua da Alfandega,
1817-1818. Thomas Ender (fonte: O Porto
e a Cidade; O Rio de Janeiro entre 1565 e
1910. Pag. 31)

' Pechman, Robert Moses: “Cidades Estreitamente Vigiadas”. Pag. 24.
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Contudo, no limiar do século XVIII com o XIX, um grupo de intelectuais
comegou a formular idéias sobre as condicdes do pais, da sua populacao, do h
seu desenvolvimento material, das ciéncias e principalmente sobre as.
perspectivas de progresso. Muitos destes intelectuais eram, na realidade, filhos
das classes aristocraticas e da elite ruralista que tiveram contato com os ideais
iluministas ao estudarem nas melhores escolas européias. Mesmo que )
distantes de uma consciéncia nacional, eles ndo deixaram de-atentar para os
problemas de sua terra natal e procuraram 1r1trodu21r nela os embrides das
reformas sociais. A crenca no poder da ciéncia e no progresso mob111zou estes
homens e os levou a formular imagens do que-pensavam ser a soc1edade )
brasileira, concluindo sobre o seu atraso € ao mesmo tempo 1mag1nando seu
futuro (Pechman, 2002, pag 24). : -

Assim, comegou a fervilhar a nog¢do de consciéncia nacional. Um processo =~
importante para conferir ao pais uma identidade civilizada. Esta identidade foi -
fundamental, pois revelava as pretensdes de elaboragio de sua auto-imagem, -
percepgao de suas divisdes, legitimacao do poder e elaboracao de seus modelos -
formadores. Desta forma, pode-se entender o processo de formagao da imagem
do Brasil como nacao civilizada como sendo o processo de fundacido de uma -
realidade nacional. Em principio, estes processos se evidenciam na valorizacao
da geogralia como espago nacional e da politica, enquanto que a.cidade aparece
como o lugar de agrupamento dos elementos heterogéneos em torno de uma.
identidade comum. Segundo Pechman, a formulacido destes valores pode ser
entendida como um segundo descobrimento do Brasil, quando o nacmnal é
assumido como “raiz epistémica”. Indo além, o nacional é direcionado ao - EERE
passado, tornando-se referéncia para a pesquisa historica que forjaria a baseés. .. =%
sobre as quais o projeto de civiliza¢do sera debatido (Pechman, 2002, pag 28). s

As primeiras décadas do século XIX foram caracterizadas por fortes :
instabilidades, principalmente em func¢éo do final das regéncias, mas também, . . ..
em razdo da decretacdo da maioridade de D. Pedro II, o que consubstancioua - - =
centralizacdo do poder politico. Contudo, foi fundado em 1838 -0 Instituto .
Histérico e Geografico Brasileiro (IHGB) que, segundo o discurso do seu = . :_. "
primeiro secretario, conego Januario da Cunha Barbosa, o Instituto deveria: i

“(...) ser a luz a retirar a histéria brasileira de seu escuro caos,
superando uma época percebida e vivida como necessztada de qu
e ordem {...}".2 :

‘Assim, ao projeto de centralizacao nacional idealizado' pelo IHGB, ..
acrescentava-se a definicdo de nacao brasileira como representante das idéias-,'_
civilizadas no. Novo Mundo €, ao dotar o pais de histéria,. estanam na verdade, . -
colocando o Brasil na marcha contmua da c1v1112a(;ao e do apr1rnoramento_.- -

? Pechman, Robert Moses: “Cidades Estreitamente Vigiadas". Pag. 28.
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cultural. Sendo assim, a histéria brasileira nasce compromissada com a. nagao,
partindo de sua biografia € dos ideais iluministas de aperfeicoamento da
civilizacdo. Entender estas bases consolidantes do processo de evolucdo sécio- -
cultural brasileiro ¢ fundamental para se entender o processo de importacéo,
absorgao € traducéo das idéias européias que balizaram o desenvolvimento do
Brasil em todas as suas vertentes, seJam elas fisicas, sociais;. econdmicas,
politicas, culturais ou artisticas.

Seguindo na marcha do IHGB, aparecem também outras 1nst1tu1c;oes de

carater nacional, ligadas a preservacido da histéria nacional e a memoria. Cita-

se entao, o Arquivo Publico (1838), Museu Imperial (1842), a fur_ldac;ao do-

Colégio Pedro II (1837) e a reestruturacgadc da Escola Nacional de Belas Artes - :: L
(1842) que entdo, era o centro de producdo da -arte nacional, ou mais := 7 -

especificamente da estética nacional que privilegiava os temas locais. Todas

estas instituicdes estavam diretamente envolvidas no projeto de criagdo da - o

imagem do Brasil que deveria servir de suporte ao discurso sobre nac1onahdade
apoiada no principio da integracao nacional.

6.3 - A SOCIEDADE IMPERIAL

Considerando o que se descreveu, pode-se entender a sociedade brasileira -

como uma sociedade essencialmente rural, que de repente se viu frente a uma
nova realidade. A evolugao derivada do descobrimento de metais preciosos em
Minas Gerais e a chegada da Corte de D. Jodao VI em 1808 forjaram -
incondicionalmente a wurbanizagdo da capital do Império portugués. Estes -
fatores foram responsaveis por uma. questdo fundamental na evolucio do.

Brasil. A instituigido dos conceitos de ordem social ein que, toda transformacao
tem de ser no sentido da atualizagao dos codigos de coriduta da’sociedade, a S

partir do que se definemn as coisas como licito e ilicito, .de direito e ilegal, o
possivel e o impossivel, enfim, o toleravel e o intoleravel. Estes conceitos
explicam a consolidacaoc do processo civilizatério "como um conceito que

fomenta a nova experiéncia social: a da ordem urbana em detrlrnento da orderni

rural.

Na licido de Pechman (2002), estes conceitos podem explicar a génese' do -

processo de convivio social, em todas as  suas dimensdes, permitindoe -

compreender o processo de constituicao da ordem urbana brasileira como uma
das dimensdes do processo civilizatorio que experimenta o pais a- partir da. ~
urbanizacgdo das cidades, num contextc em que o epicentro era o Rio de
Janeiro. A consequéncia deste processo € que se estabelece na.cidade, um
processo de troca entre uma certe. européia, uma burguesia urbana em-
formacdo e uma sociedade escravista amda com o pé no campo e Composta por

uma elite rural e seus os escravos. : : : :
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De acordo com Gilberto Freyre, tratava-se de uma sbciedade:'

“(...) indefinida entre a Europa e a Africa. Nem intransigentemente
de uma, nem de outra, mas das duas. A influéncia da Africa
fervendo sob a européia e dando uma acre de requeime a vida
sexual, a alimentacdo, a religido; o sangue mouro ou negro
correndo por uma popula¢do brancarona (.. )73

A direita: O velho acaricia a mucama. A coabitacio
dos cativos e criados com seus senhores altera o
quadro da vida privada. A Semana Ilustrada 1865
(fonte: Histéria da Vida Privada no Brasil; Império:
A corte e a Modernidade Nacional. Pag. 254).

Nesta ordem, estabelece-se uma nova ordem, nido mais fundada na casa--:»'"
grande de fazenda, mas no sobrado urbano que sé afasta do hibridismo colonial - *

e assinala a nova ordem social, regulamentada pela atividade do direito, dos
médicos, da engenharia, da imprensa, das escolas, dos manuais de civilidade,

da literatura, do higienismo e da moderacao, contencao e requalificacao dos

habitos € costumes. Em resumo, no convencionalismo que da origem a uma
verdadeira politica da aparéncia. Esta postura torna-se entao, uma referéncia a

partir da qual condutas e comportamentos sociais irdo ‘se alinhar, -

desenvolvendo uma nova sociabilidade. Neste sentido, vislumbra-se uma ordem
social derivada da politica das aparéncias, caracteristica das sociedades de

corte, em que a sua legitimacdo decorre da formulagdo de imagens que - -

reorganizam ¢ campo do convivio social, assuminde como legitimo a aparéncia -
de ordem e néo a necessidade da mesma. '

? Gilberto Freyre in Robert Moses Pechman: “Cz'da.des_ Estreitamente Vigiada&", Pag. 43.
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A imagem, que entio remete & simbologia, passa a figurar como o elemento
que conduz o pais ao mais alto degrau da civilidade e da sociabilizagido. Os_

cuidados com imagem e com a simbologia passam a ser expressos na

representagdo do poder metropolitano no qual a cidade torna-se o seu maior
simbolo. A capital da corte, o lugar da cortesia e dos mais avancados ’
desenvolvimentos sociais, - fisicos, culturais e intelectuais. Isto pode ser

apreciado por ocasido das festividades realizadas, sejam elas religiosas ou nao.
Nestes dias, o Rio de Janeiro era enfeitado com alegorias e elementos de

decoragdes neoclassicas que, ao ocultarem a paisagem natural, demonstravam a

verdadeira teatralizacdo da civilidade.

A direita: © Almanach, editado em Lisboa e vendido no:
Império, para que as senhoras seguissem a moda européia.

1875(fonte: Historia da Vida Privada no Brasil; Imperlo A
corte e a Modernidade Nacional, pag. 177).

Império brasileiro. {fonte: Histéria da Vida Privada no

'.Sefn Fehdize o Y . o . . . . . C L
:”\ rivlae ,ra i e i Brasil; Império: A corte e a Modernidade Nacional, pag.

399).

Todos estes fatores descritos anteriormente, atuando em conjunto

favoreceram e consolidaram a nocio de “pacto social” que, por sua vez, ndo pode
existir sem a constituicao de um sujeito de direito, de carater publico e politico.

Entretanto, vislumbrar este sujeito de direito, seja na sociedade aristocratica ou -
na sociedade cortesda, ndo € uma tarefa facil. No. primeiro caso; o sujeito se:

confunde com o senhor que possui a deliberalidade de decidir sobre o social, e 6
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publicado em 1828 no. Recifé. Dava conselhos. para a - -
educacido dos filhos da elite pernanmibucana do novo. .




sujeito de direito fica. submetido as suas maos e g0 seu mando Entretanto ele_'

proprio fica excluido do cumprlmento das leis, uma vez que a figura destd '€ =
expressa através da sua propria figura. No s_egundo caso, a existéncia do. "

proximo € a condic¢do para a existéncia do sujeito, na medida em que todos sdo

personagens ¢ a vida social é pura exposi¢dao publica. Na sociedade de corte, a .. "'’
ordem se torna por exceléncia a forma de dominacao e controle social. Atraveés

de seus desdobramentos, a cortesania (boas maneiras), a cortesanice (modo de

vida que gravita em torno dos grandes) e o cortesanismo (sistema de bajulacéo. e .

falsidade) se estruturam como uma. politica e, logo, as representacdes do’

universo cortés podem ser entendidas na reahdade como dlscursos do poder . .- .

(Pechman, 2002, pag 54).

Considerando a exposicdo acima, estavam entdo forjadas as bases sobre as
quais se constituiu o pensamento nacionalista que almejava o desenvolvimento
do Brasil em todas as esferas de conhecimento. Esta evolugao intelecto-social foi -
expressa por diferentes formas de producdo cultural € artistica, sendo a.”

transformacao fisica do urbano e da arqu1tetura uma. de suas manlfesta(;oes. AS',',E ;
construcoes da cidade, que até entdo eram feitas em . estilo local, sem .

rebuscados ou adornos, com varandas e janelas -dé madeira e telhados

aparentes, comecaram a receber uma série de itens, caracterizando & ..

incorporacao de elementos neoclassicos e neogdticos importados, pela .
arquitetura entdao colonial. Aos poucos, comegou a aparecer nas edificagdes -
gradis de ferro, janelas com caixilhos e vidro, platibandas a cobrirem os telhados

nas fachadas, estatuas de animais e outros temas a. ornarem platibandas e |7
portdes, bem como obras de engenharia e saneamento do meio urbano. Estas e .~

outras iniciativas construtivas buscaram demonstrar a partir da aparen01a e da
forma da cidade a evolucido do meio social. Ndo se era mais a barbara coloma e
sim a sede da corte portuguesa e logo, a cidade deveria expressar isto.

A direita: A fachada da Farméacia e Drogaria
Granado & Cia. Fundada em 1870, a loja esta
presente até hoje na Rua 1° de Mar¢o. No andar de
cima, nota-se a imensa fotografia do casal Imperial
ao lado do Conde d’Eu. Foto de Marc Ferrez (fonte:
Histéria da Vida Privada no Brasil; Império: A corte
e a Modernidade Nacional, pag.211).




Com aporte da corte de D. Jodo VI; no Rio de Janeiro, v1eram tambem as-_ '
chaves dos portos, a necessidade de modernizacio da colénia, a liberdade paraa

instalagdo da imprensa e das industrias e, sobretudo, uma nova soc1edade que.' v
se instalou em terras brasileira. A sociedade de Corte ' .

Mas com a chegada desta nova sociedade, era necessario que os antigos'
sistemas de manutencio da ordem fossem também atualizados, uma vez que até
entdo, a ordem era mantida através da simples punicido dos desordeiros, uma

heranca colonial que ja ndo produzia mais efeitos no controle da baderna .’ -

urbana. Desta forma, nasceu uma nova concep¢ao de justica e ética, apoiada na

redefinicdo do papel das for¢as de repressdo e no ordenamento das relacoes

sociais que seriam diferentes daquelas do .século XVIII, quande se respondia a
mais desordem com mais repressdo (Pechman, 2002, pag 72}. Assim, constitui-
se a policia que deveria ser responsavel e introdutora de melhoramentos na
civilizagdo da nacao, reordenando os vinculos sociais que hgavam 0s homens em -
sociedade.

E entdo empossado, logo apos a chegada de D Joao o) 1ntendente geral de
policia com poderes de prefeito, ao qual caberia. nao soé manter a.ordem urbana;
mas também ser o responsavel pelos arruamentos, aberturas 'de estradas niovas “.-

e da conservacdo das antigas, asseio e limpeza das ruas, bem como das pracas e
demais logradouros publicos. Devia tambeém, fiscalizar e auxiliar as edificagcdes
publicas e particulares, zelar pelas fontes e chafarizes, licenciar ¢ fiscalizar os. -

transportes por mar e terra, os teatros ¢ os divertimentos publicos, bares e

estalagens, coibir os exageros ¢ os delitos da imprensa, exercendo censura
prévia, cuidar dos estrangeiros que aqui chegassem, bem como dos passaportes.
E, ainda, fiscalizar o contrato de iluminagao da corte, reprimir a mendicancia e
a vadiagem, promover estatisticas da populagdo, coibir o contrabando, auxiliar,
no combate aos incéndios € zelar pelo Passeio Publico, dentre outras obrigacoes.
Um verdadeiro “faz-tudo”, que tinha como principal- obrlga(;ao zelar pela
manutenc¢io da ordem dos costumes na ambiéncia da c1dade

Logo que assumiu, urgentes medldas foram adotadas no 1ntu1to de 11mpeza. R
da cidade, ordenagdo -das construgdes e do comportamento social; da v1g11an01a"_ o
dos bares e botequins e da producao. d_e estatisticas da populaga_o. Medidas
claramente voltadas para a ordenacao dos espacos publicos e da civilidade. No"~
“Registro de Avisos, Portarias e Ordens da Policia da Corte”. de 1808
encontravam-se anotadas, logo na primeira pagina a manifestagdo das

preocupacdes com a higiene da cidade, fazendo de um dos principais objetivos

da policia, o cuidado e o asseio das ruas, rocios e estradas da capital.

A estética da cidade era outro importante fator com o qual o mtendente _
deveria ter atengdo, uma vez que era a partir dela, que a cidade se tornaria apta
a receber a corte. Esta preocupaqao & expressa no edital pubhcado sobre casas.
térreas e sobrados. Eis uma passagem deste ed1tal : :
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“..) que jda ndo sendo mais compativel com as felizes
circunstdncias em que se acha essa cidade, ser hoje a corte .
residéncia do Principe Regente (. .} que no centro dela se edzﬁquem -
ou se estabelecam as casas térreas que {...) tolhem_ o respetto .o -
publico e nao trazem alguma comodidade ao. arranjamento e
salubridade dos moradores, entende-se -que (...) pode-se viver
mais comodamente em prédios assobradados. Fica proibido, de "
hoje em diante, fazerem-se e edificarem-se casas térreas da vala
- para dentro {...)".4 -

Assim, a cidade imperial de bases coloniais ia sendo moldada de acordo -

com os interesses da corte e a caminho da civilidade, incorporando novos . ...

conceitos, ajustando a sociedade urbana e se transformando fisicamente.
6.4 - A CONSOLIDACAO DA SOCIEDADE CORTESA

A consolidacao da sociedade de corte no Rio de Janeiro passou a.

representar o ideal de contencdo, dando novo significado as relagdes de . .-~
sociabilidade. A vida tornou-se um referencial da renovagéo dos .costumes e da - :

criacdo de uma ética do comportamento, seja no plano pubhco ou no privado. .-

Estes valores foram expresses no livro “Cédigo do Bom-Tom”; pubhcado em, -

1845, o qual é exemplo das diretrizes de contencéo, do. Gomportar_nento e das

relagdes de sociabilidade. E um livro que pretendia, além de balizar a etiqueta, s
demonstrar como a sociedade da época ja estava distante dos tempos da .

colénia.

As representagdes destes valores corteses aparecem explicitas na literatura; .
na pintura, no teatro, na imprensa, nos discursos e, também, na arquitetura e
no urbanismo, a partir da incorporagdo do neoclassico e das obras de-.
engenharia € sanitarismo. Estes conceitos buscaram demonstrar as
transformagodes da natureza em cultura e, por consequiéncia, em civilizacio.

Na busca da consolidacdo da sociedade cortesi e de uma. imagem'que'__._
represente esta ambiéncia, disciplinas comegaram. a se destacar. .Dentre elas; a =~

medicina a partir das teorias higienistas, que pretendlam curar um meio urba_no ST
infecto e doente, assolado por epidemias,  onde era comum deltar a.rua o0s- e
dejetos domésticos, sejam eles de origem humana ou nio. Estas. tegrias. - . -

comegaram a aparecer em teses defendidas na Faculdade de Medicina do Rio de..-

Janeiro a partir de 1820, mas ja eram debatidas, na Camara, a propésito das R
melhorias urbanas (Pechman, 2002, pag 176). Nestes trabalhos, a cidade era = “ %
manifestada como um corpo. Um corpo doente face as rotineiras epidemias que - "/ .

a assolavam. Estas epidemias foram associadas a desordem social e eram

* Pechman, Robert Moses: “Cidades Estreitamente Vigiadas™ Pag. 74.
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entendidas como um dos fatores responsaveis pela desestabilizacdo da
sociedade.

Tomando para si a perpetuacao da vida, a medicina precisou determinar
qual o seu objeto e o seu objetivo de intervencao, delimitando o seu raio de acgao.

A direita: No carnaval carioca, quem
dancava era a morte, fazendo vitimas com
as epidemias de verdao. Agostini, Revista
Nlustrada, “O Carnaval de 1876”. (fonte:
Histéria da Vida Privada no Brasil;
Império: A corte e a Modernidade Nacional.
Pag. 68).

Naquele momento, estabeleceu-se um dialogo entre sociedade e cidade, no
qual o médico visava o controle do meio urbano que havia se tornado insalubre
em fun¢do da grande concentragdo de individuos e do seu relacionamento
irracional e desordenado. Assim, identificar os focos de doenca tornou-se o
primeiro passo para a cura do corpo doente da cidade, uma vez que este corpo é
o lugar onde a peste encontrava abrigo e condi¢coes para se desenvolver. Embora
a medicina tenha como foco principal o individuo, ela considerava o
conhecimento do meio gerador da doeng¢a como fator primordial para impedir o
seu avang¢o. Ao enquadrar a cidade, formulando, a partir dai, os diagnosticos
sobre as doencas urbanas, a medicina trouxe a tona o corpo urbano e as formas
de intervencao e cura deste corpo doente. Considerando entao as condic¢oes
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ambientais, o ar, 4 agua, o clima, os alimentos, os lixos e os esgotos, a medicina.
pretendia mais do que curar a cidade; pretendia constitui-la, forjando o que, _
pode e deve ser uma cidade saudavel.

No entanto nao eram apenas os problemas oriundos da deficiéncia
sanitaria que preocupavam as autoridades do Rio de Janéiro. Problemas’l
referentes as multidées como a cnmmahdade e a 1dent1f1cagao das massas . .
colocavam os poderes instituidos em situacdo desconfortavel, uma. vez que . -
apontavam para a desordem e para as dificuldades de controle da paz social.: .--. ..
Em uma cidade escravista como a capital do Império, o temor as revoltas . . ..
escravas, as fugas de negros e os crimes praticados por eles contra os brancos -~ | -
ndo eram novidades. O sistema de aluguel de negros, uma caracteristica -da-
escravidao urbana e o sistema de negros de ganho afrouxaram os lagos servis,
fazendo da cidade um refagio para escravos fujdes ou malandros. Estes
elementos se escondiam na cidade e passavam - a perambular pelas ruas, o
flanando pelos caminhos urbanos e roubando ao seu senhor o tempo de - .°
trabalho que deveria ser empregado na obtengao dos ganhos (Pechman, 2002, . o
pag 304). : :

Na cidade, esta relacio & complexa porque nio se trata de apenas coibir a
folga dos escravos, mas principalmente da manutencao da ordém urbana e do o
sistema escravista, uma vez que estes individuos sempre foram associados-a; = .= ..
baderna citadina. Esta desordem causava a preocupacdo. dos poderes :.
instituidos, pois a desestruturacio da ordem urbana redundaria na faléncia do- - -
sistema urbano. Este sistema era o responsavel pela articulagao mercantil de ..
origem escrava, seja no ambito interno ou externo, sendo o seu 'fﬁncionamento '
fundamental para o funcionamento da cidade, uma vez que, sem o 81stema
escravista, este funcionamento néo se punha em marcha.

Desta forma, a grande mistura -r_acial, 'expli’cita nas ruas da cidade onde a - .-
sociedade era composta por negros, pardos, brancos, fossem pobres ou ricos,
estrangeiros, nobres e aristocratas acabou por deslanchar um caldo de culturas -
que levou a formacgao de uma sociedade heterogénea e explosiva, na. qual o
plano urbano era o palco de disputdas e conflitos. Indo além, a inseguranca
generalizada que assombrava as ruas e, as tornavam ameagadoras para a “boa
sociedade” era ao mesmo tempo, fundamental para a sobrevivéncia da -
sociabilidade e para aqueles que nao tmham um modo certo de v1da ' -

6.5 - NO LIMIAR DO NOVO SECULO

Ao longo do século XIX, o Rio de Janeiro experlmenta uma evoluc;ao somal _
nunca vista por estas bandas. Apos a assimilacao de novos conceitos cientificos.-
e intelectuais como as teorias médicas, politicas, de direito, de construgao,.
saneamento e sociabilidade, a cidade se aproxima do novo século, apresentando
grandes transformacoes urbanas.
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A questdo da urbanidade passa pela constituigao de um. novo espago
publico, onde o espaco da cidade oferece a referéncia para esta transformacéao,
sendo marcado por modificagdes importantes, sobretudo, a partir da década de

1880. Naquele momento, o sujeito que -nao tivesse assimilado o novo ritmo da.-

cidade, se encontraria desnorteado pelas demoli¢cées e construcgdes novas. Pelo

ecletismo, pelas ruas mais amplas, pela absor¢ao dos produtos industrializados . -

da Europa, pelos cafés e por muita gente circulando, sem contar, as'modas cada

vez mais duradouras que consolidaram uma cidade ilegivel e inteligivel- pafa_" :
aqueles que a conheceram aunda nos moldes CO]OI‘II&IS (Pechma,n 2002, pag Lo

-321).

A capital passa entdo a figurar como o componente principal do processo -
civilizatério € ndo apenas como o lugar deste processo. Passou a ser investida da
qualidade tipica de um centro politico, econémico, cultural e passa a sér
portadora de uma identidade que atua no sentido de sinalizar a sua urbanidade. -

Segundo Flora Sussekind, durante os trinta anos em que as revistas estiveram ~~

presentes no cenario cultural carioca, elas historiaram a passagem dos
“estreitos limites” de uma ruela, a Rua do Ouvidor, para as amplas perspectivas
de uma avenida: a Avenida Central, atual Rio Branco. E com esta passagem de
ruela a4 avenida que puderam realizar a “utopia da capital”, utopia de uma -

cidade ideal que deveria orientar seus moradores a optarem por-uma -- o
urbanidade adequada ao seu status de habltantes da cap1ta1 do pals (Susseklnd S

in Pechman, 2002, pag 323)

Tomando emprestado o personagem da hteratura brasﬂelra Olavo Bilac,

poeta da Republica, vé-se, como este setor da cultura pode auxiliar na formacéao

da imagem do processo evolutivo brasileiro. Segundo Pechman (2002), ninguém -.; |
melhor que Bilac exprimiu o desejo pela capital e a utopia da cidade - -

modernizada. Distanciando-se da poética naturista, ele exaltou a nova capital
que surgia das ruinas da cidade colonial, valorizando as novas formas de
urbanidade como signo da civilidade do pais. Bilac, quando olha para o Rio, vé-a

obra do homem ¢ nao a natureza e, na obra do homem, vé a cidade como espago .

adequado a convivéncia humana. A cidade para o poeta é o lugar onde se pode
viver a experiéncia de capitalidade que se projeta sobre a sociabilidade.

Mas, para se ter uma experiéncia de capitalidade, a cidade devéria._l
demonstrar a condi¢do de capital a altura das grandes capitais do mundo.
 Deveria ser referéncia a qualificagdo espacial do cosmopolitismo. “Entretanto, "

para que tal condicdo se afirmasse, era necessario enterrar -a.-velha cidade: .»
colonial e, principalmente, a do imaginario coletivo que a mantinha.de pé. Em. .-

outras palavras, era preciso destruir a velha ordem colonial e 'sei'__1='s-_ signos, 'a
cidade velha e as tradicionais formas de comportamento da sociedade imperial, .

para que a nova cidade, moderna, pudesse nascer ¢ a condicdo de capitalidade -
pudesse se impor. Assim, ao observar as reformas do prefeito Pereira Passos em ~ ¢
1902, Bilac é tomado por um sentimento de empolgacao diante da devastagao:,‘-[ a

provocada pelas pas e picaretas do prefeito.




Segue abaixo um pequeno trecho de uma cronica do poeta de 1904,
referente a relacao entre as obras de Pereira Passos e a antiga cidade .colonial.

(...) No aludir das paredes, no ruir das pedras no esfarelar do
barro havia um logo gemido. Era o gemido Sotumo e lamentoso
do passado, do atraso, o oprébio. A cidade colonial, imunda,
retrégrada, emperrada nas velhas tradicdes, estava. selucando no
solucar daqueles apodrecidos materiais que desabavam. Mas, 0
hino claro das picaretas abafava esse protesto lmpotente Com
que alegrias cantavam as picaretas — as picaretas regerieradoras! .
E como as almas dos que ali estavam compreendiam bem o que
elas diziam, no seu clamor incessante e ritmico, celebrando a’
vitoria da higiene, do bom gosto e da arte {...)".°

Esta interface entre a literatura e, as evolug:oes urbanisticas podem nos

fornecer uma imagem importante de como, quando e. por que as coisas -
aconteceram no Rio de Janeiro. Estes trabalhos sao fontes inesgotaveis de . .~
informac¢des que proporcionam o vislumbre -de  imagens a respeito da -

transformacédo social e fisica da c1dade que foi capital colonial, imperial e
naquele momento, repubhcana :

A cidade, entao, caminhava a passos largos rumo é'éosmop(jlitizagéd-,__"s
consubstanciada nas remodelagdes que sofria e, a0 mesmo. tempo, apoiada na.
transformagcdo do perfil da sociedade. De cidade com habitos, costumes, ‘modos . .

e estilos de vida colonial & agora cidade moderna, estabelecia um’ novo conceito - -

urbano baseado na transformacéo social e também na destruicdo- das crengas e 2

comportamentos de estrutura histérica no sentido de abolir tudo aquilo que-’
significasse historicamente, o modo de ser do passado. Desta forma, estavam'
lancadas as bases do pensamento nacional a respeito da modernidade que ja

batlia a sua porta, sendo estruturado um novo modelo de civilidade, pautado na -~
dinamica em que o urbano era o elemento hegemoénico €, o cosmopolitismo da -~ - -
capital o seu signo mais evidente. Uma forca a puxar e dar diretrizes histéricas '

as transformacgdes do momento, quando a boa ordém urbana era baseada na
modelagem da forma da cidade e na sua consohdagao como cenario da vida ' -
publica (Pechamn, 2002, pag 333). : -

No entanto esta evolucdo rumo a civilizacao também apresentava seus - ¢

contrastes. Se, por um lado, a cidade integrava, por outro ela -excluia. Na .

observacdo das poht:cas referentes. as parcelas pobres, mlseravels e -carentes da.-:_,ﬂ_
cidade pode-se ver claramente .que tanto & sociabilidade:. quanto __‘a.'_':,; -
cosmopolitizacdo em evolucao nao atentararm para .o tratamento;adequadc_'i R

destas populacées. Assim, ao olhar para o lado marginalizado da sua sociedade,.’

) Pechman, Robert Moses: “Cidades Estreitamenie Vigiadas”. Pag. 327.
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a cidade viu-se diante da questdao urbana. Uma questao que apontava para a
exclusdo e para a remocao destes estratos sociais das areas centrais e
transferindo-as para as periferias e subuirbios em formacao.

Nesta cidade cosmopolita, um fator chegara com forga, exigindo reformas e
anunciando o futuro das ruas. A nova cidade tornava-se moderna e o automovel
era a expressao maior deste cosmopolitismo (Pechman, 2002, pag 336). O
cronista Joao do Rio da o tom em que esta modernidade se impunha a cidade e,
por ocasiao das conferéncias de 1911 sobre psicologia urbana, ele analisa o
impacto deste novo fato urbano.

“(...) O monstro transformador irrompeu, bufando, por entre os
descombros da cidade velha, e como nas magicas e na natureza,
aspérrimas educadoras, tudo transformou com aparéncias novas
e novas aspiracoes {(...)".6

E concluindo sobre a velha e a nova era, ele acredita que a cidade antiga
com seus valores esta com seus dias contados. Diante disto, ainda escreve:

“(...) Oh! O automoével é o criador da época vertiginosa em que
tudo se faz depressa. Porque tudo se faz depressa, com o reldgio
na mao e, ganhando vertiginosamente tempo ao tempo. Que idéia
fazemos do século passado? Uma idéia correlata a velocidade do
cavalo e do carro (...)".7

Charge: Revista “O Malho”, 25 de
novembro de 1905. O desenho ilustra
o Ministro Lauro Muller, o Presidente
Rodrigues Alves e o engenheiro Paulo
de Frontin passeando de carro pela
recém inaugurada Av. Central. Ao
fundo, Pereira Passos com o
personagem Zé do Povo. (O Porto e a
Cidade; O Rio de Janeiro entre 1565
e 1910. Pag. 31)

¢ Jo@io do Rio in Robert Moses Pechaman:
“Cidades Estreitamente Vigiadas”. Pag. 336.

? Jodo do Rio in Robert Moses Pechman:
“Cidades Estreitamente Vigiadas”. Pag. 337.




Desta forma, o automovel tornou-se o signo e o icone desta nova era .’
anunciada pelo tempo que se acelerava, em que os jornais e as cronicas
cstampam a inexoravel dinamica urbana, na qual tudo que estivesse fora era.o-. "
atraso e a ignorancia das trevas.

No fermentar desta nova concepgao filosdfica, em que a modernidade era a
condi¢ao pela qual se deixaria a escuridéo ¢ sec adentraria nas luzes, as reformas
empreendidas pelo prefeito Pereira Passos vém no sentido de enterrar de véz as

estruturas coloniais, permitindo que o novo fosse o coveiro deste passado. E- | -7

com estas reformas no Rio de Janeiro que as tematicas de capitalidade, .
civilidade, decoro e comportamentos adequados aparecem como elementos-

chave na regeneracio. Cidade, urbanidade e cosmopolitismo passam entio-a ser ..
as bases na qual se apoiara a sociedade emergente e em que’ a cndade passa.a .
representar o lugar de estar e, a maneira de ser, a urbanldade 2 maneira de se'
relacionar e reconhecer o préoximo e, o cosmopohtlsmo um projeto de. mtegrat;ao T

mais amplo.

De acordo com Pechman, estes fatores compuseram e consolidaram a’
imagem da cidade. E & sobre esta imagem que o urbanismo, aparecendo como

ciéncia nova, vai operar diagnosticando, analisando e propondo solugdes para as . - .

questdes urbanas que urgiam por solugdo. Desta maneira, abordar esta camada

urbanistica € abordar o processo de constituicdo do urbanismo como ciéricia no,
Brasil, uma vez que isto se torna quesito fundamental na identificagido do papel ~ - *~

que a cidade tinha na composi¢ao de um diagnostico sobre.a sociedade. Posto o

urbanismo como ciéncia, o urbanista aparece entido como o ator que deveria '

devolver a ordem a cidade, atualizar o sistema de domlnagao €. refor(;ar a

fronteira entre excluidos e incluidos, dando legitimidade " ao' “dualismo:

barbaro/civilizado (Pechman 2002, pag 386)

O urbanismo moderno nasce, entdo, como um novo exercicio de poder, cujo. ~

foco principal € a reforma do meio e onde ha a nece551dade de facilitar os fluxos,
fornecer uma nova imagem estética da cidade e reformar os locais onde vivem as'
classés populares sob o pretexto de estar se -alterando os modos instituidos,. -
proporcionando novos meios de vida. Na visdo de Chrlstlen Topalov, para se"
constituir novas relacdes de poder, é necessario, antes de tudo, transformar as
antigas representacdes dos problemas ¢ dos grupos populares, inventando -

novos instrumentos de intervenc¢io e novas formas de dominacao (Topalov, in . *°

Pechman, 2002, pag 392). Desta forma, a nogido de que o meio precisa ser..
reformado e que os problemas da cidade e da 5001edade devam ser solucionados.
por profissionais do ramo fez nascer, .a sociologia empirica e o urbanismo ao-

mesmo tempo, que os sociélogos e urbanistas, Assim, a questdo social e a

questao urbana sao legitimadas como realidades e dlagnostlcadas como o ovnt

problemas técnicos.

O nascimento do urbanismo brasileiro, como disciplina e pratica, gera um . -

novo campo politico, no qual se instituem novas formas de-poder e de - -
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dominagéo. Um campo em que o pensamento é no sentido da questdo social e a
cidade passa a ser o objeto que permite a intervengao modeladora dos'
comportamentos.

Enveredando pelas obras fisicas que ocorreram no Rio de Janeiro a partir.
do final do século XIX, pode-se afirmar que até entdo as cidades existiam, mas a_
experiéncia da vida urbana ainda era uma novidade no limiar dos séculos XIX -
com o XX. A cidade era precdria, as ruas estreitas e escuras, naoc havia
abastecimento pleno de agua, nem redes de esgotos em quantidade, poucas -
eram as ruas calcadas e o transporte era rudimentar.- Porém, esta precariedade - _
nao consolidava uma problematica urbana, uma vez que a cidade .ainda néo era-.
tematizada como uma questido. Esta questdo so veio a ser tematizada a partir
das maos dos engenheiros que passaram a pensar na adequagdo da parte fisica -
da urbs como a solucdo para as questdes que, a partir do alvorecer do novo -
século, comegaram a figurar efetivamente como problemas. Problemas urbanos -
gue entao despontavam e cresciam de forma exponencnal :

Tém-se, entao, os profissionais da construcdo: Pereira Passos ja citad_o,
Paule de Frontin, Lauro Muller, Francisco Bicalho e outros que certamente. :
poderiam ser citados nestas linhas, pensando e intervindo no meio urbano. -

Estes que hoje emprestam seus nomes a conhecidas vias publicas da cidade, -~ *

estiveram & frente das grandes obras, das propostas, dos. didgnoésticos € das -
intervencdes pelas qual o Rio de Janeiro passou no primeiro quarto do século
XX. Porém a acdo destes engenheiros deve ser vista como uma politica urbana,
na medida em que cles agiram, principalmente, onde os problemas se
apresentaram. )

Entretanto, no Rio de Janeiro, a regeneracido visava somente a cura do:'.'-'

corpo doente da cidade, sendo que. a questao social ficou neghgenmada e os’i,'
grupos menos favorecidos foram excluidos, abandonados ¢ efetivamente varrldos=_
para as periferias, ou na linguagem popular, “varridos para debaixo do tapete”.

Limpar a urbs nao significava apenas efetivar as melhorias fisicas no corpo da .- -

cidade, indo além, significava extirpar de suas entranhas os estratos que. ' -
poluiam socialmente a superficie citadina com seus costumes e com sua -
imagem degeneradora e miseravel.

No Brasil, os equacionamentos dos problemas urbanos vieram muito mais .- .

em razao das reformas fisicas da cidade e da resolucao dos problemas técnicos
do que baseados na melhoria das condigdes de vida da classe trabalhadora.
Talvez porque, aqui, esta transformac¢ao urbana nao tenha se 1n1c1ado a’ partir’.
da industrializagédo e do desenvolvimento da classe opéraria como nos paises -’
europeus, mas sim, de forma muito lenta e por condic¢oes- diferentes das do -

contexto europeu. Apesar de o Rio de Janeiro ja ser uma mdade em franco: -1~
processo de urbanizacio e ja estar 1nser1_d0 no contexto mund1a.l, ‘o resto-do pais: . -

ainda era essencialmente agrario no limiar dos séculos XIX e XX. Esta origem.de

formacao do pensamento urbanistico brasileiro, em que él_qu_'estéo urbana nao. . -
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leva a questdo social, mas apenas as questdes técnicas de reordenamento do L
espago publico podem explicar a forma de pensamento urbanlsuco que se
COnﬁgurou no Brasil a partir dos anos quarenta do século XX. :

Em conjunto, a nova fase de urbanizacao, as novas idéias que penctraram . )
no ambiente intelectual carioca € o aumento das classes médias e profissionais, = .7~

no cenario urbano, fizeram do primeiro quarto do século XX um momento

especial na solucao das relagdes de poder e saber. Neste instante, o papel dos
engenheiros destacou-se, uma vez que cles foram os primeiros a adotar o
urbanismo como ciéncia, formulando e tematizando os problemas da cidade. =~
Destaca-se a derrubada do Morro do Castelo nos anos vinte, durante a gestao do" -~ °f

prefeito Carlos Sampaio como um acontecimento que ilustra bem este periodo

de transformagao dos valores e da cidade do Rio de Janeiro. E a partir do debate .~
sobre a remogédo do morro que os engenheiros deixaram para trds.a tradicional -

visdo “obreira” pontual ¢ localizada e passam as proposicées de reordendmento-
do espago em funcgao das concep¢bes que prezavam a funcionalidade e 'a - - ]
racionalidade (Pechman, 2002, pag 404). Enfim, que prezavam as concepgdes ' .- .
modernistas de arquitetura e urbanismo que assolaranl 0 mundo a partlr do ﬁm

do 01tocentos e inicio do novecentos.

Ao contrario do que ocorreu durante as intervengdes de Pereira Passos, 0s _ PR
debates sobre o arrasamento do morro desembocaram na questido urbana,.

quando se buscava nao apenas o saneamento € o embelezamento da cidade,

mas sim abordar a questio da urbanizacdc da cidade como um todo. Pela .

primeira vez, a idéia de um “Plano de: Melhoramentos para a Cidade” aparece

para consclidar o momento em que os profissionais da area puderam debater as C
questdes referentes ao saber urbanistico. Estavam entao lan(;adas as bases nas- -

qual o urbanismo como teoria e prat1ca pode se desenvolver.

Em 1931, o engenheiro Armando de Godoy‘, autor de ir'lilm'ero-s arfigdS"e. SowE
importante personagem no processo de institucionalizacdo do urbanismo no - -
Brasil lanca seu livro “A Urbs e Seus Problemas”, no qual define o urbanismo de -

forma clara, didatica e simples. Urbanismo querla dizer:

“(...) ordem e harmonia entre todos os elementos da cidade, os
subterrdneos, os superficiais e os elevados, boa utilizacdo das
técnicas, diminuicdo das desigualdades sociais, solugdo racional
dos problemas habitacionais (...) e meios de transportes bem‘-
distribuidos e localizados (...)”.8

Em 1927, na gestdo de Prado Junior, é convidado o urbanista francés

Alfred Agache para realizar um projeto para cidade. Com seu “Plano de -
Extensao, Remodelacao e Embelezamento” ele chega num momento em que os
debates sobre a necéssidade de urbanismo, urbanistas e planos para a cidade”

® Armando de Godoy in Robert Moses Pechman: “Cidades Estreitamente _Vig%'c}da.é"’. Pag. 406."
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estavam fervendo e, o consenso sobre a sua pertinéncia era quase unanime..Por.

certo, o debate sobre o urbanismo se deu entre as dinamicas internas do campo.

profissional ¢ da cidade em evolucdo e as dinadmicas externas relativas ao
pensamento mundial. Escolhas e influéncias que culminaram na contratagéo de -

Agache. Sob outra otica, a de uma sociedade que buscava a civilidade, a estética. -

€ o glamour, a contratagdo de um francés para elaborar o primeiro plano. -

urbanistico para o Rio de Janeiro esta coerente com os anseios da sociedade -~ ° -
republicana do inicio do século XX e, principalmente com. a imagem que esta . ..

sociedade queria passar. Uma sociedade em que a politica da aparéncia era
ainda uma corrente forte dentro do contexto sociabilizado da Capital Federal e =
onde se considerava que tudo vinha da Franca era o belo o evoluido e o ideal..
Adaptando o verso do pocta do rock brasileiro: ' : L

“Somos caboclos querendo ser 1ngleses
No caso: “Eramos caboclos querendo ser franceses

Caminhando rumo ao final deste capitulo e tentando conclulr pode se:

considerar que no embate entre os campos que dlsputavam a melhor~
qualificagdo do saber sobre a cidade venceria aquele que melhor soubesse. -
entender, que o urbanismo nio era s6 uma necessidade de reordenamento, mas - _' i
também de enquadramento da préopria sociedade ja que os ideais de higienismo _.-; °
e de embelezamento ndo foram suficientes para redefinir a ordem urbana. Desta

maneira, o urbanismo se legitimou apenas em funcdo de suas capacidades
técnico-cientificas independente das questdes de cidadania e do direito a cidade.
Logo, numa cidade que ndo reconhecia a questido social, e ainda era.-,'
essencialmente agraria, por mais que se quisesse esconder esta condlgao 0.
urbanismo s6 faria sentido, caso se apresentasse como um saber no amblente
urbano e se evidenciasse a partir do controle, da ordem e do poder pol1t1c0

Nestas condicoes, nao interessava aos agentes do poder 1nc1u1r os,

excluidos, legitimar os . temas socwus , oriundos da -<crescente - Camada‘:_.

trabalhadora, nem permltlr 0 acesso a cidade daqueles despossuldos ‘que” a
sociedade marginalizava. Apesar dos avancos tecnologicos e construtivos e das
teorias urbanistas de transformacdo fisica da cidade, no pensamento dos-”

agentes promotores das reformas urbanas as questdes sociais nao se .-

legitimavam. Na ligdo de Pechman, entende-se que o urbamsmo que aqui -
aportou, veio aleijjado da sua por¢ao mais nobre, ou 'seja, aquela que

implementava a cidadania e legitimava o direito do trabalhador "a cidade.
Formou-se aqui um urbanismo regulamentador ‘¢ normativo que produziu : . ~

cidades, ou aoc menos melhorias nestas, mas que nao produziu cidaddos € em
que a elaboracdo de planos para a cidade configurou-se como um novo campo
politico através do qual atualizaram as antigas e produziram-se novas formas de-
dominagéo. Isto explica porque as politicas urbanas de regeneragao do ambiente

fisico, ao longo do século XX, sempre se consolidaram na exclusio e negligéncia -

da parte social da cidade. Desta forma, a anica vencedora foi 4 negligéncia e a = .-
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covardia. A opressao dos pobres e dos sem acesso, pelos ricos e poderosos do
meio urbano.

6.6 - O CASO DA RUA 1° DE MARCO

Nas paginas anteriores, apresentou-se o que, conceitualmente, entende-se
como a sociomorfologia de um ambiente urbano. No caso, a sociomorfologia da
cidade do Rio de Janeiro. Adiante, dissertar-se-a sobre o caso especifico da rua
1° de Marco, objeto de analise especifica.

A rua 1° de Marcgo € uma via que remonta as datas de fundacao da cidade
de Sao Sebastiao, sendo que, no seu plano, tanto no antigo quanto no atual,
podem ser encontrados os vestigios da evolucao social e morfolégica da capital
carioca. O primitivo caminho Manoel de Brito que, posteriormente, foi dividido
em Rua Direita e Rua da Misericordia e, atualmente, figura como rua 1° de
Marc¢o permanece como uma das principais vias do Rio de Janeiro. Guardadas
as devidas proporgodes entre a sua importancia no passado e no presente, ela
continua a ser um espago que, apesar das transformagées ocorridas em suas
funcoes e destinos, continua a figurar iconicamente no contexto da cidade.
Entretanto, € interessante notar que o fato que pareceu ser a ruina da rua, na
verdade foi o que permitiu que ela mantivesse muitas caracteristicas do passado
ainda preservadas.

A abertura da Avenida Central, atual Rio Branco, foi um episédio
importante do urbanismo carioca e nacional. Esta avenida surge para ser a
principal via da capital republicana, para onde tudo e todos deveriam convergir.
Ela nao devia ser apenas um exemplo de obra urbana para toda a Ameérica
Latina, mas também um informe para os olhos europeus de que aqui, se
encontrava uma nacao civilizada. E assim foi.

Avenida Central, 1905. foto:
Augusto Malta. Museu da
Republica/IPHAN. (O Porto e
a Cidade; o Rio de Janeiro
entre 1565 e 1910. Pag.
186). A foto retrata a
inauguracao da Av. Central
que, apesar da chuva,
recebeu a populagcdo em
massa.




Assim, todas as relacdes sejam sociais ou morfologu:as que desde tempos
remotos se desenvolviam na 1° de Margo, foram transferidas sem ceriménia para
a entdo Avenida Central. Com isto, a rua 1° de Margo perdeu 1rnportanc1a €.

“status” no contexto citadino. A principio, pode-se interpretar esta transferenaa
como sendo a razdo pela qual a rua hoje se encontra, de certa forma,.
abandonada e em estado de estagnacéo.

Contudo ela realmente se encontra abandonada, mas apenas em_péu'tc e
ndo no seu todo. A conservagao e a preservagido dos sobrados antigos de fato
deixam a desejar, mas os trabalhos de conservacdo nos monumentos _histériéos‘_;‘ o
como as igrejas € os prédios publicos, em conjunto com a modificacao dos seus- -
usos e funcodes, estdo favorecendo e valorizando a4 rua como espac¢o urbano -
historico. Desta forma, toda a transformagio que ocorreu na Avenida Central, ao -~
longo do século XX, e que a descaracterizou totalmente, 'principalrnente em’
fungdo da substitui¢do da arquitetura neoclassica € eclética caracteristica do
final do século XIX e inicio do século XX, por uma pseudomodernista e.
comercial que passaram a predommar a partir dos quarenta do mesmo seculo..
Felizmente, esta mudancga de centralidade, possibilitou a 1° de Marg:o manter o '
seu tracado irregular e -afunilante do passado e -ainda’ miritos - artefatos* o
arquitetdonicos de per1odos anteriores como 0s. casarios e- sobrados, predlos
publicos com valores estéticos relevantes e igrejas seculares

Gracas a -este fato, que a principio pareceu ser o responsavel pelo. SR
esquecimento e desvalorizacdo da 1° de Marco, hoje se pode caminhar pela rua" L
como se estivesse fazendo uma viagem no tempo, tomando-se uma aula de " ..
arquitetura, histéria do Brasil e ainda percebendo que nem sempre aquﬂo que R
parece ser a causa de uma ruina, o € de fato. SR

A rua 1° de Marcgo, hoje, aparece no contexto da cidade como um icone
apesar de que, mesmo nao figurando mais como a principal rua da cidade,"
“status” perdido com a abertura da Avenida Central no inicio do século XX, nas -
suas margens ainda estdo instalados varios dos principais . artefatos
arquitetonicos historicos do municipio e do Brasil. Destacam-se ai o Pa‘go' o
Imperial, as Igrejas de Sao José, Santa Cruz dos Militares, do Carmo, da Ordem -
“Terceira do Carmo e, ainda que mais recuada, a Igreja da Candelarla prm(:lpal
templo da cidade atual Podem-se ainda incluir nesta lista a: Praga XV, 0 Palacio -
Tiradentes, o Convento do Carmo e os sobrados, sejam. bem ou maus
Conservados mas que, de qualquer forma, contrlbuem para conta_r a histéria e a-
transformacao da cidade. : :

Todos estes artefatos arquiteténicos ndo estdo ali por acaso. 540, na -
verdade, a expressdo de que um ‘dia naquele espaco se desenvolveram as--,"“ .
principais atividades sociais da cidade e do Brasil, desde a apropriagdo do si'ti'o’ '_ )
primitivo ainda ino6spito até os periodos colonial, imperial e repubhcano No R
passado, ainda como a principal rua do contexto urbano, a 1° de Margo era o~ REE
palco onde a elite social se manifestava com seus confetes e serpentinas, ben_l, el
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como as classes pobres e miseraveis com suas mazelas. Onde a elite colonial e -
imperial desfilava seu estilo cortés afrancesado, onde os modismos -
arquiteténicos e comportamentajs ndo obstante as novidades europizantes que -
primeiro aportavam no pais colonia e, mais adiante, na colénia disfargada de =

império. E indo além, onde as classes sociais apareciam claramente divididas- ~
entre brancos, negros, indios e mesti¢os, bem. como as fungoes € destlnos que-." B

estas classes desempenhavam no meio urbano

Com o aporte da corte de D. Joéo, a cidade ndo era mais capital da colénia, " 7

mas do império e, como tal, deveria ter a cara de capital imperial. Como o
endereco oficial da corte era ali, a 1° de Marco foi entdo contemplada por.
pioneiras transformacgdes arquitetdnicas e urbanisticas, como o calgamento, a
numeracdo dos imoéveis e, principalmente, as transformacdes arquitetdnicas a
partir da absorcao dos estilos que estavam em destaque na Europa. Estas
transformacées nac mudaram substancialmente a 1° de Margo, mas, se deram -
no incremento da arquitetura a partir da absor¢éo dos modismos. europeus, ‘no -

tratamento do plano da rua, mas sem modificar as suas dimensoées . ja -, °

consolidadas e, na valo’rizac;éo dos largos, principalmente no Largo do Paco. ..
Foram plantadas arvores nos passeios e nas pracas’ bem como ‘uma
pav1mentat;ao pioneira e a valorizacao e 1ncremento das fachadas. | R

Mas né.o sO estas transformag()es fisicas se eviden‘_ciavam no plano da.1°de -
Marco. Incrementos comportamentais e relacgbes. sociais em ' franca:
transformacdo também despontaram na cidade, sendo evidentes no plano da -

rua uma vez que a cidade civilizava-se ‘e esta civilidade era facilmente percebida
nos cidadaos. Eram percebidas na presenca da aristocracia politica, econémica-
e administrativa, nos anuncios de profissionais liberais como médicos,
fotografos, advogados, engenheiros, comerciantes e outros, ainda que estes-
contrastassem com a presenga de negros cativos e libertos, indios que
demonstravam mobilidade social, n&do obstante = .os ~imigrantes que
desembarcavam sem cessar ¢ traziam na bagagem e na aparenma scus valores ¢
conceitos sociais. ' '

Com o avanc¢ar do século XX, a 1° de Marco que perdera sua. éondigéo de:

principal via urbana desde o inicic do século, passou a inércia, .a qual nao
duraria muito tempo, em razao do aumento vertiginoso do numero de veiculos.

automotores que infestou a cidade a partir da década de 20 e teve forte 1mpact0'-'_;_._‘
sobre a urbs e, principalmente, sobre o centro. Naquele momento como dito €m
linhas -anteriores, a rua ja ndo mais figurava como a principal centralidade
social do meio, mas sua implantacédo estratégica no tecido urbano fez com que’”;
seu plano se tornasse uma das principais vias de escoamento viario local,
condigao que vigora até os dias atuais. Desta forma, o conflito entre a demanda..
de espago fisico estatico para absorgao das superficies em transito nao demorou -
a aparecer. Tem-se ai uma estrutura colonial que pouco evoluiu, recebendo a
cada dia um contingente maior de veiculos, o que obviamente deu origem a
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satura¢ao incomensuravel do ambiente. Saturacdo que ainda 1mpera e, a cada -
dia, piora. : -

A partir do primeiro quarto do século XX, verifica-se um crescimento -
vertiginoso da cidade, que estd expresso na saturacao e na densﬁica(;ao do.: ~
centro, que se estende a populagao, as construgoes e aos serv1gos que ah se. :

realizam.

Atualmente, a 1° de Marco figura essencialmente como eixo de escoamento < -
vidrio, e como local onde o turismo aparece em segunda insténcia, face aos-
histéricos monumentos que ali estiao implantados. Estes monumentos, hoje

passam quase que despercebidos, uma vez que, estao diluidos na confuséo
oriunda do intenso transito de veiculos, pr1nc1palmente dos de grande porte
como os onibus e caminhoes.

Com esta circulacdo intensa de autos, se estabeleceu uma. situagédo pouco

saudavel aos artefatos histéricos da rua, ja que os gases expelidos pelos veiculos ~

comprometem os monumentos, sujando, manchando e contribuindo para a’

deterioracao mais rapida dos mesmos. Em paralelo, a falta de estac1onament0.

livre na rua contribui para o enfraquemrnento das atividades comerciais e para ..
auséncia dos consumidores. que - atualmente encontram o que precisam - em .
muitas outras partes do centro.. Estes. fatores atuando em conjunto favoreceram_-
a desocupacao dos imdveis, uma vez que: 0s comerciantes a- multo preferem se _'f‘

instalarem em &reas mais movimentadas e préximas dos acessos ao centro,
como as ecstacoes do metro. :

Assim, a 1° de Marg¢o teve seu inicio, apogeu e decadéncia. Porém, como. .

dito nas primeiras linhas deste item, muitas vezes aquilo que a principio. <« = " .

aparece como fator primordial na decadéncia de algo, pode logo, revelar se como.
o principal fator de salvacao do objeto.

Otimista, acredita-se que, excluidos os fatores que atualr'nente_--'

consubstanciam a decadéncia da rua, transito intenso, desocupacao dos imoéveis
comerciais, desertificagdo noturna e concebendo-se um projeto de requalificagéo .

e revitalizacdo da area, a 1° de Margo voltara a posi¢do de destaque que sempre = ™
ocupou no contexto carioca. Este projeto devera considerar os -imoéveis -

histérices, o plano preservado € o entorno proximo a rua que possui evidente
potencial turistico e comercial. Este potencial ao ser contemplado cértamente;

consolidarda uma nova vertente na historia desta rua. Uma vertente em que S

ficarao os dias obscuros para tras, e deslumbrar-se-4 um novo hor1zonte em que - .o

o resgate dos valores historicos, a qualificacdo espacial, arquitéténica e urbana,
assim como as permanéncias dos cidadaos, fardo com que a 1° Mar¢o seja

novamente um “ldcus”, saudavel, limpo e livre das aparigcdes inoportunas e

poluidoras dos elementos degradantes que atualmente a condenam.
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6.7 - OS GRUPOS SOCIAIS DA RUA 1° DE MARCO

Assim como o cenéario da 1° de Mar¢o se transformou, ao longo de
quatrocentos anos de historia, os atores que encenaram neste palco a hlstona
de suas vidas e da cidade também se transformaram :

No principio eram apenas os. nativos aos quais foram se. somando alguns‘--
europeus representantes das classes populares de Portugal. Com o avanc;ar das )
décadas, estes europeus e outros estrange1ros foram - engrossando as ﬁlen‘as" .
sociais da cidade, e entdo classes sociais comegaram a surg1r Estas classes, .
estavam claramente expressas no plano da 1° de Margo, visto que €ra ali que a-*
sociedade da cidade de Sao Sebastido aparecia com maior expressdo. Ao longo” .
do periodo colonial, estavam nela assentadas as elites burguesas, aristocraticas =~ -
administrativas, politica e militar, bem como os escravos e indios que .
circulavam diariamente atras de algum ganho ou que ali também residiam com: =
seus senhores. Assim, como os representantes da sociedade civil, estavam - -
também implantadas as parcelas mais importantes das ordens. religiosas, uma .~ -
vez que, localizadas nas extremidades e sobre as colinas do Castelo e de Sao .
Bento, as Ordens Jesuitas e Beneditinas figuravam a abrir e a fechar 0 plano da_.
1° de Marcgo. S

A 1° de Marco aparecia entdo como a principal centralidade da cidade, onde -~
ndo sé se encontravam os principais artefatos arqultetomcos mas tambem 0s -
principais atores da capital da colonia. Estes _grupos figuraram,- ao- longo do-_'..'. .
periodo colonial, e continuaram. a ﬁgurar no periodo imperial- .com - maior.,. - -
intensidade. Com a chegada da Corte em 1808, esta hegemonia ‘foi
potencializada face & presenca dos reis de Portugal e de seus asseclas. Se a
regido da 1° de Marco ja era a principal regido da capital colonial, e como tal,
local mais interessante para a sociedade se implantar a clevacdo da condicdodo'” - i .-
Brasil de Coldonia para Reino Unido fez com que para. ali todos almejassem e
convergir com suas moradias e negocios.

Durante o século XIX, estar na 1° de Marco era estar, efetivame'nte', no
centro do pais, ja que isto era o mesmo que estar perto das princip‘ais_'_ordens-ﬁ
religiosas, dos mais sofisticados estabelecimentos comerciais, dos reis e das
esferas administrativas, politicas e econdémicas que conduziam pais. Residir ou
ter seus estabelecimentos ali significava estar na elite -espacial e social do- .
ambiente da cidade e do Brasil. Nestés periodos; a proprledade da rua era .
dominada por nobres aristocratas, burgueses e clérigos: Eram estes estratos da R
sociedade que detinham a propriedade dos imdveis, dos comerc1os e dos . -
estabelecimentos profissionais. A 1° de Margo ﬁgurava entao -como-a rua das_-;__‘:' ‘
elites e como a elite das ruas. : '

Esta condigao comegou a mudar no limiar do século XX e, principalmente,
a partir das obras de intervencdo do_prefeitc Pereira Passos. Sobretudo em
funcdo da abertura da Avenida Central atual Rio Branco que apesar da{-'_A




proximidade com a 1° de Margo, roubou-lhe a condigédo de principal centralidade - -
urbana. A Avenida Central, uma moderna via muito mais larga e extensa, atraiu- =~
para si os olhos, os desejos e os deslumbramentos de uma sociedade quée -
ansiava por uma rua que expressasse o grau de civilidade que o pais necessitava: :
demonstrar ao longo do século XIX e inicio do XX. Desta maneira, a 1° de Margo.

entra em estado de relativa dorméncia. Ja nao significava. mais o local mais
importante da cidade e a elite social, os trabalhadores bem como-as atividades -

comerciais, 0s usos, fungdes ¢ destinos foram rapldamente transferldos para a oL

Avenida Central

Com a perda da condicdo de principal centralidade. social, 4 rua passa a’ " ..
figurar de forma coadjuvante no centro da cidade, ainda que nela estivessem .. °
implantados importantes artefatos arquitetdnicos como o Pago, a igrejas e .
outros. A rua sofre um esvaziamento social, em que as noites passam-a . .
apresentar uma condicdo desértica e os dias ja nao sao. mais téo.
congestionados. Porém ela possui certa condigdo no contexto da cidade, mas.

seus imoveis entram em decadéncia, os aluguéis ja nido sio tdo valorizados: e,
possuir bens ali, ja nao 81gn1ﬁca algo tdo importante e valorlzado no contexto
citadino.

Atualmente o plano da 1° de Margo funciona principalmente como um..
canal de conducéo do fluxo viario e de pessoas. Os grupos sociais que a utilizam -
40 os turistas a visitar os antigos artefatos histéricos e os trabalhadores que

por ali passam a caminho do servigo ou de casa. Ja ndo existe mais nenhuma =

relagdo com aristocracia, nobreza ou elite social do passado. O comércio hoje é 0

mais basico, ndo existindo lojas sofisticadas e os pontos comerciais destinam-se’
primordialmente ao publico comum do dia-a-dia. Sao livrarias, Sebos farmac1as

_restaurantes, lanchonetes e outras lojas comuns que: atendem ‘aos que’ ah

trabalham ou procurarn algum artigo rotineiro do dla a- d1a

Atualmente o que se destacam na rua, sdo os centros culturais. O do Pa(;o
Imperial e do Banco do Brasil destinados a reciclagem do ambiente local e aoe:-
turismo. De qualquer forma, os grupos que hoje figuram na rua sdo carnelos. Os
da feira do Largo do Pago, os ambulantes avulsos, bem como turlstas e parcclas -

comuns da sociedade que utilizam a rua para passagem e acesso aos postos de . - S
trabalho, mas que nao tém nenhuma relagdo com os estratos. clitizados dos
seculos XIX, XVII e XVII que ocupavam a 1° de Mar¢o morando, conduzmdo-

seus negocios e decidindo sobre os destinos da adade

De uma forma ou de outra, a rua contmua sendo dos cidadios,. sejam ncas"',
ou pobres, governantes ou governados e, como tal ela amda se apresenta para -
as pessoas que aquele espaco utilizam. para as mais varladas ﬂnalldades e

destinos, pois como escreveu Sennett:
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“O cordeiro nao pode livrar-se de seu proprio gaviao; uma alma nao pode
renegar a necessidade de um lugar no mundo”.!

Fotos: A rua em dia normal da vida da cidade. Nas imagens, fica clara a interface entre a pedra,
a carne e o metal.

1- Richard Sennett (2006). “Carne e Pedra”, pagina 131. Em analogia ao trabalho de Friedrich
Nietzsche “Da Genealogia da Moral” de 1887 que contém uma parabola em que figuram gaviées
e cordeiros.
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6.8 - PRANCHAS S

A seguir apresentam-se alguns formatos em que se objetiva a R
representacdo grafica do que entendemos por sociomorfologia. Em principio, -
parece ser algo contraditério, pois como um conceito essencialmente tedrico - .. °
pode ser expresso em desenhos. Contudo, acredita-se que a mensagem foi.. . -. -

transmitida.

Enfim, passa-se as pranchas:
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6.9 - CONCLUSAO

Concluindo, se no inicio deste trabalho tinha-se como objétivo, a partir da
conceituacao de “sociomorfologia”, determinar as interfaces entre a sociedade e . -
estrutura fisica da cidade, considerando, os vetores de influéncias. que uma.
exercia sobre a outra, neste momento, pode-se afirmar que, na verdade, a forca’

destes dois vetores primarios € decomposta em uma terceira. Uma terceira que .

por fim acaba por s€ sobrepor as duas primeiras: Esta ultlma surge em fungao -
das forcas politicas e tomadoras de decisdes. que atuam no- contexto urbano
Desta forma, seja num sentldo ou no.outro, ao final. destas lmhas 1nc11na se‘a.-
concluir que nao o espaco, mas as politicas de’ tratamento: dos espagos ¢ dos .
ambientes da cidade conduziram as camadas sociais mcno_s ,favor.ead_a_s ao
degredo e a exclusao dos -quadros- urbanos -e, sua conséqiiente posicio. .
marginalizada, bem como a extrema den51ﬁcac;ao ¢ -saturacéo do. ambierite:
urbano. Logo, estas mesmas politicas conduziram as camada$ mais abastadas, "’
que sempre foram e continuam a ser agraciadas com as melhores benfeitorias -

publicas bem como habitar e usufruir, dos mais expresswos melhoramentos SalE

urbanos realizados nas port;:oes nobres da cidade.

Identifica-se, entao, nao apenas dois vetores mas trés, sendo que o sujeito'-'.. ;
do primeiro transforma-se e divide-se em dois, ficando ai, claro 0 tratamento;’
diferenciado em funcao dos distintos 'estratos sociais e se tornando uma pratica: |
comum dos gestores da cidade. Isto pode ser percebido ndo apenas nas decisdes -

dos gestores modernos, mas também nas atitudes dos admlnlstradores el
politicos imperiais, coloniais € contempordneos.: O segundo vetor, . que -

representaria as influéncias da sociedade no meio Construldo fica resurmdo_.;"'

entao, as manifestacoes académicas nas areas: nobres da c1dade dando ongem as

um produto urbano-arquiteténico mais quahﬁcado esteticamerte. Ao “mesmo”

tempo, com manifestacoes populares e sem referéncias académicas nas partes .-~ B el
suburbanas e .proletarias da wurbs, dando.origem a um produto urbano- s
arquiteténico sem compromissos estéticos e significativos lacos com a produ(;ao
de espagos gualificados de maneira positiva. Assim, com 1nterven(;oes pubhcas .

mais qualificadas sendo realizadas em paralelo com manifestagées construtivas .

particulares consubstanciadas na técnica tem-se uma parcela da- mdade que- : '
adquire valores estéticos dlscrepantes e facilmente reconhecwels Enquanto que, . :

as poucas ou esporadicas intervengdes pubhcas nas parcelas carentes da urbs,
sendo realizadas em conjunto com manifestagdes particulares nao conhecedoras.
de valores estéticos, bem como das técnicas consagradas da arqu1tetura e do
urbanismo ddo origem a uma parcela marginalizada da urbs, resulta_nte da.
construc;ao de uma c1dade problematlca e de dlﬁcﬂ manejo o
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Fonte: “Carne e Pedra”, Richard Sennett, 2006.
pagl83. Gravura: Willian Hogarth, Beer Street,
1751. Print Collection, Lewis Walpole Library,
Universidade de Yale.

Fonte: “Carne e Pedra”, Richard Sennett,
2006. pag. 184. Gravura: Willian Hogarth,
“Gin Lane”, 1751. Print Collection, Lewis
Walpole Library, Universidade de Yale.

7 - DIA E PROGNOSTICO



Apés toda explanagéo sobre ruas e mais especificamente sobre a rua 1° de
Mar¢go no Ric de Janeiro, tecer um diagnéstico sobre o objeto de analise
especifico tera por objetivo a conclusido formal deste trabalho. Por este
diagnoéstico, objetivou-se estabelecer o vinculo entre o passado, o presente e o
futuro desta rua que permanece em forma fisica e histérica na cidade de Sao
Sebastido, ha quase 450 anos.

7.1 - DIAGNOSTICO

No principio, a rua 1° de Margo, ainda conhecida como Caminho Manoel
de Brito, apresentava-se aos olhos daqueles que por estas terras aportavam
como uma bela praia cercada por matas ‘nas costas e com paisagem
deslumbrante, ainda que inéspita ¢ claramente dificil de se domar. Com o
passar dos anos € com o desenvolvimento da colonia, seu eixo foi
paulatinamente apropriado. A primitiva tritha que margeava a faixa de areia e a
praia que funcionava como porto foi entdo alargada, estabelecendo-se
construgdes linearmente e voltadas para o mar. Destas, a primeira ermida foi a
atual Igreja da Ordem Terceira do Carmo, que em primeiro momento, nio
passava de uma pequena construgido de duas aguas. Pouco a pouco, novas
construgées foram sendo implantadas ao lado da ermida do Carmo. Estas
construgdes foram dispostas para a principal entrada da cidade e para aqueles
que aqui chegassem, consolidando, assim, o eixo que logo se tornaria a
principal centralidade da colénia.

Desta forma, ainda que vagarosamente, deu-se inicio a apropriacao efetiva
- da cidade do Rio de Janeiro. A partir da praia e do entdo Caminho Manoel de
Brito, estabelecendo-se um eixo de desenvolvimento que ligava o Morro do
Castelo, hoje inexistente, mas na época local primario das instalacdes da cidade
e da populacao, ao Morro de Sdo Bento. Nesta época, por motivo de seguranca e
conveniéncia, a cidade encontrava-se implantada no alto do Morro do Castelo, e
a trilha Manoel de Brito funcionava como acesso a varzea, ao Morro de Sao
Bento e ao porto que funcionava na praia, as suas margens. Com o avangar dos
anos, a populacdo comega a descer do morro e a se instalar na varzea,
aterrando e ocupando-a, uma vez que habitar a colina ja era penoso e nao
atendia mais as necessidades de uma cidade em franco desenvolvimento.

Estabelecida a ocupagao da varzea, o principal eixo de circulagao era o
Caminho Manoel de Brito, do qual varias ruas perpendiculares ja haviam sido
langadas, determinando a forma urbana da cidade. Desta maneira, estavam
consolidadas as bases onde a ja entdo Rua Direita poderia se desenvolver e se
tornar o principal espago publico da capital colonial. Assim, ao longo dos
séculos XVII ¢ XVIII, ela se tornou hegemodnica e seu eixo o lécus onde se
instalaram as principais construgées administrativas, politicas e econdomicas do
Brasil colénia. Como exemplo, tém-se o paldcio dos governadores, o Paco
Imperial, a alfandega, a casa de camara e cadeia velha, mais adiante Camara
dos Deputados, as mais importantes igrejas como as da Ordem do Carmo, além
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do Convento do Carmo, a dos Militares e a de Sdao José, ndo obstante as
residéncias das mais influentes e importantes familias da epoca. Dentre estas,
nobres, politicos e aristocratas.

Pode-se dizer que esta ocupacio deve ser considerada a origem da
saturacéo do eixo da 1° de Margo que viria explodir com o passar dos anos?
Certamente que sim, mas também deve-se lembrar que. esta ocupacao
indiscriminada teria inicio em algum momento e em algum lugar,
principalmente em se tratando de uma terra que néo tinha outro caminho que
nao fosse o de se consolidar estruturalmente, seja politica, econémica,
institucional ou socialmente. Assim sendo, o desenvolvimento da 1° de Marco
deu-se de forma coerente com as necessidades do periodo, considerando sua
localizag@o geografica entre os .morros acima citados e a atividade portuaria
que, desde os primeiros anos de ocupacéo do territério, ali acontecia. Seu plano
se revelou adequado e propicio a receber esta evolucdo da cidade e
naturalmente permitiu que ali se implantassem e desenvolvessem as estruturas
de administragdo e dominio da colénia.

No inicio do século XIX, com a chegada da familia real que se instala nas
construgbes da ainda Rua Direita, o Rei, no Palacio dos Governadores,
promovido entao a Pago Imperial, sua mae, dona Maria, no Convento do Carmo
e a corte nas habitacées do entorno. A rua que ja era a principal centralidade
da cidade adquire um uma notoriedade jamais vista. Por exemplos, a reforma
total da Igreja da Ordem Terceira do Carmo, para funcionar como templo
especifico da realeza e a adequacgao do convento e do Paco as necessidades
reais. No decorrer do oitocentos, as habitacdes da cidade passam a exprimir os
ideais de civilidade, surgem os escritérios comerciais, casas administrativas que
ja estavam implantadas ali e evoluem significativamente. Em meados do século,
a ja entdo Rua 1° de Margo cruza o século em posicdo mais relevante e
importante do que nunca. Era o eixo principal da cidade, onde as decisdes
administrativas do Império eram tomadas, a moda e os modismos eram
langados e para onde todos queriam convergir. Esta condicdo ja anunciava os
anos seguintes de saturagdo e densidade que viriam, sobretudo a partir da
virada do século.

Com o século XX, o destino da 1° de Marco caminha na direcio da
modernidade. Um caminho em sintonia com o destino que se descortinava para
a entao capital republicana. Com o aporte da modernidade, a condicio do
centro do Rio de Janeiro, que ja era complicada, contudo toleravel, ruma a
insustentabilidade. A cidade que crescera sem ceriménias nos séculos passados
agora caminhava rumo a densidade e saturagéo intoleraveis, que se tornaram
evidentes logo em meados do século. Esta condicao fica explicita nos projetos
de aberturas de novos e maiores eixos de circulacdo, como a Avenida Rio
Branco que, ap6s a sua abertura, adquiriu o status de principal centralidade da
cidade, em detrimento da 1° de Margo no principio do novecentos e, mais
adiante, em meados do século, a Avenida Presidente Vargas que marcou
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acentuadamente a entdo capital federal no intuito de limpar, desafogar e
mostrar ao mundo um pais moderno e antenado com as novas tecnologias.
Neste periodo, néo s6 a 1° de Margo como todo o centro da cidade passa a
apresentar um horizonte desastroso' em termos de sustentabilidade. A
verticaliza¢io das construgdes comerciais obstruiu estupidamente a paisagem.
O vertiginoso aumento do ntmero de automodveis poluiu a cidade de diferentes
formas nédo obstante o contingente de pessoas que convergiam para o centro
rumo ao trabalho, ao comércio, ao turismo ou para nada, revelaram logo que
aquilo que deveria ser a salvacdo, ndo verdade, seria o fator que imputaria a
saturacao indiscriminada..

Desta forma, a 1° de Margo, bem como todas as ruas da regido central,
seguiram na direcdo do congestionamento, saturacdo, poluicdo, degradacéo e
outros predicados antagénicos a cidade dos séculos anteriores que se

- caracterizavam pela escala humana, pelo facil circular e relativa harmonia

urbana, ainda que padecessem com sistemas de seguranca, abastecimentos,
esgotos e higiene precarios. Porém, estes ultimos, que desqualificavam a cidade
naquela época ainda sao deficientes hoje. Nao na mesma escala, mas ainda sim
deficientes e contribuem para tornar a cidade atual, com todos seus problemas
estruturais modernos, ainda mais ineficiente e desastrosa.

Resumindo esta primeira etapa do diagnostico, pode-se dizer que, apesar

~do glamour da cidade do Rio de Janeiro, principalmente do centro da cidade

com seus marcos, icones € monumentos, esta sebastiandpolis apresenta uma
condigdo clara de imensa densidade, tanto viaria quanto construida e
populacional, sendo que o primeiro e terceiro contrastam o periodo diurno com
a desertificacdo noturna, ineficiéncia, inseguranca. Apresenta ainda alta
degradagdo dos monumentos e marcos, falta de seguranca, violéncia urbana,
insuportavel sujeira e mau cheiro, nao obstante aos iniimeros moradores de
rua que habitam marquises e recuos dos edificios. Todas estas condicbes ficam
claras no plano da 1° de Margo, um espago onde podem ser observados quase
todos os fendmenos que acontecem no centro do Rio de Janeiro.

Especificamente, no que se refere a rua 1° de Marco, pode-se ainda dizer
que ela esta a padecer com iméveis desocupados, especialmente aqueles que
remontam ao inicio do século XX e o final do XIX e pontos comerciais
igualmente fechados, muitos destes, imdveis antigos. E ainda, inseguranga,
absurdo volume de trafego diurno a poluir e sujar os icones, marcos e
monumentos da rua, intenso fluxo de pedestres que, apesar de dar vivacidade
ao ambiente, poluem ao lancar ao chio, papéis e outros objetos, desocupados a
espera de uma oportunidade, estacionamentos sem regulamento a obstruir os
passeios. Indo além, falta de projetos arquiteténicos e urbanos que qualifiquem,
embelezem e destaquem a rua, ndo obstante a auséncia de estabelecimentos
qualificados que atraiam efetivamente pessoas com lojas, teatros, cinemas,
bares e restaurantes que poderiam dar vida a rua, especialmente a noite.

263




Tudo isto fica explicito num simples caminhar pela rua, principalmente no
horario compreendido entre as nove da manha e as sete da noite. Uma situacao
insustentavel que se ameniza brevemente entre onze e dezesseis horas, mas
que esta claramente a prejudicar o ambiente, fazendo agonizar uma das mais
antigas, belas e importantes ruas do Rio de Janeiro, do Brasil e da histéria
brasileira.

7.2 - PROGNOSTICO

Apbs efetivar as consideragbes sobre o passado, o passado recente e o
presente o que se pode imaginar e relatar para o futuro da 1° de Marco?
Certamente, este inicio de século representa um divisor, um marco na
permaneéncia da rua, onde seguramente identificam-se duas alternativas para o
futuro.

Uma primeira referente a postura que os cidad4os e usuéarios assumem em
relagdo a 1° de Margo e uma segunda associada ao futuro do ambiente fisico.
Para a segunda postura, acredita-se que os rumos determinados por aqueles
que tém o poder de gerir e controlar a 1° Marco, definirdao se ela caminhara na
direcao da evolugédo e da qualificagio revitalizadora ou se seguira no sentido
inverso, rumo a potencializacdo da decadéncia patoldgica, instalada que
consolida o colapso do ambiente. Algo como os caminhos para “Cidade Infernal”
ou para a “Cidade Celestial” descritos por Anne Whiston Spirin em “0O Jardim
de Granito”. Quanto & primeira posicdo, acredita-se que o papel do usuario, do
cidadao que utiliza aquele espago no cotidiano aliado ao dos gestores e
controladores da cidade pode ser definidor no resgate da rua. Esta participacao
mutua, também pode ser subdivida em duas formas distintas, sendo a
conclusédo de [talo Calvino em “As Cidades Invisiveis” uma expressdo precisa
das posturas que se pode assumir frente ao espago em questao.

Definindo melhor a primeira linha e sob a influéncia de Calvino, pode-se
dizer que cabe aos “mortais” da cidade de Sdo Sebastido, entender que o inferno
da 1° de Margo € algo que ja existe e é consubstanciado por cidadaos, estando
presente e claro todos os dias no plano da rua. Assim, existem duas maneiras
de se lidar com esta condicéo: a primeira € negligente e covarde, porém cémoda
e facil e se efetivara, logo que se aceitar este inferno e se tornar parte dele até
deixar de percebé-lo. A segunda € valente e nobre, porém trabalhosa e dificil,
€m que as boas intencgdes, o aprendizado, a interpretacio, a imaginacao ¢ a
honestidade permitirdo selecionar, dentro da decadéncia instalada, o que nao
esta decadente e trabalhar para torna-lo permanente.

Quanto & exploragdo em profundidade da segunda postura, pode-se
considerar que os caminhos futuros da 1° de Margo sédo simples de entender:
divididas, as duas vertentes apontario para as extremidades opostas da mesma
reta.
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A primeira vertente apontarid para a degradacdo potencializada da
estrutura da rua. Com o trafego extraordinariamente exagerado a poluir os
artefatos arquiteténicos, cobrindo de fuligem e danificando os monumentos e
icones da rua até o ponto em que as ja timidas obras de restauro e preservacao
nao facam mais diferenca. Os passcios ¢ calgadas, a cada dia, estarfio mais
estragados, quando a padronizagdo e os revestimentos serdo inexistentes. Os
imoveis desocupados facilmente fardo lembrar dos melhores artefatos
assombrados dos filmeés de cinema. A densidade exagerada de pessoas no
periodo diurno contrastara com a desertificagdo populacional da noite, o que
favorecerd a insegurang¢a e¢ a decadéncia do lugar. A polui¢do em todos os
sentidos, sonora, gragcas aos inumeros veiculos; fisica, devido as pessoas e
também aos automéveis; visual, face a obstrucdo da paisagem em funcido das
placas publicitarias e dos espigdes que brotam diariamente nas imediacdes.
Nao se pode esquecer da auséncia sanitiria em razao dos bueiros e bocas de
lobos entupidos que estario a cuspir ratos e baratas o dia e a noite toda, nao
obstante as redes de escoamento dos esgotos e aguas pluviais deficitarias e
~ antigas que estardao absolutamente degradadas.

Tudo isto sera potencializado pela nao percepcdo das pessoas que por ali
passam diariamente. Estes individuos deixardo de perceber o inferno em que se
transformou a rua e continuardo a nao perceber, uma vez que seus olhos
estardo viciados e suas mentes cobertas pela fuligem negra da negligéncia da
comodidade e do aprego as maneiras individualistas de se viver na sociedade
moderna. N&o olhardo mais ao redor, pois seus olhos estardo voltados para
seus proprios interiores e, assim, o espaco ficard condenado a uma existéncia
sombria e insignificante e se degradara exponencialmente ao logo dos tempos.
Sera o triste € agonizante fim de uma das primeiras ruas do Brasil,

Enfim, esta sera a “rua infernal” que espalhara seu germe por toda cidade
e que, aos poucos, nos sufocara, calada e traicoeira como uma serpente que
pica sua preza e fica a olhar sua agonia rumo a morte antes de devora-la.

A segunda vertente indicard o caminho da evolucdo e do resgate do
ambiente da rua. Valores histéricos serdo resgatados com a permanente
manutenc¢ao dos artefatos, monumentos, icones e marcos, os quais ainda serao
beneficiados pela abolicdo do fluxo de trafego que sera reduzido ao minimo
possivel, que deixara de poluir e suja-los. Os passeios e cal¢cadas serdo
alargados ao estilo calgadao e tratados como artefatos arquitetoénicos, em que, o
piso estara regular, sem buracos ou partes desconstruidas e padronizado com
desenho claro, homogéneo e de qualidade. Havera depésitos de lixo, onde as
pessoas ndo mais precisardo langar ao chédo seus dejetos, galerias de aguas e
esgotos dimensionados adequadamente, que evitardo as inundagdes e os
refluxos pluviais. A vegetacdo amenizard o calor em dias de sol a pino ¢
abrigara com certa eficiéncia em dias de chuva. Os imoveis antigos estardo
limpos, revitalizados e em pleno uso, estando aptos, a serem abertos, com lojas
de diferentes meodalidades comerciais, salas multiplas de negoécios e
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profissionais liberais, além dos c¢afés, bares e restaurantes a pleno vapor. Os
estabelecimentos destinados ao entretenimento como cinemas e teatros estario
a funcionar de dia e a noite, ndo obstante os artefatos modernos que
participardo do efetivo resgate da rua, com sua massa de trabalhadores a
povoar o eixo da 1° de Margo, utilizando-a e fazendo das suas necessidades o
éxito do ambiente. Neste caso, as iniciativas de producac dos centros culturais
no local podem ser consideradas o pontapé inicial desta cruzada.

A poluicdo certamente nao deixard de existir por completo, mas sera
amenizada em grande parte. As placas publicitarias serao reduzidas em
numero € tamanho, os veiculos serdo desviados por caminhos alternativos e o
fluxo viario reduzido as viaturas de servicos e manutencdo. O barulho do
transito automotivo sera quase totalmente anulado. A paisagem sera percebida
e apreciada mais facilmente, visto que, com a qualificacido do ambiente poder-
se-4 permanecer por um tempo mais dilatado no espago. O piso estara sempre
limpo, bem como os monumentos e as fachadas. Os equipamentos da rua como
assentos, lixeiras, telefones, postes de 1Ium1nagao, objetos informativos,
promoverao o conforto e permanéncia. A seguranga por agentes permitira o uso
. seguro da rua no periodo noturno, bem como a qualificacdo diurna através de
medidas preventivas e-originais que incentivardo a convergéncia de pessoas &
noite, tanto quanto de dia.

Esta sera a “rua celestial” que contaminara o resto da urbs e dara orgulho
de dizer que esta é a minha rua e estd na minha cidade.

Prognéstico explanado, a 1° de Margo seguira seu destino, rumo a “rua
infernal” ou a “rua celestial”. Quem saberi? Reconhece-se, enfim, que nas
ultimas décadas ela vem caminhando, infelizmente, rumo a rua infernal que
esta claramente implantada e anunciada. Contudo alguns surtos celestiais
ainda se manifestam no local. Como exemplos, citam-se os centros culturais do
Banco do Brasil e do Pago, as recentes restauragdes das igrejas, especialmente
a do Carmo, face as comemoragdes do bicentenario do aporte da corte de D.
Jodo VI € a revitalizagdo da parte baixa da Rua do Rosario que, apesar de néo
estar diretamente no eixo da 1° de Margo, figura indiretamente como area de
influéncia. Estas iniciativas figuram como uma luz no fim do tanel. Um lampejo
que nos traz otimismo € a crenc¢a de que a luta ndo esta perdida e nem serda em
vao.

Concluindo, fica a sensacfo de que tudo e todos tém momentos aureos e
momentos decadentes, e, certamente, este oscilar das condicoes funciona como
um vetor que aponta para dire¢do em que se esta seguindo, seja esta, rumo ao
colapso ou a evolugao, ao céu ou ao inferno, a vida ou & morte.
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8 - CONSIDERACAO FINAL




Chegando ao final deste trabalho pareceu oportuno escrever algumas
linhas onde possam se expressar 4s marcas que o exercicio deixou impressa.

Para compor este item que se classificou como “consideracao final”, foram
utilizadas expressoes colhidas de composicdes e letras musicais de artistas
solos e também de grupos musicais brasileiros. Concebeu-se este ensaio
objetivando compor a interface entre arquitetura, urbanismos e musica. Um
popular ditado no mundo da arquitetura diz que “arquitetura é musica
solidificada” e por associag¢do, o urbanismo, também o sera. Entdo, com a
concepcao deste ultimo texto intencionou-se finalizar o trabalho inspirada e
criativamente. Para tal anseio, conceber um paralelo entre a arquitetura e
urbanismo, elementos principais e esséncia deste corpo com elementos
musicais de cultura popular brasileira fez-se oportuno e adequado.

Passa-se entdo a composicio:

Para enxergar a rua “debaixo dos” seus “pés, ndo basta olhar de cima” (1. E
preciso olhar em todas as direcdes, acima, a frente, aos lados e atras. E
fundamental enxergar as questdes objetivas e subjetivas deste elemento que
compoe grande parte das aglomeracgdes de carne e pedra que convencionou-se
denominar, simplesmente, cidades. E preciso langcar um olhar imparcial e
entender que ainda que parecam perfeitas, nao sdo. E mesmo que parecam
arruinadas e sem solugdo também n&o sdo, pois, observa-se quanto a estrutura
pétrea que, “nem tudo apodrecido, de modo. que possa se dizer: nada presta” 2,
€ quanto aos elementos carneous, pode-se dizer que, “nem todos derrotado de
modo que ndo dé pra fazer uma festa” (3. Mas se ainda sim, estiverem
derrotados, “saiba que ainda estdo rolando os dados, porque o tempo, o tempo
nao para” (4.

Entio, para que ndo se continue a regar “as flores com chuvas de insetos”
(s), € necessario algo mais, que possibilite a proximidade e as relacdes humanas
nas ruas. Sennett (2006) alerta para este fator. Na sua conclusdo, uma das
mais tristes realidades observadas nas ruas é a distancia que esta imposta aos
cidadaos ). Imposta pelas gestdes administrativas que promovem politicas
excludentes, reforcada pela forma comportamental individualista da sociedade
moderna. Considerando-se, o pensamento e a filosofia que orientaram a
producdo e a reforma das cidades do ultimo século, afirma-se que estas
diretrizes tentaram assassinar deliberadamente as ruas, resumindo-as, a
simples canais de transito de onde as pessoas deveriam ser subtraidas.
Felizmente, o golpe foi duro, mas nao definitivo, pois, elas sobreviverain, ainda
que a duras penas, sobreviveram em locais onde atuam como células
embrionarias a espera de algum fator que as estimulem, alimentando sua
multiplicac¢éo e, fazendo com que néo sejam destinadas somente as maquinas,
mas também aos individuos.
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E para que sejam novamente destinadas aos corpos € necessario concebé-
las como locais em que se possa, ndo sé voltar a viver, locomover, trabalhar,
divertir, mas também “se entender, se olhar, se chegar, se abracar, e betjar, e
amar, sem medo, inseguranca, o medo do futuro, soliddo, medo da mudanca,
sem medo da vida, sem medo das gentilezas do coracdo” ;7. Transformando-as
emn locais que possam ser consumidos sem medo, seja de dia ou de noite.
Locais em que se possa circular de forma plena, livre e despreocupada. Assim,
uma sociedade que nao tenha de conviver com as multiplas formas de violéncia
¢ as medonhas sensagdes que assombram as ruas, vivera em paz. Uma paz que
se traduzird em evolucdo social, justiga, democracia, igualdade e que estara
expressa no plano publico das cidades.

E preciso que as ruas afugentem a soliddo e resgate as pessoas como seu
elemento primordial. Que se estabelecam condi¢des fisicas e sociais para que os
individuos voltem a figurar nestes canais da vida urbana. Que os corpos
possam voltar em seguranca, uma vez que as ruas estejam plenamente
povoadas, democraticamente estabelecidas e livres da solidao que é “prima-irmad
do tempo, e faz os reldgios caminharem lentos, causando um descompasso no
meu coracao” g-sic.. Assim, ruas e pessoas sdo os dois lados da mesma moeda,
como as abelhas “e a cera que elas engendram” (9. Entéo, olhar uma rua sem
pessoas € 0 mesmo que enxergar um arco-iris sem cor, ‘um armdrio sem
vestido, um vaso sem flor” 10. '

Quando se fala em vias publicas, €¢ impossivel nido tecer algumas
consideragbes a respeito das locomocdes e dos transportes publicos.
Principalmente dos transportes de massa. Quando se vé que nestes caixotes
retangulares assemelhados a gigantes “paes de forma” ambulantes e movidos a
explosdo ou a eletricidade, inumeras pessoas se amontoam para acessar
alguma parte da cidade, seja no sentido do centro ou no da periferia, tem-se a
certeza de que algo esta fora da ordem. Assim, observando o “rodo cotidiano” (11
destas pessoas, seja nas caixas retangulares explosivas ou nas “minhoca de
metal” 112-sicp, alimentadas por eletricidade, nota-se que estes equipamentos da
dindmica urbana sdo na realidade, artefatos onde “ndo tem jeito, todo mundo se
encosta” (13, onde “o espacgo é curto, quase um curral, na mochila amassada uma
quentinha abafada” e o “troco é pouco é quase nada” (14. Posto isto, fica claro
que aqueles que dos transportes coletivos dependem, passam a vida em novos
“navios negreiros”, sonhando com um “um trem para as estrelas” (15

Nestes artefatos que possibilitam o deslocamento coletivo da massa, o
ambiente € cruel. Sem a menor chance de resgate da ordem ou da cortesia
social. Sao, involucros metalicos em que pessoas esgotadas pelo dia-a-dia
rotineiro de uma grande cidade, encontram-se irritadas pelo “stress” decorrente
desta condigdo. Com os nervos a flor da pele, a qualquer momento, mesmo que
por fatores que nos parecam simplérios, “disparam sua metrathadora cheia de
magoas” (1), contra tudo e contra todos. I fundamental e urgente uma politica
publica de adequacéo, controle e otimizacdo, que possibilite a eficiéncia e o
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transporte de qualidade. Seja este, rodoviario, ferroviario, metroviario ou de
qualquer outra modalidade que objetive a locomocao dos habitantes citadinos.
Uma cidade que pretenda a evolugdo democratica dos seus espacos, niao pode
padecer sob a ruina de meios de transportes ineficientes que potencializam a
loucura do meio e das pessoas.

Quanto a relagdo individuo/rua/edificio, diz-se que um observador
qualquer pode ver que, “pela janela vejo fumaca, vejo pessoas, na rua 0s carros,
no céu o sol e a chuva” 7 e vé-se também que a falta destes elementos
proporciona uma rua vazia, e uma, ‘rua vazia chora” (1. Estas aberturas sio
na realidade, partes vazias que integram um todo checio e maior denominado
edificagdo e, através das quais, pode-se conferir a bela babel que sio as
cidades. Estas construgdes foram definidas por Aldo Rossi como “artefatos
arquiteténicos” (19. Sao volumes, que também podem ser reconhecidos como
estruturas delimitadoras do espacgo interno das ruas e, que conferem a estas,
qualidades positivas e negativas. Quando se tém, uma seqUéncia de artefatos
em ambos os lados da via, ou mesmo, em um curto trecho desta, possuindo
notérias qualidades estéticas e funcionais promovendo a plena integragdo do
seu espaco interno € de seu uso com o plano da rua pode-se afirmar que o
conjunto rua/edificagao € positivamente qualitativo. Entretanto, se estas
construgoes estiverem degradadas, com valores, estéticos, praticos e funcionais
deturpados e decadentes, a integracdo com o plano estarda solenemente
comprometida. Assim, a composicdo rua/edificacdo estara condenada, e
consequentemente aquele espago estara no caminho da marginalizacdo, da
ruina e da faléncia prépria, que se estendera ao plano e aos individuos.

Desta forma, a plena integracido dos edificios com a rua torna-se
fundamental para o resgate das estruturas urbanas, para a qualificacdo dos
espacos da cidade e para a volta e permanéncia das pessoas no mais
democratico dos espagos citadinos: a rua. Enfim, um espaco que deve ser
confeccionado, “pra tudo funcionar simplesmente, como um gesto espontdneo,
invulgar” (20).

E, quanto aquele que narrou este trabalho, afirmar-se que, “se meus
Joelhos ndo doessem mais, diante de um bom motivo que, me traga fé” (21,
continuaria caminhando e estendendo, esta manifestacdo como se fosse um
andarilho que atravessa uma estrada sem fim. Contudo, com a certeza de ter
ousado “catar na superficie de qualquer manhd, as palavras de um livro sem
final” 22), afirmo que valeu a pena. Assim, encerra-se este corpo que, apesar de -
calar-se nas poucas linhas a seguir, ainda pulsara, uma vez que as ruas nio se
calam, ainda que estejam inanimadas ou inativas, nédo se calam, pois ao
entendermos o seu “grito de alerta” (23, escutaremos a denuncia de que, ali um
“pulso, ainda pulsa” (24).

Enfim, espera-se que este trabalho tenha contribuido de forma positiva
para o entendimento das ruas, do urbanismo e das cidades, uma vez que,
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esforcou-se para iluminar a caminhada na escuridao daqueles que desejam
saber um pouco mais sobre vias e vidas urbanas, ao se acrescentar esta
modesta contribui¢dao ao conhecimento da cidade.
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