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Resumo

O Turismo redesenhando o Territorio,

correlacdes Infra-estruturais.

Rodrigo Rinaldi de Mattos

Orientadora: Rachel Coutinho Marques Silva

Resumo da Tese de Doutorado submetida ao Programa de Pés-Graduacdo em
Urbanismo - PROURB, da Faculdade de Arquitetura e Urbanismo, da Universidade
Federal do Rio de Janeiro — UFRJ, como parte dos requisitos necessarios a

obtencédo do titulo de Doutor em Urbanismo.

Este trabalho analisa a influéncia da atividade turistica na configuracdo do
territério, a partir das correlagdes entre os equipamentos turisticos e as infra-
estruturas, em suas func¢des precipuas e como atrativos turisticos nas escalas do
territorio brasileiro e do estado do Rio de Janeiro, com destaque para uma parte
da zona turistica de Angra dos Reis. Da conjugacdo da leitura critica da literatura
disponivel com os dados levantados foi possivel estabelecer correlacdes que se
expressam na qualidade da fluidez, atratividade, interdependéncia e integracéo

de suas infraestruturas com os equipamentos turisticos.

Palavras-chave: Turismo-Estrutura Urbanistica, Infra-estruturas, Territério e

Equipamentos Turisticos.

Rio de Janeiro, 2008
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Abstract

Tourism redesigning territory:

Infrastructure correlations

Rodrigo Rinaldi de Mattos

Faculty Advisor: Rachel Coutinho Marques Silva

Abstract of the Thesis presented to the Postgraduate Program in Urbanism
(PROURB) of the School of Architecture and Urbanism of Rio de Janeiro Federal
University (UFRJ) as partial fulfillment of the requirements for the degree of

Doctor of Urbanism.

This work analyzes the influence of tourism on territorial configuration, based on
correlations between tourist facilities and infrastructure, in their overarching
function as tourist attractions in Brazil, particularly in the Angra dos Reis region of
the state of Rio de Janeiro. From a combined reading of the available literature
along with the data gathered, it was possible to establish correlations that
express the quality of the fluidity, attractiveness, interdependence and integration

of the region’s tourist infrastructure and facilities.

Keywords. Tourism, urban structure, infrastructure, territory and tourist facilities
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Apresentacao

A um observador atento nao escaparia que, nos ultimos anos, varias
localidades no territério nacional vém sendo redesenhadas pela atividade
turistica. E este é o ponto de partida das reflexdes cujo resultado é esta

tese.

Em um movimento similar ao do processo histérico de ocupacdo do atual
territério brasileiro, a atividade turistica vem se expandindo do litoral para o
interior, seguindo os caminhos por outros abertos e ja percorridos, e se
apropriando de tudo com apelo turistico. O estado do Rio de Janeiro € um
exemplo deste processo de redesenho do territério tendo como mola
propulsora um tipo de captura diversa e difusa, pela atividade turistica, dos
objetos, das paisagens e das experiéncias. Parte do litoral fluminense, entre
0 mar e a serra da Bocaina, vem, a esse respeito, sendo apropriada e re-

significada pela atividade turistica, em um movimento mediado pela
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implementacao de infra-estruturas e equipamentos de todo tipo. Nos ultimos
trinta anos, a construcdo naquele trecho do litoral de infra-estruturas -
transporte, telecomunicac¢des, energia e saneamento - tem possibilitado aos
habitantes de dois dos maiores centros urbanos do pais, Rio de Janeiro e Séao
Paulo, o acesso a experiéncias turisticas baseadas em atrativos
essencialmente naturais e culturais. Mesmo que as razfdes para a construcao
e implementacdo destas infra-estruturas ndo sejam a causa e o efeito da
atividade turistica, é possivel explicar a implantacdo de uma diversidade de
equipamentos turisticos nos municipios de Mangaratiba, Angra dos Reis e

Parati a partir deste movimento.

O objetivo principal desta tese ¢é identificar as correlacbes entre os
equipamentos turisticos e as infra-estruturas em suas funcdes precipuas e
como atrativos turisticos, tanto em uma parte do territério — a zona turistica
de Angra dos Reis — quanto em todo o territério brasileiro. Correlagdes estas
que implicam em uma especifica organizacdo espacial do territério, mais
evidente no limite entre as areas urbanas e aquelas predominantemente

naturais.

Por certo, compreender as relagcbes entre os diversos elementos que
compdem a atividade turistica implica em, como metodologia de trabalho,
caminhar das partes para o todo! e do todo para as partes, o que significa
tanto identificar as partes que constituem a atividade turistica e como elas
se organizam no territério, quanto entender como estas se relacionam, em
que contexto e em que escalas, e ainda considerar o movimento que

distingue cada parte e o préprio todo em suas influéncias reciprocas.

As infra-estruturas podem significar melhores ou piores condi¢cdes para a
instalacdo de determinados equipamentos turisticos, com maior ou menor
capacidade de responder a essas condi¢cdes em um determinado espaco com
potencial turistico. Espacos turisticos mal providos por infra-estruturas
publicas tendem a ser apropriados por equipamentos de grande porte como
resorts, que sado capazes de instalar suas préprias infra-estruturas,
independentemente da oferta das mesmas pelo poder publico. Espacos bem

providos por infra-estruturas tendem a ser apropriados por equipamentos de

1 Segundo Santos, o que da unidade as partes é a visdo do todo que antecede e caminha junto
com a pratica da analise. (SANTOS, 2006, p. 115).
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menor porte que tem na complementaridade o modo de oferecer o0s servigos

aos turistas.

O local onde se desenvolve a atividade turistica, o destino turistico, pode ser
descrito como um conjunto constituido por atrativos turisticos, equipamentos

turisticos e infra-estruturas, conforme representado no diagrama abaixo.

ATRATIVOS

museus
sitios naturais
manifestacdes culturais historicas
realizagdes técnicas, cientificas ou artisticas contemporaneas
eventos programados
folclore

EQUIPAMENTOS INFRA-ESTRUTURA

hospedagem transporte

alimentacdo comunicagdes
entretenimento saneamento
outros servigos energia

Os atrativos turisticos sdo o espelho de um desejo turistico complexo,
expressdo da contemporaneidade pés-moderna. Se circunscrever os atrativos
turisticos em categorias € uma das mais recorrentes formas de abordar a
atividade, tal nem sempre se apresenta como algo proficuo para o
entendimento da sua organizacdo espacial. Tudo é potencialmente objeto de
usufruto turistico, sendo que até mesmo as experiéncias vividas em
determinadas situacOes sdo oferecidas como atrativo turistico. Os atrativos
sdo uma variavel fundamental para a atividade, mas variando no tempo e
sujeitas a toda sorte de circunstancias sao de dificil quantificacdo. Por outro
lado, os equipamentos e as infra-estruturas turisticas s&o variaveis

mensuraveis e com constancia maior no territério e no tempo.

Os atrativos sdo o mote para a atividade turistica, mas nao sdo eles que
viabilizam a realizacdo da mesma. De outra parte, dados demonstram que a

maior parte das receitas das atividades econdmicas caracteristicas do
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turismo resultam dos servicos de transporte e alimentacdo, os quais,
evidentemente, ndo devem ser considerados como atrativos turisticos, de um
modo geral. Deste modo, da correlagdo entre infra-estrutura e equipamentos

turisticos decorrem determinados padrdes recorrentes na atividade turistica.

Mas este trabalho também resulta de algumas inquietacfes, intimamente
relacionadas a minha experiéncia pessoal. Inquietacdes referentes ao modo,
a forma e a pratica como outras parcelas do territdério sdo incorporadas ao
urbano, por influéncia da atividade turistica, surgiram durante o meu
exercicio profissional como urbanista e se desdobraram em uma dissertacao
de Mestrado, intitulada Um olhar sobre o turismo e seu papel na estrutura,
forma e desenho urbano da Regido de Angra dos Reis, RJ, defendida nesta
instituicdo no ano de 2003. Inquietacdes que, agora, se apresentam sob a
forma das questdes referentes a relacdo entre a atividade turistica e as

infra-estruturas, que dao sentido a este trabalho.

Opcao e inquietacfes que ndo deixam de expressar também a recorréncia de
publicagcbes que, lancando médo de dados numéricos, justificam a relevancia
do turismo como tema de reflexdo pondo em destaque o fato de ele
constituir uma das principais atividades econdmicas do mundo, estando
atras, por vezes, da industria do petréleo, dependendo da variagdo da
cotacdo do barril. Mas nado reside somente nesta argumentacdo, por vezes
carregada de ufanismo, o que também permite destacar a relevancia do
tema. Em um mundo em permanente mutacdo, onde os fluxos sdo mais
significativos do que o que se apresenta como fixo e estavel, o olhar turistico
esta cada vez mais presente no cotidiano. O turismo e o olhar turistico
influenciam nossas posturas, mesmo que de forma subliminar. Neste sentido,
torna-se relevante, e até mesmo urgente, estudar o assunto como
possibilidade de conhecé-lo e compreendé-lo, e ndo o relegar a uma

inevitabilidade ou a algo que esta vinculado ao imponderavel e ao destino?.

Muito se tem produzido sobre o tema turismo na atualidade, em diferentes
campos disciplinares. Todavia, ainda estd em construcdo 0 consenso a

respeito do tema como um todo. Existem, por exemplo, trabalhos mais

2 Questdo trabalhada por Giulio Carlo Argan em seu texto Projeto e destino, (ARGAN, 2000).
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especificos que tratam da relacdo entre transporte aéreo e turismo®, mas o

enfoque aqui apresentado deles difere.

Da j4 alentada producédo bibliogréafica, a revisdo realizada buscou identificar
marcos tedricos que possibilitassem correlacionar o papel da atividade
turistica na estruturacdo do territério, ou seja, a constituicdo do territério
turistico, tendo em vista as infra-estruturas dadas e aquelas por ela
demandadas pela mesma, aqui também denominadas como estruturas de

fluxo.

O texto da tese apresenta-se organizado em duas grandes partes. A primeira
parte — Para pensar a atividade turistica - esta divida em trés secdes: a
primeira trata da atividade turistica; a segunda discorre sobre as estruturas
de fluxo e o seu rebatimento no territério; e a terceira versa sobre o espaco

turistico.

Na primeira secédo é feita uma apresentacado critica dos principais autores, a
qual permite identificar, sobretudo, os marcos tedricos que orientam seus
trabalhos. Desenvolvi uma breve revisdo conceitual da atividade turistica
para depois associa-la a mobilidade, a globalizacdo, aos impactos por ela
gerados e, por fim, ao espaco turistico. Nela sdo analisados os textos dos
principais autores abordados na primeira se¢cdo que sdo Roberto Boullén,
John Urry, e Gareth Shaw & Allan M. Williams. Boullbn é um dos poucos
autores que se propde a categorizar o espacgo turistico de acordo com os
elementos que o compdem, realizando uma abordagem clara e pragmaética
sobre o assunto. John Urry desenvolve uma abordagem socioldégica das
questdes da contemporaneidade sob o viés da atividade turistica, sua maior
contribuicdo para este trabalho residindo na constatacdo de que o turismo
tem a capacidade de transformar tudo em objeto de usufruto turistico. Shaw
& Williams tratam da atividade a partir de um ponto de vista da experiéncia
do turista e da sua apropriacdo econbmica, sem deixar de reconhecer a
importancia da abordagem cultural e, em especial, as questdes da

globalizacdo e os efeitos da mobilidade nas sociedades contemporaneas.

Na segunda secdo — territdrio e estruturas de fluxo —, os principais autores

trabalhados no que se refere ao territério sdao Milton Santos e Ramon Folch,

3 Algumas dissertagdes e teses com temas préoximos ao aqui trabalhados foram publicados
durante o periodo de realizacdo desta tese, como por exemplo o trabalho sobre a relacao
entre turismo e transporte aéreo no Braisl (EDRA, 2005).
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e, no que se refere as estruturas de fluxo, Manuel Castells, Stephen Graham
e Simon Marvin. Muito embora os cinco autores tratem com desenvoltura de
ambos os temas, Santos, Folch e Graham & Marvin apresentam em seus
trabalhos temas mais préximos ao objeto aqui estudado, principalmente no
que concerne ao recorte geografico e a dinamica infra-estrutural

contemporéanea.

Na terceira secado trago questdes relativas ao espaco turistico, em particular
ao que sera apresentado como atrativo turistico. Esta € uma reflexdo central
para o tema, e para desenvolvé-la utilizarei fundamentalmente Boullén e
Shaw & Williams. Objetivamente, para Boullén os atrativos sdo a principal
motivagdo para a pratica turistica e, na maioria das vezes, tém expressdo
fisica no territério. Por sua vez, Shaw & Williams observam que esses
também sdo construcdes culturais, planejadas deliberadamente ou nédo, o
que abre perspectivas tanto para a escolha do projeto turistico e de seus

atrativos quanto para a sua implantagéo.

Na segunda parte da tese — A atividade turistica no territério — identifico
como a atividade turistica se organiza espacialmente no territério braisleiro,
no Estado do Rio de Janeiro e na Zoana Turistica de Angra, correlacionando-
as com as infra-estruturas. Defino as escalas de abordagem, quais bases de

dados utilizados e as categorias de analise das infra-estruturas.

As categorias de analise escolhidas objetivam identificar como as infra-
estruturas sado organizadas no espaco turistico, como interferem nas
caracteristicas ecolégico-paisagisticas do sitio, como promovem a mobilidade
e os fluxos, e quais demandas sofrem por parte dos equipamentos turisticos.
A pesquisa de campo foi realizada por meio de levantamentos fotogréaficos de
campo, a partir de experiéncias turisticas anteriores, pesquisa cartogréfica,
entrevistas e aplicacdo de questionarios aos principais agentes envolvidos,

em especial representantes dos meios de hospedagem.

Durante a realizacdo do trabalho transitei entre as trés escalas - nacional,
estadual e municipal -, tendendo ao todo e ao especifico. Dessas trés escalas
abordadas, as duas primeiras e mais abrangentes, apresentaram padrdes
préximos, situacdo esta diferente da escala municipal da Zona Turistica de
Angra. Em termos de rigor metodolégico vale adiantar ao leitor que as
escalas mais amplas apresentaram resultados mais significativos e coerentes

no que se refere as relagdes entre a atividade turistica e as infra-estruturas.

10
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Muito embora a menor escala analisada, aqui apresentada como estudo de
caso, reforce a idéia da diferenca e da especificidade, foi apartir da mesma
que pude ter acesso a pormenores na localizacdo do objeto mais tangivel e
fixo da atividade, os meios de hospedagem. Com isso tive elementos mais
precisos para referendar as correlacdes identificadas nas escalas mais
amplas. Sendo assim, o que por algum tempo, neste caso durante o processo
de sistematizacdo do material levantado, tenha se apresentado como
mudanca de foco, ao fim mostrou-se valido por colaborar na conclusdo do

trabalho.

Neste sentido, a escala nacional e a escala estadual, apresentam correlacfes
entre infra-estrutura e atividade turistica, de onde é possivel destacar e
organizar quatro padrdes de recorréncia. A escala da Zona Turistica de Angra
apresenta-se como um exemplo de como cada caso tem suas especificidades
e padrdes de relacao entre infra-estruturas e atividade turistica. Sendo
assim, ficam evidentes as variacfes de acordo com as condi¢cdes topoldgicas,
geopoliticas e culturais que referendam as conclusfes apresentadas nesta

trabalho.

11
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Para pensar a atividade turistica
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A atividade turistica

A palavra “turismo” aparece no fim do século XVIII e inicio do XIX em um
guia denominado The grand tour, de autoria de Thomas Nugent, elaborado
para atender a demanda de jovens aristocratas ingleses que viajavam pelo
continente europeu, a fim de preparar e aperfeicoar seus conhecimentos e
formacgdo cultural. Entretanto, é possivel identificar formas de turismo desde
0os tempos mais remotos, como no periodo do Império Romano quando os
aristocratas viajavam para os balnearios de Pompéia e Herculano, fugindo do

intenso verao romano.

A disponibilidade progressiva de tempo e renda de alguns grupos da
sociedade, questdes de formacédo cultural e diferenciacdo, status social, e a
necessidade de se deslocar para realizar atividades comerciais daquele
momento, deram origem a diferentes fluxos, interferindo no processo de

ocupagéo do espago.
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Segundo Evanice Silva do Carmo (2006, p. 22), o homem sempre se
deslocou, isto é, viajou de um local para outro; entretanto, “viagem” e
“turismo” nao sao sinbnimos. Viajar nem sempre foi uma experiéncia
prazerosa, muitas vezes era por necessidade de subsisténcia, por motivos
religiosos, para descobrir, para dominar o outro ou para realizar negécios. O
homem némade ou fixo sempre esteve em movimento em busca de alimentos
ou pastagens, em peregrinacdes, em navegacdes, em expedi¢cdes cientificas,
em busca de realizacbes econdmicas em viagens de toda ordem e
contemporaneamente também por turismo. O que diferencia o viajante do
turista, segundo Carmo, sdo a quebra da rotina, o usufruto de coisas novas e
O prazer que este ato representa o que significa que as motivacdes
anteriores tenham sido superadas, ao contrario permanecem muitas vezes
misturadas. Entretanto esta distincdo é suficiente para caracterizar o turismo

como um fendmeno contemporaneo.

John Urry (1996, p. 185), por exemplo, observa na figura do flaneur (ver
BENJAMIN, 1973, p. 219-254), em seus passeios pelas ruas da Paris de
Haussmann, um precursor do turista do século XIX. Um sujeito moderno e

andénimo que era capaz de viajar, chegar, contemplar e prosseguir®.

Constitui um consenso entre os estudiosos que, em termos historicos, dois
sdo os momentos, relativamente recentes, em que o turismo toma impulso:
logo apds a Segunda Guerra Mundial (1939-1945) e no decorrer da revolucéao
tecnoldégica das ultimas décadas, tornando-se, entdo, uma atividade
acessivel a maioria das pessoas dos paises desenvolvidos e a uma parcela
cada vez mais significante dos paises em desenvolvimento (THEOBALD,
2001, p.27). Da revolucdo tecnoldégica dois aspectos apresentaram maior
relevancia no desenvolvimento do turismo: os meios de transporte e as
comunicacdes, e em ambos 0s casos especialmente pelo incremento na

velocidade das operacdes.

As atividades turisticas podem ser definidas em termos de localizacao
(envolvendo a permanéncia fora da residéncia por pelo menos um pernoite)

ou de experiéncia (lazer recreativo e atividades empreendidas longe da

4 A respeito desse tema, Zygmunt Bauman (1999) em seu ensaio sobre a globalizacdo e as
conseqliéncias humanas sugere que o turista e o vagabundo sdo as duas faces da mesma
moeda. Segundo Bauman (1999, p. 102) o vagabundo é o alter ego do turista: “Nao ha
turistas sem vagabundos e os turistas ndo podem ficar a solta se os vagabundos nédo forem

presos [...]".
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residéncia e da vizinhanc¢a, mas que ndo necessariamente precisam envolver
0 pernoite). O esteredtipo da atividade turistica é aquele que oferta
acomodacao exclusiva para quem viaja a um ponto distante, mas nem por
isso significa que este independa dos servicos e atividades providos nos seus
arredores. Em sintese, o turismo é certamente um grande conjunto de
atividades de dificil quantificacdo, existindo, deste modo, dificuldades
conceituais e empiricas para defini-lo. Segundo Shaw e Williams, em lugar de
insinuar-se pelo arido campo das definicdes € mais util pensar o turismo
como um cenario complexo e imbricado do econdmico, do politico, do
sociocultural e do ambiental. Para eles, tentar delimitar o turismo é um
exercicio de pouca utilidade e que s6 serve para pbor em evidéncia como

esses limites sdo obscuros e de dificil delimitagéo.

O turismo como hoje conhecemos é antes de tudo uma praxis. Uma atividade
diversa e de dificil conceituacdo, que ndo pertence a determinada esfera,
campo, setor ou ramo de conhecimento. Provavelmente por questdes
conjunturais, ou ainda por influéncia de uma construcdo moderna/capitalista
que dissocia o conhecimento disciplinar em campos da Linglistica, da

Biologia e da Economia,® com especial énfase para este Gltimo, o turismo é

recorrentemente explicado a partir de um viés econémico — administrativo
area em que se situa sua maior bibliografia especifica. Mas ndo é pequeno o
ndmero de tedricos que trabalham com a conceituacdo da atividade, que a
classificam como um ramo das ciéncias sociais, e ndo das ciéncias duras

(exatas).

Essa dificuldade de conceituar a atividade turistica possivelmente se deve em
parte a uma aproximacgcdo do problema sob um viés metodolégico moderno,
sem que com isso esteja emitindo um juizo de valor. Acontece que se o fazer
cientifico moderno primeiro diferencia em campos o conhecimento e depois
procura na reducdo a esséncia, a “verdade” cientifica, o turismo por outro
lado ndo tem o fazer cientifico como propoésito. Mesmo para 0s que se
aventuram a conceituar esta praxis € importante ter em vista que ela é de
dificil categorizacdo como atividade ou campo especifico do conhecimento,

pois envolve a dissolucdo dessas fronteiras, caracteristica esta que nado é

5 Jameson trabalha com cinco periodizacbes da modernidade e com as diferenciacdes dos
campos do conhecimento em especial a partir das categorias de Michel Foucault. (JAMESON,
p. 2005).
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uma novidade originalmente posta pelo turismo, nas palavras de John Urry
(1996, p. 116-117):

[...] certas mudancas que se deram nas sociedades ocidentais, nas duas ou trés
ultimas décadas, solaparam seriamente uma nocao tdo precisa. Tem ocorrido uma
inversdo no processo de longo prazo da diferenciagdo estrutural, através da qual
instituicdes sociais relativamente distintas passaram a se especializar em
determinadas tarefas ou func¢des. Parte dessa inversdo consiste no fato de que a
“cultura” passou a ocupar uma posicdo mais destacada na organizagcao das
sociedades atuais, cuja cultura contemporanea pode ser caracterizada pelo menos
em parte como “pés-moderna”. A poés-modernidade envolve uma dissolucdo das
fronteiras, ndo apenas entre a alta e a baixa cultura, mas também entre
diferentes formas culturais, tais como o turismo, a arte, a educacao, a fotografia,
a televisdo, a musica, o esporte, as compras e a arquitetura. Além disso, a era da
comunicacdo de massa transformou o olhar do turista, e muitas caracteristicas da
p6s-modernidade ja estavam prefiguradas nas praticas turisticas existentes.
Aquilo que denominei o olhar do turista estd cada vez mais ligado a todo tipo de
outras praticas sociais e culturais e, em parte, ndo se distinguem delas. Isso tem
por efeito, a medida que o “turismo” per se declina quanto a sua especificidade,
universaliza o olhar do turista — as pessoas sdo “turistas” boa parte do tempo,
quer gostem ou nédo. O olhar do turista é, intrinsecamente, parte da experiéncia
contemporéanea, da pods-modernidade, mas praticas turisticas que ele suscita
passam por rapidas e significativas mudancas. Tais mudancas ndo podem ser
separadas dos desenvolvimentos estruturais e culturais da sociedade

contemporanea e que apresentam maior amplitude.

Precisar melhor o turismo com o objetivo de constitui-lo como campo
disciplinar e ndo relega-lo exclusivamente a pratica, é sim uma possibilidade.
Mas se esta é uma pratica que nao pertence especificamente a nenhum
campo do conhecimento mas a todos e por outro ndo esta na dissociacao
mas na associacdo das disciplinas o que pauta o fazer cientifico atual torna
pouco pertinente este esforco. O turismo é sim uma pratica que busca nos
diferentes campos do conhecimento sustentacdo para sua realizagdo o que é

de fato uma caracteristica neste sentido pés-moderna.

Conforme Boaventura de Sousa Santos (2001, p. 32), a construcdo do
conhecimento contemporaneo é sempre contextualizada pelas condi¢gdes que
o tornam possivel. Sendo assim, o avan¢co do conhecimento estaria, em larga
medida, relacionado a transformacdo em um sentido progressista de tais
condicbes. Em outras palavras, este trabalho s6 far4d sentido ao se

contextualizar a atividade turistica e as estruturas de fluxo dentro do que
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Lefebvre® denomina como fenémeno urbano. Ou seja, o presente trabalho
passa necessariamente por uma reflexdo da interferéncia da atividade

turistica, seus fluxos e suas estruturas de fluxo’ no territério.

O turismo é certamente uma atividade que ganha impeto especial na pés-
modernidade e principalmente com a globalizacdo. E no contexto pos-
moderno onde novas infra-estruturas ganham evidencia que a atividade
ganha impulso e toma as dimensbes que tem hoje exatamente por ser

também expressdo deste contexto.

Neste sentido é possivel afirmar que o turismo apresenta um carater
processual, composto por diferentes partes em permanente interacdo e
constante mutacdo, o que configura, ao longo da linha do tempo, uma
sequéncia de novas ou outras totalidades a cada novo tempo. A questdo
parece ser observar como esta atividade esta relacionada de modo intimo ao
mundo contemporaneo e em especial a passagem de um modo de producao
industrial para um pds-industrial, como é denominado nas areas voltadas
para o conhecimento econémico; e, do moderno ao pds-moderno, no campo
da cultura. Fica claro que as novas tecnologias de fluxo sdo parte inerente
deste processo de construcao cultural-ideolégica e vao muito além de
maniqueismos de causa e efeito. Por tanto ndo faz sentido abordar a
atividade turistica com um olhar economicista ou administrativo, como de
fato ocorre na maior parte da bibliografia referente ao assunto, e sim
procurar compreender o fendmeno turistico como parte de uma nova
construcdo cultural e, mais do que isso, pér em evidéncia a forma como se

relaciona com o espaco.

Figuerola (apud Carmo, 2006, p. 38) ao organizar o Quadro 1 com o que
considera os marcos de influéncia e interdependéncia do fendmeno turistico,

ajuda na compreensdo da complexidade e da amplitude do tema.

¢ Vale destacar a consideracdo de Lefebvre (2004, p. 57) quanto a complexidade do tema e a
necessidade de cooperacdo interdisciplinar. Nos dizeres do autor, o fendmeno urbano nao se
esgota em nenhuma das ciéncias especializadas e reconhecer esta questdao significa
reconhecer que existem dificuldades de linguagem e entendimento entre as disciplinas.

7’ As estruturas de fluxo sdo entendidas aqui como redes infra-estruturais de transporte de
pessoas, carga, informacéo, energia e capital.
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Quadro 1: marcos de influéncia e interdependéncia.

Atividade | Industria| Setor Fenémeno ‘
Liberdade de Marco Natureza Marco Social Comportamentos coletivos
deslocamento Politico A Niveis culturais
Doutrinas politicas Estrutura familiar
Ocio Tipos de habitat
Objetivos do estado Tradicdo de viagens
Tensdes politicas Presséo da propaganda
Conflitos de trabalho Processos grevistas
Periodo de férias Marco Atividade Entorno
Férias pagas Legal Turistica Ambiental Condig¢des naturais
Facilitagcdes de Genéricos
viagens Meio urbano
Defesa do Niveis de contaminacéo
consumidor Niveis de receptividade
Regulamentacao
turistica
Desenvolvimento do
transporte
Transportes
Materiais de construcao
v Infra-estrutura
) Desenvolvimento das
Realizac&o de gastos comunicagdes
Atividade produtiva | Efeitos Marco Desenvolvimento da
Geracgado de renda Econdémicos | Marco Econbémico Tecnolégico informatica

Evolucéo do PIB /Distribuicdo da renda
indices de precos/Niveis de inversdo
Tipos de cambio/Propensédo ao desenvolvimento
Propensado ao consumo

A diversidade e a complexidade dos marcos que influenciam a atividade
turistica, sintetizados no Quadrol de Figuerola, possibilitam compreender
que o fenbmeno turistico responde e corresponde em grande parte aos
anseios e desejos de significativos setores da sociedade e que esta
intrinsecamente associado a construcdo da légica do mundo em que vivemos.
Compreender essa diversidade ajuda a redimensionar a importancia das
partes atuando como uma espécie de vigilancia epistemoldgica. No entanto,
recortar o Marco Tecnolégico e o Entorno Ambiental, aqui expressos como
estruturas de fluxo e espacos turisticos, significa, por um lado, reconhecer
uma impossibilidade pratica de abarcar todo esse universo relacionado a
atividade turistica e, por outro, desviar do objetivo especifico deste trabalho
(aqui ja exposto) de identificar as questdes — categorias — que atuam na

estruturacdo dos espacos turisticos.
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Muito embora todos os marcos sejam igualmente relevantes no estudo da
atividade turistica, o Quadro 1 dois marcos de influéncia e interdependéncia
do fendmeno turistico se destacam como opg¢do ao aprofundamento do tema:

O Marco Tecnoldgico e o Entorno Ambiental.

Qualquer tentativa de compreensdo da totalidade da atividade turistica
corresponde a uma realidade transitéria e por isto de dificil apreenséo. Para
Milton Santos (SANTOS, 2006) todas as coisas presentes no universo formam
uma unidade e “as partes que formam a Totalidade ndo bastam para explica-
la. Ao contrario, é a Totalidade que explica as partes.”, mas as partes variam
no tempo e o todo presente é sempre diferente do todo anterior. Segundo
esta idéia, esse é um processo histérico de complexificacdo que tenta
observar a realidade em sua integra, ou seja, o conjunto de todas as coisas e
homens, em sua realidade, relagbfes e movimentos. A totalidade é uma
realidade fugaz, que esta sempre se desfazendo para voltar a se fazer. O
todo é algo que estad sempre buscando se renovar para se tornar, de novo,
um outro todo. Sendo assim, o conhecimento da totalidade pressupde sua
divisdo. Ainda segundo Santos “[...], o real é o processo de cissiparidade,
subdivisao, esfacelamento. Essa é a histéria do mundo, do pais, de uma
cidade[..] Pensar a totalidade, sem pensar a sua cisdo é como se a
esvaziassemos de movimento.” Segundo Santos, o que da unidade as partes
€ a visdo do todo que antecede e caminha junto com a pratica da analise.

(SANTOS, 2006, p. 115).

1 — As partes que compdem a atividade.

Uma melhor compreensdo da atividade turistica pressupde o conhecimento

das suas partes. O turismo é uma atividade que possui as seguintes

caracteristicas, de acordo com Ruschmann (1997, p. 14):

- Quanto a operacdo: pode ocorrer em deslocamentos curtos ou muito
longos, com diferentes modos de transporte; de poucos a muitos dias ou
meses; com estadias em diferentes hospedagens que podem variar de

campings a hotéis e em um ou mais locais.

- Quanto aos aspectos locacionais: podem ser urbanos ou rurais; juntos ou
afastados da costa; com clima ameno ou ndo, em campos ou montanhas. O

que diz respeito a experiéncia turistica, pode variar do 6cio ao negécio.
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- Quanto a vivéncia: Podem ser hedonistas, existenciais, nostalgicas,

solidarias, educacionais, dentre outras.

- Quanto as instalacdes: podem apresentar-se espacialmente dispersas em
meio a outras atividades ou extremamente concentradas em grupamentos,
que podem variar de um conjunto de pousadas a “all-inclusive resorts”®,

altamente especializados com destinos especificos para esse fim.

Outra possibilidade de entendimento da atividade turistica considera a
compreensdo dos impactos que possa causar, sejam eles positivos ou

negativos ou de ordem econdmica, social ou cultural.

Grande parte da literatura sobre o assunto conceitua equivocadamente a
atividade turistica como inddstria turistica®. Restringir o turismo ao conceito
de inddstria é limita-lo exclusivamente ao papel de transformar o ambiente e
a paisagem a condi¢cdo de objeto do turismo. O turismo é uma atividade
multidisciplinar que ndo esta restrita somente a viagens de pessoas e a

oferta de bens e servigos.

O Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) em seu trabalho sobre
a Economia do turismo, andlise das atividades caracteristicas do turismo,
traz uma importante contribuicdo, tanto por precisar 0s conceitos que
relacionam uma atividade econdmica a atividade turistica, como por trazer
dados sobre a atividade no Brasil, dados estes apresentados no decorrer do

trabalho e no anexo.

Segundo a pesquisa do IBGE a atividade turistica pode ser estudada como
atividade econbmica enquanto resultado econémico do consumo dos
visitantes. Segundo este trabalho o conjunto significativamente heterogéneo
de produtos consumidos torna improvavel conceituar a atividade como um
processo de producdo comum. Desta forma, para o propdsito de
quantificacdo econdmica dos volumes monetarios movimentados pela

atividade turistica, o trabalho delimita quais produtos s&do caracteristicos do

8 Os “all-inclusive resorts” caracterizam-se pela oferta ao publico de pacotes fechados,
incluindo, em uma unica tarifa, hospedagem, refei¢cdes, atividades de esporte e lazer,
traslados e taxas de servigo. Tais resorts oferecem uma estrutura da qual o usuario ndo sente
necessidade de sair durante a sua estadia. Nestes casos, os atrativos naturais do local de
implantacdo desses empreendimentos importam mais do que a sua localizacdo geografica, que
s6 influira na questdo da acessibilidade. O pacote “all-inclusive” tem sua popularidade entre
os turistas que procuram férias sem risco.

° Para Margarita Barreto (1991) a indastria de transformacéo pertence ao setor secundario e o
turismo se serve igualmente dos trés setores econémicos.
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turismo,*® quais sdo conexos ao turismo e quais sdo especificos do turismo,
baseando-se numa questdo: quando por algum motivo cessa 0 turismo em
uma determinada localidade, quais bens e servicos sdo mais, menos ou néao
sdo impactados? Os impactados sao especificos do turismo, sendo que os que
até deixam de existir sdo os caracteristicos e os que tem reduzidas suas
operacbes sdao 0s conexos, ja os bens e servicos que ndo sao impactados

estes sdo nao-especificos do turismo, conforme o Quadro 2.

Quadro 2: Bens e Servigos especificos.

Total de Bens e
Servigos

Bens e Servicos Bens e Servicos
Especificos Nao-Especificos

Bens e Servicos Bens e Servicos
Caracteristicos Conexos

Fonte: IBGE (2006, p. 10).

Dentro desta perspectiva metodoldgica os indicadores macroecondmicos
alcancados pela pesquisa realizada pelo IBGE permitem mensurar de modo
mais preciso quais os percentuais da atividade turistica no total de bens e

servicos produzidos no Brasil, conclusdes estas apresentadas no anexo i.

Quanto ao planejamento da atividade turistica, realizado pela esfera publica

e pela iniciativa privada, podemos afirmar que costuma adotar metodologias

10 «“Os produtos turisticos distribuem-se em categorias que refletem importancia do consumo

turistico no seu consumo total. As categorias de produtos turisticos sdo diferenciadas de
acordo com a seguinte normatizacdo: produtos caracteristicos do turismo, produtos conexos
ao turismo e produtos especificos do turismo. Os produtos caracteristicos do turismo, na
maioria dos paises, sdo aqueles que deixariam de existir em quantidade significativa, ou para
os quais o nivel de consumo seria sensivelmente diminuido em caso de auséncia de visitantes,
e para os quais é possivel obter informacdes estatisticas. Como exemplo, tem-se o transporte
aéreo de passageiros. Neste tipo de transporte, observa-se o predominio de turistas entre os
seus usuarios porque o deslocamento propiciado por este meio de transporte implica, em
geral, um percurso bastante distinto do utilizado pelos passageiros em seu entorno habitual.
Os produtos conexos ao turismo sdo uma categoria residual que inclui os produtos que, apesar
de identificados como especificos do turismo em um dado pais, ndo sdo assim reconhecidos
em nivel mundial. Os servigos de transporte ferroviario urbano e suburbano de passageiros
constituem um exemplo de produto conexo ao turismo. Os produtos especificos do turismo sao
a totalidade dos produtos contidos nas categorias anteriores.”. (IBGE, 2006, p. 10).
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organizacionais oriundas do campo disciplinar da administracdo e economia.
Nessa perspectiva, Garrido e Dantas (2006, p. 220) afirmam que o turismo é
servigo, pois é uma atividade que se caracteriza como tal ao agregar valor ao
trabalho que uma pessoa faz em beneficio de outra; ao tratar do que se pode
oferecer a outra pessoa que nado resulte na posse de um bem tangivel; ao se
caracterizar por serem inseparaveis sua producdo, sua comercializacdo e seu
consumo no mesmo intervalo temporal; ao nado ser passivel de
armazenamento; ao ter na qualidade do que se oferece variacdo em funcao

de quem, onde, quando e como 0s servi¢os sao executados.

Margarita Barreto entende que a atividade turistica pode ser dividida em trés
partes para facilitar seu planejamento: tipologia turistica, infra-estrutura

turistica e recursos turisticos:

a

Com relacdo a tipologia turistica, Barreto (1991, p. 50) fez uma adaptacao
do quadro de Arrillaga (1976), sob influéncia de uma sociologia do turismo

originariamente espanhola:

Quadro 3: Critério e classificacéo.

CRITERIO CLASSIFICAGAO
Natureza Ativo ou emissivo/receptivo
Nacionalidade dos turistas Nacional (interno ou externo)/estrangeiro ou internacional
Volume De minorias/de massas
Composigéo social De classes privilegiadas/de classes média/popular
Duracao Excurcionismo/de fim de semana/de férias/residencial/esporadico
Objetivo De descanso/de cura/desportivo/gastronémico/religioso/profissional
Modo de viajar Coletivo/particular
Meio de transporte Automobilistico/maritimo/aéreo
Permanéncia Itinerante/estavel
Ambito geogréfico Litoral/ rural/de montanha/urbano
Financiamento Autofinanciamento/social/gratuito
Faixa etaria Infanto-juvenil/adulto/terceira idade

Com relacdo a infra-estrutura turistica, Barreto (1991, p. 50) refere-se aos
bens e servi¢cos que estdo a disposicado, destacadamente os equipamentos
turisticos, os servigos turisticos, 0os equipamentos de apoio, 0s servigos de
apoio, a infra-estrutura de acesso e a infra-estrutura basica urbana,

sintetizados no Quadro 4:

Quadro 4: Infra-estrutura turistica.

Infra-Estrutura Equipamentos/Servigos

De acesso Basica urbana Turisticos De apoio
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Em relacdo aos recursos turisticos, Barreto (1991, p. 53) os divide em um

quadro: recursos naturais e recursos culturais.

Quadro 5: Classificacdo

Recursos Naturais Geomorfologicos Litoral/lagoas ou represas/correntes/
vulcanismo/relevo

Biogeogréaficos Agrupamentos animais/agrupamentos
vegetais
Mistos Combinagéo de geomorfolégicos e
biogeograficos
Recursos Culturais Historicos Jazidas arqueoldgicas/patrimoénio
tombado/artefatos
Contemporaneos ndo-comerciais Obras de arte/museus/instituicbes de

ensino/ autédromos etc.

Contemporéneos comerciais Parques de diversdes, balnearios,
clinicas de montanha, de cultura etc.

Outros autores tém visbes diversas sobre a questdo, entendendo que o
turismo pode ter varias aproximacdes conceituais de grande complexidade, e
que, em esséncia, elas o compreendem como: hospitalidade comercializada;
agente democratizador; moderna atividade de 6cio; moderna variedade de
peregrinacao social; expressado cultural; processo aculturativo; formas de
relacbes étnicas; forma de colonialismo; visao holistica; e, finalmente,
aproximacao genética. Estas aproximacfes conceituias sao desenvolvidas por

Santana e encontram-se descritas no anexoii.

O ecoturismo, uma dentre as diversas modalidades teméaticas relacionadas a
pratica turistica, ajuda a exemplificar a quantidade e variedade de defini¢cfdes
conceituais existentes. Paulo dos Santos Pires (2002), em Dimensdes do
ecoturismo, identificou cerca de trinta diferentes conceitos de ecoturismo.
Neste caso especifico, parte dessa profusdo de conceitos se deve a intencéao
de atender a pressupostos de sustentabilidade, que ndo é exatamente um
bom exemplo de consenso conceitual. E possivel afirmar que a
sustentabilidade, ou seja, o que é sustentavel ou o que pode se sustentar é
um conceito construido simultaneamente a partir de trés grandes
instancias:*® desenvolvimento econémico, justica social e prudéncia
ecoldgica, que nada mais sdo do que, mais uma vez, 0s campos de
diferenciacdo estrutural da lingiistica, da biologia e da economia. Nao s6 o
“eco”, mas todo o turismo participa desta légica imbricada de dificil distingao

dos campos de atuacéo.

2 Definicdo de Adyr Balastreri Rodrigues, retirada da apresentacdo do livro Dimensdes do
Ecoturismo, Op Cit.
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Um fato consensual que define a atividade turistica € o deslocamento do
turista de um local até outro de interesse turistico. Estes espacos podem ser
categorizados®™ como territério de emissdo, espaco de deslocamento e
territério de recepcao; partida, transito e chegada respectivamente. Estas
trés delimitacbes espaciais sdo necessariamente uma reducao da
complexidade do assunto que permite englobar a totalidade dos espacos

turisticos, quais sejam:

Os territérios emissores sdo essencialmente metrdépoles ou regides como a
Europa Ocidental, América do Norte e Leste Asiatico. O interessante destes
territérios é que eles sdo igualmente territérios emissores e destinos
turisticos e é neles que estdo presentes as condi¢cfes ideais para o fomento

do desejo turistico.

Os espacos de deslocamento sao espacos de estar turistico, estar em
movimento, estar em transito, e sdo possibilitados pelas infra-estruturas
logisticas de fluxo, que conectam os territorios de emissdo e recepgao.
Dependendo de como sao apropriados podem ser em si a propria atracao
turistica ou, ao contrario, um modo de conectar localidades ignorando o que

h&a entre os dois territorios.

Os territérios receptores sdo os espacos onde predominam as atividades
turisticas, com paisagens que variam grosso modo do esteredtipo do que se
entende por espaco natural ou cultural. Por conseqiéncia sdo os territérios

mais sujeitos ao turismo e que sofrem os maiores impactos socioespaciais.

Territérios emissores Espacos de deslocamento | Territérios receptores

& »
<« »

A atividade turistica provoca um impacto desigual sobre os territérios
emissores e receptores, assim como sobre espaco de deslocamento. O
impacto sobre os territérios emissores € inversamente proporcional ao
ocorrido nas localidades eminentemente receptoras, que costumam ter o

turismo como a principal atividade.

z

A caracteristica essencial da atividade turistica é a relagdo contraditoria
entre a sua pratica transitéria e os elementos fixos presentes e articulados

no territério. Transitério entendido como a caracteristica de estar em

3 As classificagdes em territérios de emissdo, territérios de recepcdo e os espacgos de
deslocamento foram retirados do trabalho de Rita de Céassia Ariza da Cruz (1999).
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transito, isto é, o prazer do turista ou do cosmopolita’® de estar em
permanente deslocamento, voando e ocasionalmente pousando para
descansar. O que é fixo, perene, é entendido aqui como local da nostalgia,
do caréater especifico e do mito da coesdo comunitaria ou mesmo o local do
auténtico, do moderno e do coletivo. Em resumo, o turismo traz em si uma
contradicdo na sua esséncia, que pode ser entendida como um paradoxo, a
de que o turista realiza sua fantasia ao estar em movimento, na
transitoriedade da atividade turistica ao passo que essa se justifica na busca
e valorizacdo do especifico, do singular, do local, do que define o territério,

do que esta ligado a terra, ao fixo.

2 - Abordagens

A producdo académica a respeito da pratica turistica vem crescendo
notavelmente e mesmo durante o periodo de realizacdo desta tese surgiram
publicacbes que em parte seguem [por] caminhos similares ao deste
trabalho. Nao obstante, a reflexdo [ou o texto] de quatro autores chamam
atencdo por [em seus trabalhos] por problematizarem a atividade em

perspectivas que se alinham com os propoésitos deste trabalho.

2.1 - NA ABORDAGEM DE ROBERTO BOULLON

Roberto Boullon (2002) afirma que o turismo nao é industria e nem tao
pouco ciéncia, e critica a falta de uma linguagem consensual entre os
estudiosos do assunto e a auséncia de confrontos que permitam comparar as
idéias em circulacdo, por parte do meio académico que estuda a atividade
turistica. Segundo o autor o turismo néo é industria, pois ndo se enquadra
no setor primario (agricultura e mineracdo) ou no secundario (industria e
construcao), enquadrando-se como uma atividade comercial e prestadora de
servigos que pertencem ao setor terciario. Ele também afirma que nédo é
ciéncia, por ser antes de mais nada uma praxis e estar “situado no ambito do
conhecimento natural das coisas” (BOULLON, 2002, p. 23), e por néo
pertencer a um corpo tedrico consistente. Segundo este autor, a construcéao
do conhecimento relativo a atividade se aproxima das ciéncias sociais e,

portanto, ele ndo deve ser entendido como um conhecimento auténomo.

4 Os termos cosmopolitas, voando e pousando, sdo utilizados neste trabalho a partir da
definicdo de BAUMAN (2003).
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Para Boullon, a atividade turistica deve ser entendida como um sistema.
Muito embora ndo exista um consenso sobre esse sistema, para o autor este
pode ter sua operacdo entendida segundo trés perspectivas: oferta-
demanda, que se interessa pela parte comercial do turismo; antropologia
social, que a partir da observacdo do individuo e da coletividade observa
suas manifestacdes com o tempo livre; e, por fim, um olhar que se interessa
pela comercializacdo, pelo lucro e pela producdo em massa, denominado
turismo industrial. Boullédn participa da perspectiva que observa o turismo

como um sistema de oferta-demanda.

Para Boullon, ao se pensar em planejar a atividade, deve-se considerar antes
de mais nada o que constitui o patriménio turistico. Segundo este autor, o
patriménio turistico é constituido por atrativos turisticos, empreendimentos
turisticos, infra-estruturas e superestruturas turisticas que consistem da
relacdo entre os atrativos turisticos em conjunto com os empreendimentos
turisticos, apoiados pela infra-estrutura, todos operados por um sistema

organizacional denominado por ele de superestrutura.

Os atrativos turisticos sdo, segundo Boullén (2002, p. 56), a matéria-prima
do turismo, dos quais devem derivar os demais elementos que estruturam a

producdo do setor, sendo eles:

Quadro 6: Categorias

Categoria Tipo

Sitios naturais Montanhas; planicies; costas; lagos, lagoas e esteiros; rios e arroios;
quedas d'agua; grutas e cavernas; locais de observacédo de flora e
fauna; locais de caca e pesca; caminhos pitorescos; termas; parques
nacionais e reservas de flora e fauna.

Museus e manifestagdes Museus; obras de arte e técnicas; lugares historicos; ruinas e sitios
culturais historicas arqueoldgicos.
Folclore Manifestacgfes religiosas e crencas populares; feiras e mercados;

musicas e dangas; artesanato e artes populares; comidas e bebidas
tipicas; grupos étnicos; arquitetura popular e espontanea.

Realizacdes técnicas, cientificas Exploragdes de mineragdo; exploracdes agropecuarias; exploracdes
ou artisticas contemporaneas industriais; obras de arte e técnica; centros cientificos e técnicos.
Eventos programados Artisticos; esportivos; feiras e exposi¢des; concursos; festas

religiosas e profanas; carnavais; outros.
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Os empreendimentos turisticos sdo o0s equipamentos e suas instalacdes,
conforme o Quadros 7 e 8 (BOULLON, 2002, p. 50-51):

Quadro 7: Equipamentos

Categoria Tipo

Hospedagem Hotéis; motéis; hospedarias e pousadas; pensodes; apart-hotéis; condominios
(unidades ou conjuntos); casas (unidades ou bairros); cabanas; albergues;
trailers parks; campings; camas em casas de familia.

Alimentacgéo Restaurantes; cafés; quiosques; restaurantes tipicos.

Entretenimento Night clubs; discotecas; bares; cassinos e outros jogos de azar; cinemas e
teatros; outros espetaculos publicos (touradas, brigas de galo, rodeios etc.);
clubes esportivos; parques tematicos.

Outros servigos Agéncias de viagem; setor de informagdes; guias; comércio; cambio de moeda;
recursos para congressos e convengdes; transportes turisticos; primeiros
socorros; moédulos policiais; estacionamentos.

Quadro 8: Instalacdes

Categoria Tipo
De &gua e praia Marinas; espigdes; molhes; caramanchdes, cabanas ou alamedas; barracas ou
tendas; guarda-séis; espreguicadeiras; observagdo submarina.
De montanha Mirantes; circuitos de trilhas; abrigos; funiculares; teleféricos; ski lift; poma tift.
Gerais Piscinas; vestiarios; parques infantis; golfe; ténis; outros esportes; passarelas,
pontes.

As infra-estruturas podem ser classificadas como redes ou como sistemas, na
sua expressao fisica; e como internas ou externas, na sua localizacéao.
Segundo Boulléon, as infra-estruturas em rede caracterizam-se pela
articulacdo, ja& as infra-estruturas que configuram um sistema sao
constituidas por elementos pontuais com localizagcdo programada como, por
exemplo, as dependéncias para saude. A caracterizacdo por localizacao
externa se distingue pelo que ¢é entendido como infra-estruturas
universalmente oferecidas, dentro do que se entende como obriga¢do do
Estado como promotor do espac¢o urbano. Ja a caracterizagdo por localizagéo
interna ocorre quando as infra-estruturas sdo as demandadas e sdo arcadas
pelos empreendedores particulares de cada setor especifico, ndo dependendo

diretamente da iniciativa publica.
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Quadro 9: Infra-estruturas

Categoria Tipo Subtipo

Transporte Terrestre Rede de estradas; servigos para os veiculos (oficinas
mecanicas, postos de gasolina); servigos para o turista
(sanitéarios, cafés, restaurantes); sinalizagéo; servicos de
transporte; terminais de 6nibus; rede ferroviaria; terminais
ferroviarios; rede de ruas.

Aéreo Servicos aéreos; terminais.

Aquatico Maritimo; servico de transporte; terminais fluvial e lacustre;
servicos de transporte; terminais.

Comunicagdes Postais; telegréficas;
telex; telefbnicas

Saneamento Rede de agua

Rede de esgoto Esgotos; pluvial.

Coleta de lixo

Saude Primeiros socorros; hospitalizagéo.
Energia Rede elétrica lluminagédo publica; servicos domiciliares.
Combustivel Gasolina; gas.

A superestrutura sdo instituicdes da iniciativa publica e privada que atuam
no sistema turistico de modo a harmonizar e garantir sua otimizacdao,

organizacdo e funcionamento.

Em resumo, Boullébn traz de modo pragmatico, uma classificacdo dos
elementos que compdem a atividade, Uteis para o propodsito deste trabalho,
pois colabora na identificagdo dos elementos constituintes dos atrativos
turisticos. O autor ainda constrdi uma categorizacdo dos espacos turisticos —
segundo ele, original —, que inicia uma problematizacdo do assunto,

conforme serda visto mais a frente.

2.2 - NA ABORDAGEM DE JOHN URRY

x

John Urry trata de questdes relativas a mobilidade na atividade turistica — a
presenca do individuo no local onde se realiza a atividade — e também
apresenta uma categorizagdo do espaco turistico. Para os propdsitos deste
trabalho vale destacar a contribuicdo desse autor para o entendimento da
dindmica do tempo em que vivemos, quando ele desenvolve o conceito de
desdiferenciacdo e enfatiza, a partir desse outro olhar, como grande parte
dos objetos e eventos contemporaneos pode ter seu significado transformado
para o consumo turistico, ou seja, nada esta livre de ser transformado em

atrativo turistico.

John Urry expde em seu livro, O olhar do turista, a formacao social do desejo

de fazer turismo. Para o autor, a formacdo desse desejo € expressao da
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construcdo de um novo paradigma cultural referente a pés-modernidade, e
para compreendé-lo utiliza o conceito de desdiferenciacdo por ele cunhado.
Segundo o autor, o processo de desdiferenciacdo®® corresponde a uma série
de contingéncias que alteram a ordem anteriormente existente caracterizada
fundamentalmente pela hierarquia, cedendo lugar a outra ordem, anti-

hierarquica.

Para fazer-se melhor compreender, Urry sublinha a diferenca entre os
paradigmas moderno e pés-moderno. Segundo o autor, o paradigma
moderno envolve a “diferenciacdo estrutural e utiliza a imagem de
numerosas esferas institucionais e normativas da economia, familia, estado,
ciéncia, moralidade, bem como o universo da estética” (URRY, 1996, p. 121).
Dentro de cada uma destas esferas, que podem ser consideradas analogas
aos “marcos” do Quadro 1, existe ainda uma diferenciacdo vertical, que pode
ser exemplificada na esfera da cultura com a diferenga entre alta e baixa
cultura, ou melhor, entre a erudita e a popular. De modo bastante
simplificado, a modernidade deve ser compreendida como um periodo que
tem por caracteristica a diferenciacdo das atividades socioecondmicas como
universos em si, assim como diferenciacdes verticais dentro de cada um
destes universos, normalmente classificados entre dois po6los: o erudito e o
popular. Por outro lado, nas sociedades contemporaneas®®, a
desdiferenciacdo das esferas institucionais e normativas é, de modo geral, a
grande caracteristica do mundo em que vivemos e um dos processos que da

sentido a atividade turistica.

Buscando os fundamentos histéricos desta explicacdo, pode-se dizer, ainda
que correndo o risco de pouco acrescentar ao ja conhecido, que a Revolucao
Industrial teve papel importante na configuracdo do mundo moderno, e que o
processo de producdo por ela gerado se caracterizou pela dissociacdo das

atividades econdémicas. O mundo atual — pés-industrial ou pés-moderno — é

15 “Existe uma desdiferenciacdo da ‘economia cultural’. Um aspecto desse fato é a ruptura de
pelo menos algumas das diferencas entre o objeto cultural e o espectador, de tal modo que
ocorre um encorajamento ativo em relagdo a participacdo desse mesmo espectador. [...]
Outro aspecto é a dissolucdo das fronteiras entre aquilo que é producédo artistica e aquilo que
é comercial. Inclui-se aqui o crescimento dos videos artisticos com a finalidade de venda de
discos, do emprego da musica pop em anuncios, de grandes talentos artisticos que participam
da producao desses anuncios e do uso da ‘arte’ com a finalidade de vender produtos através
de um patrocinador. A cultura e o comércio estdo indissoluvelmente interligados na pés-

modernidade”. (URRY, 1996, p. 121).

¢ John Urry organiza e exemplifica suas idéias tendo por base sociedades em que o setor de
servigcos é altamente desenvolvido, como a americana, a européia e a asiatica, neste ultimo
caso com destaque para o Japéao.
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um mundo que se distingue pelo desdobramento e ampliacdo das divisfes
técnica e social da producdo. Passa-se, cada vez mais, de uma escala de
paises para uma escala global, em boa parte possibilitada pelo
desenvolvimento de novas tecnologias de fluxo de comunicacdo e transporte.

7

O mundo fordista,'” moderno, caracterizado pela divisdo do trabalho e sua

organizacdo em um mesmo espaco fisico, cede lugar ao toyotista,®

pés-
moderno, da mesma forma caracterizado pela divisdo do trabalho,
extremamente ampliada e estendida a uma escala espacial mundial.*® A
Europa, os Estados Unidos e alguns paises asiaticos, destacadamente o
Japdo, sdo as regifes nas quais se situam a grande maioria destas
megalépoles, cidades caracterizadas pela grande oferta de servicos e de

onde sdo gerenciadas as multinacionais espalhadas pelo mundo.

N&o acidentalmente, foi nesses paises que o turismo se consolidou como uma
das principais atividades. Também é sintomatico que nas megalépoles ocorra
um processo de esvaziamento, abandono dos equipamentos industriais,
muitas vezes contemplados pelos urbanistas em projetos de reforma urbana,

também entendidos como espacos de reconversio.?

' Trata-se de um neologismo para sintetizar um modo de producdo que, em linhas gerais,
caracteriza-se, pela producdo em série de automéveis, a prego baixo, sendo um
aperfeicoamento do taylorismo. Um processo centralizado de produgcdo que gera grandes
estoques, cria demanda e massa de consumo. Foi desenvolvido pelo industrial norte-
americano Henry Ford (1863-1947).

® Trata-se de um termo criado para sintetizar um modo de organizacdo da producéo
capitalista que se desenvolveu a partir da década de 1980. Surgiu no Japdo apos a Il Guerra
Mundial, mas s6 a partir da crise capitalista da década de 1970 é que foi caracterizado como
nova filosofia de producdo industrial (modelo japonés), adquirindo uma projecdo global.
Caracteriza-se por ser um processo descentralizado de producdo que produz de acordo com a
demanda, minimizando estoques, just in time .

9 Ajudando a dar relevancia ao tema em tela, cabe ressaltar que se os escritérios dos
executivos antes ficavam ao lado da linha de producdo, hoje estdo situados em grandes
cidades — megal6poles. Por outro lado, embora a produc¢do industrial esteja espalhada por
todo o globo, ela encontra-se conectada em uma grande rede de fluxo de mercadorias e
comunicacdo. A titulo de curiosidade, um dos aeroportos de carga com maior intensidade de
fluxo esta localizado no Alaska, ponto equidistante, a menos de cinco horas da maioria das
grandes cidades do circuito das bolsas de valores — EUA, Europa e Leste Asiatico.

20 segundo Urry (1996, p. 147), “[...] houve um aumento ainda mais notavel do interesse
pelas vidas dos trabalhadores nas industrias e nas minas. MacCannell chama a atencado para a
ironia dessas mudancas: ‘O Homem Moderno [sic] estd perdendo suas ligagdes com o mundo
do trabalho, a vizinhanc¢a, a pequena cidade, a familia, que outrora ele considerou ‘seus’, mas,
ao mesmo tempo, esta desenvolvendo um interesse pelas ‘verdadeiras vidas’ dos outros’. Esse
interesse se nota principalmente no norte da Inglaterra, onde se instalou boa parte da
industria pesada. Ao que parece, sdo essas indUstrias que apresentam mais interesse para os
visitantes, particularmente devido a qualidade, aparentemente herdica, de boa parte do
trabalho, sobretudo aquele exercido nas minas de carvdo e nas siderdrgicas. Isso, porém, nao
deve ser excessivamente enfatizado, pois as pessoas também parecem se interessar por
aquelas tarefas domésticas extenuantes e nada herdicas desempenhadas pelas mulheres. Esse
fascinio pelo trabalho alheio liga-se a derrubada p6s-moderna das barreiras, sobretudo entre o
palco e os bastidores em que se desenrolam as vidas das pessoas”.
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Ocorre, assim, um crescente interesse pelas fabricas, ou até mesmo pelo
modo pelo qual se processavam as atividades. Todavia, é importante ter
prudéncia ao observar esse fenbmeno, pois, como afirma Urry, nas
sociedades caracteristicamente pés-modernas tudo € potencialmente
turistico, e o crescente interesse pelas fabricas ndo deve escapar a esta

l6gica.

Cabe ressaltar que os elementos de natureza e légica econbmicas presentes
neste raciocinio ndo necessariamente levam a concluir que uma ldgica
econdbmica determina os aspectos culturais. Pelo contrario, o processo de
desdiferenciagcdo €& caracterizado pelo fato de um campo interagir com o
outro permanentemente — economia, cultura, ciéncia etc. — em diferentes

escalas, sem grandes fronteiras de conhecimento e hierarquia.

O que é denominado por Urry como o olhar do turista ndo pode ser
dissociado dos desenvolvimentos estruturais e culturais da sociedade
contemporéanea, o que por outro lado n&o significa que a escolha de um
recorte de pesquisa, como, por exemplo, um dos marcos do quadro de
Figuerola, seja wuma escolha que desconsidere esse processo de

complexificagéo.

2.3 - NA ABORDAGEM DE SHAW E WILLIANS

Outra possibilidade de abordagem conceitual da atividade turistica, que traz
especialmente as questdes da transitividade e do fixo, € a que os geoégrafos
Gareth Shaw e Allan M. Williams utilizam para introduzir o trabalho intitulado
Tourism and tourism spaces (2004), que se apresenta como uma analise

criteriosa, mesmo tendo por vezes um olhar demasiadamente econémico.

Para Shaw e Williams ndo é possivel se insinuar pelas questdes relativas ao
turismo sem antes explicitar as relagdes da atividade turistica com a
mobilidade, com a globalizacdo, com seus impactos — oportunidades,
riscos e constrangimentos — e com o espaco. Esta preocupacdo passa pela
construcdo de um senso comum relativo a atividade que vem sendo
incorporada aos discursos populares e politicos. Em ambos o0s casos
idealizando e desqualificando o turismo, como um criador e como um
destruidor do meio ambiente, das praticas culturais e sociais, e de
construcbes de riquezas. Os autores criticam o papel dos estudiosos em

turismo, entendendo que estes deveriam compreender o turismo como parte
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dos processos subjacentes que amoldam a paisagem e igualmente emergem
da prépria atividade turistica. Mas, ao contrario, o que se percebe é que as
pesquisas em turismo, em sua maioria, continuam sendo freglientemente
descritivas, atedricas e com conceituacdes que se resumem a relacdes

sociais sempre muito amplas.

O interessante da abordagem feita por Shaw e Williams é a distincdo de
quatro relacdes de atividades turisticas, quatro possibilidades de entrada,
quatro linhas de pesquisa sobre o turismo, das quais eles elegem o espaco e
sua relacdo com o turismo como o objeto de estudo que desenvolvem em seu
livro. E importante evidenciar que a distincdo feita por eles é uma
organizacdo por vezes demasiadamente linear; no entanto, € notavel como
colabora para o propdsito da pesquisa que realizo, ao tratar das questdes da
mobilidade e do espaco, aqui posta sob o entendimento do estar em transito
e do estar fixo. Em sintese o que segue é uma revisdao do que foi posto por
eles em seu trabalho com énfase no recorte aqui apresentado, da
contradicdo inerente a atividade turistica, do estar fixo e do estar em
transito, scapes e flows como trabalham os autores, aqui traduzidos como
cenarios e fluxos — espaco turistico e deslocamento turistico. Os outros dois
pontos levantados pelos autores sao: a sociedade poés-industrial
(globalizacdo) e o pertencimento da atividade neste processo, sendo
contexto e sentido para a atividade turistica; e os impactos causados pelo
turismo, sejam eles oportunidades, riscos e/ou constrangimentos, de ordem

positiva ou negativa.
2.3.1 - Turismo e mobilidade

As viagens e o turismo no mundo contemporaneo sao, segundo Shaw e
Williams (2004, p. 2), essenciais ao sistema de comércio e producdo, assim
como sao um elemento dindmico de consumo, um icone cultural e um
importante e crescente componente do capital cultural. Houve um imenso
aumento na mobilidade - nas condicbes econdmicas, culturais, politicas e

ambientais — e o turismo esteve na vanguarda de tal mudancaiii.

O conceito de mobilidade trabalha com o deslocamento de bens,
informacdes, servicos, transacdes financeiras e pessoas — deslocamento
corpéreo — que estdo necessariamente relacionados. A mobilidade do turista

pelo espaco, segundo Shaw e Williams, € acompanhada inevitavelmente pela

mobilidade de bens, informacdo sobre destinos, servicos intermediados, e
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transacdes financeiras entre a origem e o destino. Esta mobilidade de formas
relacionadas, que permeia a atividade turistica, ndo é um fenédmeno social
independente e sem igual; ao contrario, € um imbricado de processos diarios

que envolvem vidas, comunidades, convivéncia social e sistemas naturais.

Em se tratando da relacdo entre turismo e mobilidade, a parte relativa ao
deslocamento do corpo tem sofrido mudancas significativas, sejam elas na
interacdo oriunda das prestacdes de servicos ou nas mudancas sociais que
emergiram do desenvolvimento da internet. Uma indagacao que surge deste
processo é a que diz respeito a mobilidade virtual, o que traz a tona o
potencial do turismo virtual. Shaw e Williams chamam atencdo que apesar do
crescimento das possibilidades de viagem virtual, pela internet, ndo ha
nenhuma evidéncia convincente que isto esteja substituindo a viagem
corpérea, em especial nas de obrigacdes de co-presenca.?? A co-presenca de
individuos é essencial para algumas formas de relacionamento social, como
as que se referem ao trato da construcdo de lagcos de confianca, a
observacdo da linguagem corporal, ao conhecer cara a cara, ao experimentar

o lugar, dentre outros, e é dela que se origina a necessidade da mobilidade

para uma grande variedade de atividades turisticas.iv

O turismo permanece, entdo, sendo uma das formas mais significativas de
mobilidade, mas para compreender melhor este processo é preciso evidenciar
as mudancas que vém acontecendo, utilizando para isso o conceito®® de
scapes ou cenarios e flow ou fluxos, compreendidos neste trabalho
essencialmente como uma rede de maquinas, tecnologias, atores organizados
por um texto em comum. Em sintese, sdo nés turisticos interconectados por
arcos de comunicacdo organizados em rede ao longo dos quais os fluxos
podem ser (re)transmitidos. Os scapes reconfiguram as dimensdes do tempo
e do espaco (URRY, 2002, p. 35), os fluxos de pessoas, informacdes,
imagens, dinheiro etc., que por sua vez o0s retroalimentam renovando os
scapes e gerando novas oportunidades para a realizacdo das oportunidades e
dos riscos. E interessante pensar a paisagem turistica como um estado
imbricado de cenarios e fluxos. O espaco turistico é estruturado por meio dos
scapes — rodovias, rotas aéreas, aeroportos etc. — que facilitam e direcionam

0 movimento. Uma das conseqUéncias dessas estruturas é a diluicdo dos

22 0 conceito de co-presenca esta baseado no trabalho de Urry (2002, p. 255-274).

2 Traducédo livre. Por entender que a traducdo de scapes por cenarios ndo é sempre a mais
apropriada mantenho o termo em inglés.
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limites territoriais, aqui entendidos como limites nacionais. Segundo Shaw e
Williams, esse esforco de compreensdo é fundamental para entender o
amontoado de fluxos turisticos ao longo de determinadas rotas, como no
exemplo dos vbéos charter do norte para o sul da Europa ou do Japado para o
Havai. Essas rotas sdo mais do que investimentos em transporte e outros
servi¢cos que facilitam a viagem para locais com investimentos materiais em
hotéis, restaurantes etc. Também séo investimentos na imaginacao turistica,
formada ndo somente por imagens construidas dos destinos, mas também
pelas préprias rotas em si. Em resumo, as rotas turisticas, ou melhor, as
estruturas que permitem o fluxo motivado por uma construcdo idealizada

desses roteiros, ndo se resumem a intersticios, sdo muitas vezes por si s6 a

atracdo que se realiza no estar em transito, sdo um cenario turisticos.

Para os autores os scapes devem ser evidenciados conceitualmente, pois
contribuem para o predominio do local relativo em relagdo ao local absoluto.
A distancia direta entre potenciais locais de origem e destino ndo é o que
importa. Ao contrario, os scapes relacionados com os fluxos®® criam
desigualdades no interesse do turista, fazendo com que ele evite algumas
areas, conectando-se, entdo, a outras com melhores infra-estruturas de
transporte e instalacdes. Shaw e Williams destacam que o0s scapes séo
caracterizados por sua inércia, como resultado de um esforco de
implementacao tecnoldgica, de investimentos de capital e de conhecimento
no local de atuacdo, mas nem por isso deixam de ser recorrentemente
revisados e reconstruidos dentro de um contexto de globalizac&o turistica. S6
para exemplificar, cidades mundiais como Barcelona estdo sempre buscando,
na reconfiguracdo dos seus scapes, gerar novos fluxos, mas também
beneficios e custos econdmicos, culturais e ambientais. Trabalhar com os
conceitos de scapes e fluxos ajuda a realgcar as relacdes e tensdes entre
estruturas e processos, e a levantar questbes a respeito de como as
estruturas de turismo, os scapes, relacionadas aos fluxos sdo criadas e
reproduzidas. Shaw e Williams apontam varias questdes como essas, mas
com um enfoque voltado para a geografia politica. Para apoiar teoricamente

esta tese interessa investigar quais sao as principais caracteristicas dos

2 Esse assunto foi abordado sob outro viés no até entdo intitulado “O territério como cidade:
estruturas de fluxos em rede e a atividade turistica reconfigurando o territério” com o titulo
de “Tunnel effect” termo utilizado por Graham e Marvin (2001) em seu livro Splintering
urbanism: networked infrastructures, technological mobilities and the urban condition.
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scapes dentro do universo da atividade turistica e como essas estruturas sédo

espacialmente organizadas, e, sendo assim, como interferem no urbano.

2.3.2 - O turismo e a sociedade p6s-industrial

O termo globalizacdo é extensamente usado.H& uma retérica difundida de
que os servicos financeiros, moedas correntes, corpora¢fes, mercados,
governos e governancas, culturas e mobilidade corpérea ja ndo sdo
constrangidos/impedidos pelos espacos nacionais. As estruturas de “cenarios
e os fluxos” transcendem os limites nacionais, contribuindo para o aparente
encolhimento e desaparecimento das geografias.?® No entanto, esse nédo é
um processo novo. Durante pelo menos os dois ultimos séculos aconteceram
fluxos significativos de capital que ultrapassaram as fronteiras dos territorios
nacionais; com relagdo ao deslocamento do homem — mobilidade corpoérea —,
isso ja acontece ha ainda mais tempo. Segundo Shaw e Williams, o relevante
é diferenciar a globalizacdo de tipos mais antigos de internacionalizacéo,
uma vez que esta envolve mudancas ndo somente de quantidade, mas

também de qualidade.

z

O conceito fundamental entdo apontado por Shaw e Williams é o de “redes e
sistemas de intercambio” ou o de interconectividade de lugares e espacos. A
globalizacdo se distingue — de internacionalizacdo — pelo aumento no alcance
geografico, assim como pelo aumento da intensidade de interconectividade.
Harvey (1992) descreveu tal movimento como “compressdo do espago-
tempo”, enquanto Urry (, p. 33) descreveu como o encolhimento do espaco-
tempo resultante dos impactos das novas tecnologias que elevam as coisas a

uma surpreendente fluidez em velocidade e em escala.

Castells (1999, p. 501), por exemplo, trabalha com uma teoria de espaco de
fluxos que, em sintese, significa que: “O espaco de fluxos é a organizacado
material das praticas sociais de tempo compartilhado que funcionam por
meio de fluxos.”. Ela também pode ser descrita por trés camadas de suporte
material, quais sejam: os fluxos, com destaque para os circuitos de impulso
eletrénico (CASTELLS, 1999, p. 501); os ndés e o0os centros de comunicacgao
(CASTELLS, 1999, p. 501) que guardam alguma semelhanca com o conceito
de scapes cunhado por Urry, mas com um enfoque especial no papel das

megacidades; e, por fim, a organizacdo espacial das elites gerenciais

2 Essa é uma abordagem desenvolvida por AMIN e THRIFT,(1997, p. 147).
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dominantes (CASTELLS, 1999, p. 502). Voltarei em outra oportunidade a
tratar desta teoria, sendo no momento relevante evidenciar que este
processo distingue, nas palavras de Castells, o suporte material de praticas
simultaneas da nocdo de contiglidade, ou seja, 0 espaco € 0 suporte
material de praticas sociais de tempo compartilhado (CASTELLS, 1999, p.
500),, mas nem por isso precisa estar circunscrito a um mesmo sitio
geografico. Ao destacar essas trés camadas, Castells pde em evidéncia um
discurso dominante realizado pelas elites gerenciais, ou pelos cosmopolitas
nos termos de Bauman.®** Um discurso exercido pelas elites, que
auspiciosamente percebem nas questdes relativas a mobilidade maneiras de
potencializar suas formas de dominio, o que nos termos de Milton Santos
(1993, p. 113), em seu trabalho Fixos e fluxos, se explicaria pelo fato de que
aqueles que estariam presos aos fixos da propriedade privada estariam
pretendendo, cada vez mais, serem fluxos, ou espacos da rapidez (SANTOS;
SILVEIRA, 2004, p. 262), ao invés de espacos de lentidédo.

Segundo Shaw e Williams, a compressdo do espaco-tempo e a extensado nas
mudancas de intensidade das interconexdes ndo tém sido homogéneas nem
trabalhado fora dos tracos caracteristicos da superficie. Ao contrario, a
intensificacdo dos fluxos no espaco é altamente estruturada. A introducédo de
novas tecnologias, como a internet e a televisao via satélite, ndo eliminou as
diferencas do espaco nem destruiu a tirania do local (relativo), mas criou
novas desigualdades nos termos de como os individuos usam distintamente
os lugares. Ndo ha s6 diferencas no grau pelo qual os lugares sdo conectados
a cenarios novos ou velhos (internet a cabo e rotas aéreas), mas ha
também diferencas no como e no até que ponto essas estruturas locais

podem influenciar na globalizacéo.

O debate geral sobre globalizacdo tem véarias implicacdes para a
compreensdo do turismo. Estas ficam evidentes em termos de producéo,
consumo e local de poder, para controlar ou regular o turismo. Shaw e
Williams (p. 7) identificam cinco aspectos-chave para o entendimento da

globalizacdo®’ do turismo: o comprometimento com os fluxos globais; a

34 Cosmopolitas nos termos de Bauman.

57 Para isso Shaw e Williams nos levam ao debate sobre o local de poder que é resumido em
trés teorias importantes: a dos “globalistas” que focam na erosdao do poder dos Estados
nacionais; a dos “tradicionalistas” que enfatizam a intensificacdo dos processos de
internacionalizacdo estabelecidos ha tempos, mas entendendo os Estados nacionais como
locais que permanecem fundamentais na regulacdo; e a dos “transformacionalistas” que
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intensificacdo das interconexdes; na légica da construcdo do destino e na
manutencdo da desigualdade; o aparecimento de identidades hibridas; e, por
fim, as relacdes locais de poder em vista da globalizacdo. Seguem o0s cinco

pontos mais detalhadamente:

Primeiro, o turismo é altamente comprometido com a globalizacdo, o que fica
evidente nos fluxos globais de informacdo e no modo como estes influenciam
nas tomadas de decisdo turistica, criando cadeias de hotéis e atracdes
turisticas internacionais que se valem dos fluxos turisticos globais. O turismo
também se alimenta ao ajudar a criar, divertir e distribuir imagens e objetos

(souvenirs) ao redor do mundo.

Segundo, o turismo esteve sujeito a intensificacdo das interconexdes em
duas dimensdes: houve um estiramento geografico dos fluxos turisticos,
evidente acima de tudo no aumento dos feriados nacionais, mas também na
abertura de novos destinos; e também houve a intensificacdo das
interconexdes ndo s6 no volume, mas também na diversificacdo dos fluxos.
Estes também foram intensificados por mudancas associadas aos fluxos de
crédito e transacbdes financeiras eletrbnicas. Juntas, estas mudancas

contribuiram com a globalizagdo do turismo.

Terceiro, enquanto a globalizacdo contribuiu para a criacdo de novas
estruturas em locais novos ou distantes, para o0s quais os turistas fluem,

estas sédo enxertadas sobre o que se denomina paisagens do turismo

enfatizam as mudancas provocadas pelo aumento das interconexdes sem predizer um
resultado inevitavel em termos do poder dos Estados nacionais.

Os autores Held®", Cochrane e Pain® constroem um quadro sintético procurando por essas trés
teorias em distingdo, principalmente na interpretacdo das relagcdes variaveis entre Estados
nacionais e os fendmenos globais, como podemos ler a seguir®:

Os Globalistas discutem em grandes linhas as mudancas econdmicas, sociais e politicas que
tém diminuido significativamente o poder dos Estados-nacdo, conduzindo a um “mundo sem
fronteiras” Ohmae®. Este desenvolvimento é visto positivamente por comentaristas como
Ohmae, enquanto outros, como, por exemplo, Robinson,*” consideram isso uma expansdo do
“capitalismo selvagem” destruidor de culturas, economias locais e sistemas ambientais.

Os Tradicionalistas reconhecem mudancas importantes, mas consideram que é a
intensificagcdo de um longo processo ja estabelecido de internacionalizagdo. Nesta visdo os
Estados-nacdo permanecem como a chave para a regulacado local e para a regulamentacao das
economias, muito porque o capital econdmico e atividades permanecem orientados para os
mercados nacionais. Esta visdo é tipificada por Hirst e Thompson,* que tém por tras dos
argumentos analises empiricas de comércio e fluxos de investimentos dentro e fora dos limites
nacionais.

Os Transformacionalistas argumentam que a globalizacdo conduziu para um novo quadro
politico, econdmico e social que necessariamente transformou o Estado-nac¢do. Porém, distinto
dos outros teodricos, eles ndo profetizam o fim ou a continuacdo dos Estados nacionais. Ao
contrario, argumenta-se que “os contextos socioespaciais estdo sendo alterados e, junto com
isto, a natureza, a forma e as operagdes dos estados” *’
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existente. A globalizacdo tem reforcado o papel de cidades mundiais —
Londres, Nova lorque, Roma e Paris — como pivés do turismo. Além disso, o
mapa dos fluxos turisticos mantém-se altamente regionalizado, com a
intensificacdo evidente de trés focos regionais principais: Europa, América do
Norte/Caribe e Asia Oriental. Os impactos do turismo, nessas macrorregides
e em paises periféricos a essas regifes, permanecem altamente desiguais,
focalizados e contingenciados na natureza das estruturas ao longo das quais

os turistas fluem.

Quarto, a globalizacdo ndo concerne s6 a producdo e ao consumo. Ela
também tem ressonéncia nas identidades e significados, para além de um
processo de interpretacdo, no qual culturas distantes sdo crescentemente
colocadas frente a frente, como é abordado por Cochrane e Pain. Giddens
(1996) ao expressar que a globalizacdo ndo é somente um fenbmeno “para
fora”, em estreita ligacdo com o aparecimento de sistemas mundiais, destaca
gue ela é também fruto de transformacdes da vida cotidiana. E um fendmeno
“no aqui e no agora”, com profundas implicagbes no aparecimento de novas
formas de identidade cultural local e de auto-expressdo. A experiéncia
turistica — que esta crescentemente globalizada — contribui na formacado da
identidade, mesmo que s6 reforcando a consciéncia da diferenca. Mas o
turismo também é um veiculo para a transferéncia de idéias e artefatos que
contribui para reformar identidades. No entanto, valores e identidades
provavelmente permanecem pouco intactos como recordac¢des (souvenirs) de
viagens. Em graus variados — dependendo das motivacfes e experiéncias
turisticas —, o turismo contribui para o aparecimento de identidades hibridas,
processo este que se aplica tanto para anfitribes como para convidados, no

que tange aos conceitos de autenticidade.

Quinto, Shaw e Williams colocam que a globalizacdo modificou o local de
poder e a natureza da dependéncia turistica — entendidos aqui como
“relacdes desiguais e controle externo” (BRITTON, 1991) — sem se opor as
desigualdades fundamentais. A intensificacdo das interconexdes criou novas
oportunidades para relagbes de exploracdo do capital, em termos de onde e
como os lucros sdo retirados dos turistas. Mas as comunidades locais e os
paises ndo sdo simplesmente passivos em face da globalizagcdo, contestando
suas posicdes, embora a interpretacdo de suas capacidades para acao efetiva
dependa de qual das teorias principais de globalizacdo estes participam. Para
Shaw e Williams, os Estados nacionais continuam sendo locais significativos

por regular espa¢os econdmicos nacionais. Na pratica, € claro que ha
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desigualdade na regulacdo nacional entre os paises desenvolvidos, e

desigualdade maior ainda entre estes e os menos desenvolvidos.

Mesmo que os papéis dos Estados nacionais estivessem em questdo, ha
consensos gerais de que a globalizacdo reforcou a significacdo do lugar e que
as localidades podem competir por seu espaco no mundo. Para Shaw e
Williams, o nexo da relacdo do global com o local ndo é necessariamente
uma ameaca, desde que ofereca oportunidades para combinar as
potencialidades globais com opc¢des locais apropriadas. Esses autores
comentam que o0s processos de globalizacdo ndo sao abstratos, mas
percebidos e institucionalizados, histéorica e geograficamente em locais
especificos. Os cenarios e fluxos e os locais turisticos sédo parte do que héa de

concreto nesses processos ndo abstratos.

2.3.3 - Turismo e impactos

Quando se trata de pensar o turismo a partir dos impactos positivos ou
negativos que gera, inevitavelmente vém a tona duas argumentacdes
antagobnicas, mitificando a atividade ou a execrando. Por um lado,
promotores do turismo, como a Organizacdo Mundial de Turismo (OMT),
utilizam estatisticas que buscam demonstrar que o turismo é a maior
inddstria no mundo, como também uma das que tem o0s maiores
crescimentos. Segundo Shaw e Williams, atualmente sédo realizadas 600-700
milhdes de viagens a cada ano, e a Organizagdo Mundial de Turismo avalia
que antes de 2020 isto tera aumentado para 1,5 bilhdes. Por outro lado, os
criticos da atividade turistica invariavelmente a apresentam como
espoliativa, de curto prazo, e destruidora de sistemas sociais e naturais.

Certamente ha exageros em ambos os pdélos.

Pensar os impactos turisticos deve ser, antes de mais nada, uma postura
processual ndo excludente, ou seja, os limites da atividade ndo sao claros no
que diz respeito a quem pratica ou o que é uma préatica turistica. O turismo é
um dentre os muitos fluxos pelos quais as comunidades e os individuos se
relacionam. Schiller, Basch e Blanc-Szanton (1992, p. 11) observam que
varios e constantes fluxos de bens e atividades embutiram relacdes entre
pessoas. Estas relacdes sociais assumiram significado dentro do fluxo e na
construcdo diaria da vida, como ligacdes entre sociedades diferentes

mantidas, renovadas e reconstituidas nos contextos das familias, das
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institui¢cbes, dos investimentos econdmicos, dos negécios, das financas, das

organizacdes politicas e nas estruturas dos Estados-nacéo.

Shaw e Williams lembram que o turismo empresarial estd embutido nas
relacbes entre firmas; o turismo de visita a amigos e parentes no
estiramento geografico das relacBes; e o turismo de lazer nos significados
que as pessoas fazem, ou impdem, ao uso do tempo livre. Para eles
interessa menos quantificar ou documentar os impactos especificos, sejam
eles em uma determinada &rea, residéncia ou individuo, e mais focar na
analise da natureza que os direciona — que sdo suas oportunidades, seus

riscos e seus constrangimentos em lugares especificosv.

Em relacdo as oportunidades o turismo prové crescimento e diversificagdo
em termos econdmicos, criando oportunidades e estimulando o crescimento
de economias menos desenvolvidas, ao disponibilizar uma base dinadmica.
Também contribui ao diversificar, diminuindo os riscos agricolas e
industriais. Em termos socioculturais, pode intensificar as interconexdes
entre lugares, trazer alternativas culturais e potencializar o multiculturalismo
(embora esta ultima seja uma oportunidade recorrentemente contestada).
Por fim, ainda pode trazer oportunidades ambientais, ao destinar parte do
investimento em melhorias e promocdo da biodiversidade, que fazem parte

da atratividade turistica.

Em relacdo aos riscos o turismo apresenta trés mais significativos para os
lugares: incerteza, dependéncia e homogeneidade. O primeiro é resultado da
flutuacdo da demanda, sujeita a percepcdes de possiveis riscos;** o segundo
risco ocorre quando da dependéncia de uma unica atividade; e o terceiro
esta relacionado a globalizagdo do consumo. Os riscos econdmicos
associados a falta de previsibilidade na demanda se expressam claramente
nas mudancas dos numeros de visitas e despesas. A homogeneidade
aumenta com a tipificacdo do produto turistico que resulta na intensa
competicdo, em especial a de precos, entre locais que muitas vezes
provocam relacdes espoliativas. Os riscos socioculturais, como a falta de

controle local, muitas vezes sado relativos a sistemas abertos e de alta

42 36 para exemplificar, Paul Virilio (1993) identifica nos riscos de “contaminacio terrorista” e
na distingdo entre zona estéril (partida) e zona né&o estéril (chegada) um dos mediadores das
novas formas arquiteturais. O aeroporto, que segundo Virilio & a Gltima porta do Estado, é um
espaco de forte experimentacdo de controle e vigilancia, e é uma das estruturas — escape —

das mais importantes para a atividade turistica.
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mobilidade, o que é uma caracteristica do turismo. A dependéncia em
determinados segmentos de mercado também pode conduzir a praticas
culturais inviaveis, ou passar a ser uma fonte de conflito para a comunidade
anfitrida. H4 também uma tendéncia de contribuir para a homogeneizacao
cultural como resultado de pessoas que demandam experiéncias turisticas
que repitam padrdes por elas dominados — McDisneificacdo (RITZER; LISKA,
1997). Ao mesmo tempo, as demandas conduziriam as comunidades locais a
uma maior uniformidade cultural, em termos de servicos providos, idiomas
falados, comportamentos incorporados ou imitados. Ainda existe o risco para
0 meio-ambiente quando esse ndo tem sua utilizagdo normatizada, e também
riscos na producdo da uniformidade topografica exigidos por algumas formas
de turismo (ao importar areia; construir quebra-mar, drenagem de pantanos,
que em um extremo produz a “parquificacdo” da paisagem). Os campos de

golfe voltados para a atividade turistica sdo um bom exemplo dessa pratica.

Em relacdo aos constrangimentos, Shaw e Williams identificam trés tipos no
turismo: os Ativos, os Intra-relacionados e os Inte-relacionados (entre o

turismo e outros setores).

Muito por conta da dificuldade, se ndo da impossibilidade, de estabelecer
direitos de propriedade sobre bens livres como vista para o mar, ar fresco,
agua limpa, assim como na dificuldade de estabelecer responsabilidade por
manté-los como cobrar por tais bens? Sao atragGes turisticas e ativos
econdmicos do turismo que sdo oferecidos e utilizados com dificil controle e

retorno econdémico difuso.

Outro constrangimento acontece por conta da fragmentacdo da atividade
turistica e, como resultado, contribui para uma falta de confianca entre
empresas, assim como pela fraca capacidade em construir os tipos de
coalizdo que caracterizam as sociedades locais, ambas necesséarias para o
efetivo avanco do turismo. Também pode ser dificil solucionar a competicdo
dentro da prépria atividade, o que pode reduzir a estima e dirigir a
competitividade. Um ativo pode ser o sistema sociocultural local, sua
receptividade aos turistas, ou praticas folcléricas, no entanto, o crescimento
turistico pode arruinar esta potencialidade, conduzindo a divisGes sociais
entre os diferentes segmentos do turismo como da comunidade local. Em
termos do ambiente, a natureza é frequentemente uma atragdo principal,
mas em muitos casos o ambiente natural mais atraente também € o mais

fragil. Em termos de constrangimento, as préaticas dos diferentes grupos que
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trabalham na producdo do turismo, dos turistas com os habitantes locais,
podem ser mutuamente exclusivas em termos de prazer e ainda ameacar a

viabilidade do ecossistema local.

2.3.4 - TURISMO E ESPACO TURISTICO

Fazer turismo pressupde o deslocamento do turista de um local de moradia
para um local de visitacdo. A partir desta constatacdo é possivel organizar

4 os territorios de

espacialmente esse processo partindo de trés recortes:*
emissao, os territérios de recepcdo e os espacos de deslocamento. Esses
recortes sdo necessariamente uma reducdo da complexidade do assunto ja
parcialmente abordado até este ponto. Os territérios emissores sao o0s
expoentes dessa logica global, megacidades ou regibes como a Europa
Ocidental, América do Norte e Leste Asiatico. O interessante desses
territérios é que sdo igualmente destinos turisticos. Os espacos de
deslocamento sdo os aqui abordados como “cenéarios e fluxos”, que, com uma
aproximacdo menos aprofundada, podem parecer ser tdo somente relativos a
infra-estruturas logisticas de fluxo, que conectam os territérios de emisséo e
de recepcao. O fato é que eles também séo espacos de recepc¢do, ou melhor,
espacos de estar turistico, estar em movimento, estar em transito, uma vez
que nao é o carater fixo que os caracteriza. Os territdrios receptores sédo o
equivalente ao senso comum de um espaco onde predomina a atividade
turistica. Por conseqiéncia sao os territdérios mais sujeitos ao turismo e que

sofrem os maiores impactos socioespaciais.

Na abordagem de Shaw e Williams, o aprofundamento tedrico da relacéo
entre o turismo e os lugares/espacos turisticos deve ter como base a
economia politica sem, no entanto, desconhecer a importancia da dimenséao
cultural. Para isso utilizam Britton (1991), que é de importancia seminal
para quem se aventura a teorizar a economia politica do turismo, por pensar
a atividade como um sistema de producdo, consumo e circulacdo que deve

ser entendido dentro de um contexto essencialmente politico.

44 Apesar de ser praticamente senso comum, as classificacdes em territérios de emisséo,
territérios de recepgcdo e os espacos de deslocamento foram retiradas do trabalho de Rita de
Céassia Ariza da Cruz (1999).
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Esta aproximacdo dos autores € influenciada pelo que se tornou conhecido
como o “giro cultural”,*® que, em esséncia, é o reconhecimento de que as
relacbes econdbmicas estdo inseridas em um processo cultural e simbdlico,
que se expressa de forma distinta em diferentes sistemas culturais que
necessariamente tém, segundo Thrift e Olds, uma expresséo territorial. E
preciso levar em conta como 0s processos turisticos sao configurados pelo
lugar e pelo tempo, assim como o lugar também é reconfigurado pela
atividade (em especial na relacdo entre o econbmico e as motivacdes, as

experiéncias e a autenticidade da pratica turistica).

Segundo Shaw e Williams, a interacdo entre producdo e consumo é outro
tema que deve ser revisto a luz do “giro cultural”. Os consumidores, neste
caso o0s turistas, ndo sdo como objetos passivos, eles exploram e
experimentam os locais de consumo, e essas praticas contribuem para os
modos pelos quais os lugares sao constituidos. Mais explicitamente, os
turistas contribuem na experiéncia turistica; eles criam para si e para os
outros turistas a atmosfera dos locais turisticos, e sdo as experiéncias dos
turistas que revelam a dependéncia da co-presenca de outros turistas. Ao
mesmo tempo, o relacionamento com comunidades anfitrids conforma
efetivamente o0s lugares pela busca por autenticidade e pela sua
transformacdo em referéncias econbmicas transnacionais — commodities

turisticas.

Outra preocupacdo dos autores € a necessidade de conceituar como a
producdo e o consumo operam dialeticamente com o processo de negociagao
e (re)producédo da atividade turistica. Esta dialética fica mais clara quando se
pde em evidéncia as atracdes turisticas como centros comerciais, parques
tematicos e cassinos, entre outras jurisdi¢des turisticas, nos termos de Ritzer
(RITZER; LISKA, 1997) descritas como “catedrais de consumo”, que nos
encorajam, e até mesmo nos compelem, a consumir bens e servi¢cos. Para
atrair numeros crescentes de consumidores (turistas), essas “catedrais de
consumo” precisam oferecer, ou pelo menos parecer, magicas fantasticas e
encantadas para o consumo. O consumo informa a producao, assim como a

producdo amolda o consumo.

Os consumidores contribuem ativamente nas experiéncias de consumo em

tais “catedrais” onde ha uma hegemonia crescente da “economia da

%6 Originalmente “cultural turn” é um termo desenvolvido por R, Lee e J. Wills (1997).
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experiéncia”, a qual se pode considerar um dos principais meios de captura
financeira da economia contemporanea. A “economia da experiéncia”® é,
segundo Pine e Gilmore (1999), diferente da “economia dos servi¢cos”, pois
0s consumidores tém que se engajar para produzir e experimentar o evento.
Por consequiéncia passa a ser necessario entender a experiéncia turistica com
énfase na dimensdo cultural, o que nédo significa dissocia-la das relacdes
materiais subjacentes que as conformam. Uma terceira abordagem passa
pelos processos de (re)construcdo da paisagem turistica, em especial nos
territérios predominantemente receptores. Nos termos de James Corner
(1999, p. 1-26), a paisagem tem a capacidade de comprometer-se com o0s
programas metafisicos e politicos que operam criticamente em uma
determinada sociedade, em que a arquitetura da paisagem nao ¢
simplesmente uma reflexdo cultural, mas um instrumento que amolda
ativamente a cultura moderna. A paisagem em um recorte mais amplo, assim
como a paisagem turistica, pode atuar como uma combinacdo de nostalgia e
consumismo na supressdo de ambicBes para experimentacdes e invencdes,
em um processo alienante, ou, ao contrario, como um agente que produz e
enriquece a cultura. Em outras palavras, entendendo que a construcdo da
paisagem pode ter em uma polaridade o papel de objeto, e em outra o papel
de sujeito, na atuacdo, na acdo ou como processo, dando énfase as
atividades de designio e aos efeitos da paisagem construida no tempo.
Entendendo-se paisagem como um modo continuo de troca, um modo que
evoluiu dentro das praticas imaginativas e materiais de diferentes sociedades
e tempos. E que com o passar do tempo, acrescentam novas camadas de
representacdo, e estas engrossam e enriquecem a gama de interpretacdes e

possibilidades.

Ainda ndo ha clareza suficiente neste trabalho para identificar recortes de
analise no que diz respeito as caracteristicas da paisagem turistica, no
entanto, Corner destaca trés possiveis recortes de anéalise da paisagem que
no meu entendimento podem ser utilizados na préatica turistica, quais sejam:
da memoéria, da cultura do lugar, e do tempo; como programa social e

atividade; e em termos de diversificacdo ecoldgica e sucesséo.

%8 Segundo Ateljevic e Doorne (2000), “[...] reconhecer a importancia da economia como nio
sendo analiticamente separada da cultura e do consumo, deu origem a teorias que tentam
considerar a condicdo material do individuo e a sua experiéncia especifica, ao mesmo tempo
em que situam os individuos nas estruturas politicas e econdbmicas de poder, conflito e
resisténcia.”
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Concluindo, gostaria de destacar que: 1) O turismo constitui uma forma de
mobilidade entrelagcada com outros tipos de mobilidade e por meio de novas
tecnologias da informacgdo; 2) As estruturas de turismo e os fluxos turisticos
fazem parte da motivacdo e, por isso, devem ter sua implementacéao
planejada, assim como devem ser analisadas dentro do contexto da
globalizacdo. Globalizacdo esta compreendida como aumento no alcance
geografico, como aumento na intensidade das interconexfes e como
reinterpretacdo do papel dos Estados nacionais; 3) O impacto turistico tende
a ser mitificado, mas o entendimento de como este funciona deve funcionar
como um processo de vigilancia epistemolégica; e, por fim, 4) Os
lugares/espacos turisticos sdo predominantemente emissores, receptores ou
espacos de transito, e devem ser apreendidos sob um olhar de “retorno
cultural”, as condi¢cfes materiais e culturais que amoldam o espaco turistico,

com uma especial énfase na (re)construcdo da paisagem.

O Quadro 13 é uma tentativa de sintese dos dois objetos de interesse, a
mobilidade turistica e sua paisagem, contextualizada pela globalizacdo e

recorrentemente lembrada pelos impactos por ela gerados.

Quadro 10: sintese dos objetos de interesse.
Contexto
Globalizacédo

< »

Mobilidade turistica Espacos turisticos

Impactos turisticos
Vigilancia
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A atividade turistica, o territorio e as
estruturas de fluxo

Para Castells a sociedade contemporanea pode ser descrita como uma
sociedade em rede que se caracteriza por uma transformacdo qualitativa da
experiéncia humana. Segundo o autor, tendo em vista um olhar sociolégico
tradicional no nivel mais fundamental, a acdo social se pauta pela relacao
Natureza e Cultura. Se no primeiro periodo essa relacdo se pautou pela
Natureza dominando a Cultura, no segundo periodo, instaurado pela era
moderna e seus adventos tecnoldgicos, foi marcada pela inversdo deste
quadro. Para Castells, assim como para diversos outros autores como, por

2

exemplo, Boaventura, Harvey®! e Lefebvre,*® cada qual com sua abordagem,

s1 David Harvey (1998)analisa historicamente as questdes ambientais, recortando o problema
desde os vislumbres do periodo moderno, em especial do Iluminismo, por ele definido como A
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iniciamos um periodo reflexivo, no qual a cultura se refere a cultura e a

Natureza é reconstruida® como uma forma cultural idealizada®*.

Essas consideracdes mais amplas sobre a acdo social tém uma expresséao
territorial que ja podia ser observada e exemplificada na concepcdo de
cidade linear de Soria e Mata. Segundo Argan (1993, p. 215), era possivel
perceber um deslocamento do desenvolvimento da cidade para a urbanizacao
do territério nessas concepcdes de cidade linear de Soria e Mata. Para Argan,
a cidade nao pode ser mais considerada como um espaco construido e
objetivado, e sim como um sistema (rede) de servicos potencialmente

imensuravel.

Tendo em vista o que foi apresentado, faz-se necessario inicialmente
conhecer as acepc¢Oes dadas aos termos territorio e rede, considerando a
atividade turistica como promotora desses espacos para depois, entéo,

articula-los.

3 - Territoério

Segundo o Dicionario Aurélio (1975), o verbete territério, que deriva do latim
territorium, significa: extensado consideravel de terra; torrdo. Em termos
administrativos e geograficos, corresponde a area de um pais, ou estado, ou
provincia, ou cidade, sobre a qual o Estado exerce a sua soberania, e que
abrange o solo, rios, lagos, mares interiores, aguas adjacentes, golfos, baias
e portos. Juridicamente é a parte atribuida a cada Estado sobre os rios, lagos
e mares contiguos, sendo este conceito extensivel ao espaco aéreo, aos
navios de guerra, onde quer que se encontrem, e aos navios mercantes em

alto-mar ou em aguas nacionais.

Dominacao da Natureza, até a contemporaneidade. Da ruptura da estrutura social feudal para
os diversos modos capitalistas, mercantil, industrial e pés-industrial.

52 Mesmo de forma diversa é possivel encontrar semelhangas nos apontamentos de Lefebvre,
quanto a questdo levantada por Castells. Para Lefebvre, o urbano passou por duas fases
criticas, sendo a primeira correspondente a inversdo de sentido de dominado a dominador do
agrario, e a segunda a reinversdao em relagdo ao mundo industrial também dominado pelo
urbano e no interior desta o menor de todos os niveis se torna o essencial, o habitar.

53 Para Castells, o sentido do movimento ambiental é reconstruir a natureza como uma forma
cultural ideal.

54 Segundo Castells, (1999, p. 573): Entramos em um modelo genuinamente cultural de
interacdo e organizacao social. Por isso € que a informacao representa o principal ingrediente
de nossa organizacgédo social, e os fluxos de mensagens e imagens entre as redes constituem o
encadeamento béasico de nossa estrutura social.
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Em uma perspectiva urbanistico-arquitetdnica, a expressdo territdrio, nos
dizeres de Lamas (1993), corresponde ao espag¢o construido pelo homem,
onde ele exerce sua acdo, transforma suas condi¢cdes fisicas e impde sua

ordem. Por oposicdo ao territério podemos entender o que € chamado de
I 57

espaco natura isto é, o espaco ndo humanizado. Lamas destaca que
grande parte da paisagem da terra ja é resultado da acdo do homem sobre o
suporte fisico preexistente, e que mesmo as paisagens rurais ou florestais
sdo processos da acdo humana que tendem a dominar os elementos fisicos e
o clima. Quase todos os espacos ja sofreram a acdo do homem e mesmo as
paisagens consideradas naturais s8o em sua maioria decorréncias de
processos humanos. As diferencas entre espacos urbanos e rurais referem-se
ao modo de utilizacdo desses, e 0 que os iguala é o fato de ambos serem
suporte para o homem viver, exercer atividades permeadas por um sentido

estético.

Para Lamas, a construcdo de toda a paisagem humanizada — o territériovi —,
deve ser pensada como uma acao arquitetural. Para isso é necessario ter em
mente a importancia dos processos figurativos na construcdo das idéias de
paisagem humanizada e natural, se as entendermos como fenémenos

culturais.

O alargamento do entendimento da forma urbana sugere a idéia de forma do

8 o territério como o lugar de intervencdo da arquitetura. Para

territério,”
tanto, o campo de estudo da morfologia passa a ser todo o territério como
lugar de transformacdes produzidas pelo homem e, como efeito, ultrapassa
as areas ocupadas por edificagbes, demandando outros elementos
morfoldgicos. Para Lamas, tendo em vista essas considerac¢cdes, os conteddos
e 0s métodos sdo os mesmos para a producdo morfolégica da cidade ou do

territério.

Esse autor entende que o espaco pode ser recortado em partes identificaveis,
sendo que o critério para tal provém do espaco produzido que estid sendo

analisado ou do modo como se Ié esse espaco. Em grandes linhas, estes

57 No entendimento de Lamas, o espaco natural é aquele que nunca foi alterado pelo homem.
Ainda segundo ele, quase todo o globo terrestre ja foi humanizado mesmo que suas
transformacdes ndo tenham aparéncias de constru¢cdes. Restando assim poucas regides como,
por exemplo, a Amazobnia e os poélos.

%8 Segundo Lamas, a nocdo de “forma do territério” foi posta em evidéncia pela primeira vez
em um artigo de Vittorio Gregotti intitulado “La Forma Del Territério”, nos numeros 87 e 88 da
revista italiana Edilizia Moderna.
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recortes compdem no geral trés dimensdes: setorial, urbana e territorial, as

quais, em larga medida, correspondem a escala da rua, a escala do bairro e

a escala da cidade.®®

Outra acepcdo dada ao termo territériovii passa pelo olhar do individuo e
pelo espaco por ele apreendido e dominado. Souza (2002) trabalha com um
entendimento essencialmente politico do conceito de territério. Segundo ele,
0 espaco tem sido reconhecido ha& muito tempo por sua importancia

fundamental enquanto recurso de perpetuacao, conquista e pratica de poder.

Em que pese as definicbes e abordagens expostas, é em Santos e Silveira
que encontramos uma conceituacdo ampla e apropriada para os fins desta
tese. Em O Brasil, territério e sociedade no inicio do século XXI, Santos e
Silveira (2004), o territério pode ser entendido como a extensao de terra que
€ apropriada e usada. O senso comum aproxima ao termo a idéia de espaco,
sendo a idéia de territorialidade referente a idéia de area de vivéncia e
reproducdo. Em termos politicos, territério pressupde a existéncia de um
pais. JA uma nacao nao supde a existéncia de territério, o que é improvavel
no que se refere a um Estado. Segundo eles, o que lhe interessa é o
territério usado sistematicamente e, por assim dizer, a técnica dentro dos
periodos histéricos, sendo mais especifico, a histéria da fluidez do territorio.
Segundo os autores, o territério pode ser definido pelos sistemas de
engenharia e pelo dinamismo da economia e da sociedade expresso na
implantacdo das infra-estruturas, assim como no movimento dos homens,
produtos, servigcos, capitais, informacfes. Reconhecer® isto significa
compreender o contexto das bases materiais geograficas e também da

propria regulacao politica e de mercado que conforma o territério.

O turismo esta, segundo eles, entre as atividades reveladoras dos niveis de
vida no territério, expressando a¢des que muitas vezes extrapolam os limites
do territério dito politico-administrativo dos paises, 0s niveis de consumo e

exacerbacdo do consumo da paisagem sem o compromisso com o lugar. A

% Lamas pauta-se nas classificacdes de Tricart e Rossi.

81 Segundo o autor, é importante reconhecer as técnicas que: [...] se tornaram territério, com
sua incorporacdo ao solo (rodovias, ferrovias, hidrelétricas, telecomunicacdes, emissoras de
radio e TV etc.), como os objetos técnicos ligados a producgdo (veiculos e implementos) e os
insumos técnico-cientificos [...] destinados a aumentar a eficacia, a divisdo e a especializacédo
do trabalho e dos lugares. (SANTOS; SILVEIRA, 2004, p. 22).
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propésito, vale destacar que os territérios experimentados na pratica
turistica ndo sdo homogéneos, até porque existem distincdes entre os

préprios sujeitos turistas®.

Do que foi exposto até o momento se conclui que o territério se configura a
partir do espaco e é o resultado da acdo humana; espaco onde se projeta um
trabalho, intelectual ou material, que revela relacdes de poder. Os territérios
turisticos ndo fogem desta caracterizacdo, sendo expressdo dessas relacdes
de poder. O territério é também o local de producdo e reproducdo da forca
de trabalho e das relacdes sociais, segundo o enfoque marxista, assim como
o local de reproducdo do capital. O turismo é estruturado em rede e tem
como suporte material o territério. E nele que ocorrem as trocas materiais e
imateriais que reconfiguram o territério. E nele que esta inserido a infra-
estrutura fisica que permite ao turismo dar retorno econémico. Assim,

turismo e territério possuem uma relacao dialética e de dependéncia.

A contextualizacdo deste objeto transita pela compreensdo da crise da
modernidade e sua relagcdo com o0 surgimento da atividade turistica e das
tecnologias de fluxo, tais como auto-estradas, transporte aéreo e
telecomunicacfes. Por tratar-se de um trabalho no campo do urbanismo, a
abordagem do contexto social e histérico se dara a partir da analise de
outros autores, ficando como meta deste trabalho buscar os elementos de
analise fisica do territério que ddo suporte as estruturas de fluxo e a

espacializacdo da atividade turistica.

Dentro do que foi visto é possivel formular a questdo de que a atividade
turistica € um fendmeno que se estrutura globalmente, mas age localmente
nos nucleos urbanos e no territério, sendo que, nesse udltimo, de forma
predominantemente difusa. Neste sentido, contribui para uma forma de
urbanizacdo difusa do territério, por se aproveitar ou por demandar
estruturas de fluxos. Xabier Eizaguirre Garaitaoitia (2001) afirma que novos
processos de construcao dispersa estdo ocupando o territério acessivel e

préximo as infra-estruturas e aos nucleos urbanos. A atividade turistica com

52 Em se tratando da elite global, nos termos de Bauman, essa se caracteriza por estar em
permanente transito e, por decorréncia, ser extraterritorial. Nao pelo cosmopolitismo que o
senso comum indicaria e como se autodefinem. Essa elite na pratica se comporta no limiar do
estereotipo turistico, ela tem, no aspecto homogéneo dos espacos que vivencia e nos padrdes
de conduta incondicionalmente impostos por eles e para eles, tudo menos um carater de
diversidade cultural. O que se celebra, ainda segundo Bauman (2003,p. 54), é a irrelevancia
do lugar, “ndo importa onde estamos, o que importa é que nés estamos la.”.
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seus hotéis, pousadas, restaurantes, comeércio e servicos de modo geral é

parte desses novos processos de construcdo do territério disperso.®®

Deste modo, importa saber quais sdo as implicacgdes dessa forma de
urbanizacdo na ocupacdo do territério e, em especial, com relacdo as

demandas que esta atendendo® e aos problemas que esta gerando.®®

Durante a revisdo bibliogréafica tive ascesso aos textos de Ramon Folch que
apresentam uma interessante conceituacdo do que ele denomina Territério e
espacos livres e Territérios morfolégicos e espacos articuladores. Dentro da
perspectiva aqui escolhida ndo coube utilizar tais conceitos, entretanto

apresento-0s no anexoviii.

3.1 - ESCALAS

Para Folch (2002) o carater do fendmeno que pretende estudar depende da
escala de abordagem. Apesar da aparente obviedade da questdo, faz-se
necessario distinguir quais escalas correspondem a quais abordagens, para
melhor entendimento do que se pretende. Certos fendmenos s6 séao
compreensiveis se estdomais distantes, de um local de onde é possivel ter
uma visao mais ampla; outros quando estdo mais proximos, de onde
permitem entender os pormenores. Ndo faz sentido analisar uma situacdo de
implantacdo arquitetdbnica em uma escala macroterritorial. Por outro lado, se
compreendermos que a escala temporal também faz parte dos processos que
abordam os fenédmenos, percebemos como a articulacio da mesma se
aproxima da idéia de totalidade, como ja foi tratado aqui. Mesmo entendendo
a enormidade de casos e situacdes possiveis, Folch (, p. 39) sugere as

seguintes escalas espaciais:

8 Disperso podendo ser entendido neste caso como decorréncia da ocupacdo do territério
acessivel préoximo a infra-estruturas, mas ndo necessariamente contiguo a nucleos urbanos.

8 O soci6logo inglés John Urry em seu livro O olhar do turista: lazer e viagens nas cidades
contemporaneas propde o conceito de desdiferenciagdo como uma caracteristica que distingue
a cultura contemporanea das anteriores. A partir desse conceito, Urry organiza o olhar do
turista por meio de trés dicotomias que classificam os espagos turisticos, quais sejam:
romantico ou coletivo; histérico ou moderno; auténtico ou inauténtico. O conceito de
desdiferenciacdo, bem como tais dicotomias, possibilitam em grandes linhas entender as
motivacgdes da ocupacdo turistica dispersa. Mais a frente farei uma exposicdo mais detalhada
sobre o assunto.

8 Estruturas de fluxo geram uma série de problemas de ordem ambiental e urbanistica, tais
como: ocupacgdo exagerada do solo, grandes deslocamentos, usos pouco diversos
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Escala biologica 1:100
Escala arquitetdnica 1:100-1:1.000
Escala urbanistica/ecossistémica 1:1.000-10.000
Escala microterritorial/ecologica 1:10.000-25.000
Escala mesoterritorial/paisagistica 1:25.000-100.000
Escala macroterritorial 1:100.000

Entendendo que os fendmenos territoriais ndo sdo instantaneos, é preciso ter
cuidado na hora de analisar com o intuito de projetar, uma vez que esse
conceito traz a idéia de irreversibilidade. Segundo Folch, a escala temporal
guarda relacdo com a escala espacial, uma vez que, em um exemplo do
cotidiano, projetos territoriais levam recorrentemente mais tempo para

serem executados do que os projetos arquiteténicos.

Ainda segundo Folch, a escala temporal e a escala espacial possuem outra
leitura superposta, como o imbricar de duas coisas, a escala espaco-
temporal. Segundo o0 autor, 0s municipios nascem com 0S espagos
existenciais de suas respectivas popula¢cbes, da mesma forma o territério
também evidencia a escala espaco-temporal distinta. O efeito dessa questao
€ que diferentes territorialidades tém diferentes espagcos temporais, por
vezes baseados na matriz biofisica, outras vezes baseados no tempo de
deslocamento que se da por transportes de alta velocidade, ou pelo contato
virtual permitido pelo avanco das telecomunicacbées. Para o autor, a
estrutura municipal de Barcelona reflete uma relacdo espacgo-temporal da
Idade Média, e a fisiologia territorial corresponde a uma relagdo espaco-

temporal do século XXI.

Na abordagem de Font, Llop e Vilanova (1999, p. 7), a determinacdo das
escalas adequadas ndao é um problema indiferente, pois implica em uma
selecdo criteriosa dos objetos estudados, colaborando para o entendimento
do carater estrutural, generalizavel e especifico do fendmeno, de acordo com
0 contexto. Existem processos que sdo observaveis em escalas diversas,
transescalares, e formas que s6 sdo percebiveis em escalas especificas. Se o
que caracteriza o territério atual de Barcelona, no caso desses autores, é o
seu carater inter-relacionado e com formas de ocupacdo polarizadas e
dispersas, demonstra-se que esse territério ndo é s6 um suporte, mas uma
matriz territorial. Vale dizer que o que outrora se originava das relacbes com

os centros urbanos tradicionais, hoje se da pelo pertencimento a uma rede,

com especializa¢cdes espaciais definidas por economias de localizacéo.
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Evidentemente as questbes de escala aqui apresentadas destacam o que
deve ser observado quanto a exequibilidade das andalises pretendidas, nao
obstante se deve ter em vista o que existe de material disponivel como:
ortofotografias, cartografia, aéros, dentre outros; critério esse definitivo
para dar prosseguimento ou ndo a um trabalho, e, dentro do que foi exposto,

restringir a analise e, por conseqléncia, as deducdes.
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4 - Redes e sistemas

Pode-se observar como a rede estd substituindo o a4tomo como simbolo
comum da ciéncia: enquanto o atomo representa a simplicidade, a
regularidade e o fechado, a rede invoca a complexidade, a flexibilidade e a
abertura. (JONSSON; TAGIL; TORNQVIST, 2000, traducéo livre).

O conceito de rede® pode ser abordado pelo aspecto material e pelo aspecto
social Santos (2006, p. 262). As redes materiais sdo todas as infra-
estruturas por onde fluem matéria, energia e informacao. Estas sao inscritas
no territério com seus pontos de acesso e término interconectados por seus
arcos de transmissao, seus nos de bifurcagcdo ou de comunicacdo. N. Curien
(1998)"°

As redes possibilitam o entendimento de trés niveis de solidariedades e, por
consequUéncia, de contradi¢cdes: nivel mundial, nivel dos territérios dos
estados, e nivel local. Sendo que quanto mais avancada a civilizacao

material, mais se imp&e a construcdo de redes.

As redes sado parte de sistemasix, os quais podem ser definidos como um
conjunto de elementos relacionados entre si, formando uma rede, de modo
que a relacdo entre eles restringe seu comportamento e orienta e determina
0 sistema Rueda (2002, p. 269). Os ecossistemas sdo sistemas em que uma
parte do que o0s constitui sdo seres vivos. Os sistemas urbanos séo
necessariamente ecossistemas. Sob um viés sistémico as cidades podem ser
consideradas espac¢os de contato, intercambio e comunica¢do, Rueda (2002,

p. 271). Um espaco onde se estabelece um emaranhado de relagdes em

% Segundo o gedgrafo O. Dollfus (2006, p. 262), o termo rede deve ser limitado aos sistemas
humanos, deixando para os sistemas naturais o termo circuitos.

Segundo Santos (2006, p. 264), o desenvolvimento das redes pode ser organizado em trés
periodos: o do “império dos dados naturais”, durante o qual as redes se formavam a partir de
um largo componente de espontaneidade; um segundo que coincide com o inicio da
modernidade, com unidade funcional com as novas formas de energia; e um terceiro, o da
p6s-modernidade que, segundo Milton Santos, pode ser chamado de periodo técnico-cientifico-

informacional, no qual os suportes das redes se encontram parcialmente no territério,
tornando-se abusivo o proprio nome uma vez que, na realidade, seu suporte sdao pontos e noés.

" CURIEN, Nicolas. “D’une problématique généraledes reseaux a l'aanalyse économique du
trasnport dés informations”. In: Dupuy, Gabriel. Réseaux territoriaux. Caen, Paradigme,
1998, p. 212. in: SANTOS, Milton. A Natureza do Espaco. S.P. Edusp, 2006. p. 262.
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rede, no qual as relacbes de contato, intercAmbio e comunicacdo sdo a
esséncia’> e o0s elementos fisicos, o suporte. Dentre as redes que
condicionam o territério de forma irreversivel, estdo as de mobilidade fisica,
em especial as vias de circulacdo, das quais é possivel analisar, a partir de

seu desenho, as tendéncias de ordenac&o do territério’.

Concretamente a caracteristica de um né6’® depende das redes em questdo.
As distancias entre os ndés podem variar, em tese, do nada ao infinito. E a
velocidade de inclusdo e exclusdo das redes, assim como a velocidade de
conexdo entre as partes, em se tratando de troca de informacdo, funcionam
predominantemente na velocidade da luz. A capacidade de dominar os
mesmos coédigos permite que as redes sejam estruturas abertas capazes de
expandirem-se ilimitadamente, agregando novos nds. S&do, portanto,
estruturas adequadas a economia capitalista baseada na inovacdo. Ainda
segundo o autor, as conexdes que ligam as redes representam ferramentas
de dominio e, por pressuposto, os que dominam essas conexdes detém o
poder. Ter acesso e fluéncia aos cddigos interoperacionais torna-se fator de
fundamental importadncia nas relagcfes sociais e, por assim dizer, na
conformacdo das sociedades, o que ajuda a dar forma a propria estrutura

social.

As interferéncias ocorrem, segundo Castells, de formas diversas, como na
expressdo de uma nova organizacdo do trabalho, desagregada no
desempenho e reintegrada no resultado, que se baseia mais
contemporaneamente nos atributos/capacidades de producdo do que na
anteriormente preponderante organizacdo das tarefas. Segundo o autor, as
redes de fluxo do capital financeiro estdo entre as redes hegemadnicas, o que
permite, tecnicamente, ingeréncias de investimentos em todos os setores de

atividade em todo o mundo, e ai esta incluso o turismo.

Na conclusdo do primeiro volume da sua trilogia, Castells afirma que, como

tendéncia histérica da era da informacdo, vivemos uma organizacdo das

™ Desta forma é possivel, segundo Rueda, estabelecer os mecanismos instrumentais para
potencializar o contato e reduzir disfungdes.

2 segundo Rueda, as demais redes tém papel secundéario na organizacgéo do territério.

" segundo Castells (1999, p. 566), uma rede é um conjunto de nds interconectados no qual o
né é o ponto em que as curvas da rede se encontram. Estes sdo mercados de bolsas de
valores e suas centrais de servicos auxiliares; sdo os conselhos das redes politicas; sao
campos de coca, laboratérios clandestinos na rede do narcotrafico; equipes de jornalismo nas
redes de televisédo; dentre outros.
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fungdes e dos processos hegemodnicos sistematizados em redes.
Evidentemente sua abordagem €é abrangente no que se refere ao
entendimento da interferéncia, diversidade e amplitude das redes, o que lhe
permite concluir que estas representam uma nova forma de organizacao
social baseada em novas formas de processos produtivos que implicam em
novas experiéncias de poder e cultura. Para o autor esta nova dinamica

implica em novas formas de dominac&o por aqueles que controlam os fluxos.

4.1 - REDES TURISTICAS

No que diz respeito a rede da atividade turistica, sua operacao logistica
passa necessariamente por uma articulacdo em rede, seja no que se refere
ao transporte dos turistas por redes viarias de toda a sorte, seja na
utilizacdo das redes de telecomunicacdo para divulgacdo dos atrativos, ou na

reserva das estadias, entre outras.

No entanto, o conceito de rede na atividade turistica se confunde com formas
interorganizacionais, redes ou cadeias hoteleiras, que se articulam por meio
de conexdes translocais. Segundo Tremblay,’* as redes turisticas apresentam
trés modelos de organizacdo, que se caracterizam por um tipo de
organizacdo horizontal na prestacdo de um servico em comum; pela
articulacdo de servicos que se complementam verticalmente; e, finalmente,
por cooperacfes locais, ou circunscritas, que compartilham atracdes e infra-
estrutura comum. Esse dltimo guarda grande semelhanca com o modelo de
cluster, jargdo organizacional para a idéia de grupamento de empresas,
residéncias, e outras formas de grupamentos. Tais formas de organizacéo
sd0 necessariamente processos de adequacdo logistica que procuram
minimizar os impactos negativos inerentes a uma atividade que atua em
“ambientes volateis”, como a experimentada pelo turismo, como frisa
Garrido,”® maximizando lucros e minimizando riscos e custos. Segundo
Fadeeva e Halme,”® o estabelecimento de uma rede turistica passa
necessariamente pelo reconhecimento da interdependéncia mutua e dos

temas de interesse comum, assim como a manutencdo das redes ¢é

* Apud GARRIDO, Op. Cit. p. 245. TREMBLAY, Pascal. The economic organization of tourism.
In: Annals of Tourism Research. Great Britian, v. 25, n.4 1998. p.837-59.

> Idem, p.246

® Idem, p. 247. FADEEVA, Zinaiada e HALME, Minna (eds.). The emerging paradigm os
sustainable tourist: a network perspective. Final Project Report. Lund, Sweeden, IIIWW,
fev./2001. Disponivel em: URL; www.web.ndirect.co.uk/empostnet/. 4/10/2001.
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dependente da distribuicdo de responsabilidades, do compartilhar

equitativamente informacdes, formalismos e flexibilidade.

No que tange ao rebatimento fisico e territorial dessas estruturas é
importante destacar que o turismo é uma das poucas atividades que se
relacionam com as periferias dos grandes aglomerados, subvertendo, até
certo ponto, o que se entende como Teoria das Localidades Centrais, do
geoégrafo Walter Christaller (1933), pois sempre estara vinculada aos
territérios emissores. Esse processo é possivel, em larga medida, por ser a
atividade turistica um sistema aberto que se estrutura em rede podendo

atuar em qualquer parte do territorio.

4.2 - INFRA-ESTRUTURAS EM REDE — UMA ABORDAGEM
HISTORICO-GEOGRAFICA SEGUNDO GRAHAN E MARVIM

Por um periodo de aproximadamente cem anos, de meados do século XIX a
meados do século XX, ocorreu um movimento de centralizacdo e
estandardizacdo de uma até entdo fragmentada provisao de infra-estruturas,
em especial no hemisfério norte-ocidental. Segundo Grahan e Marvim,’® isto
ocorreu principalmente pelo investimento publico e privado nas redes de
infra-estruturas, e pela adocdo de um modelo regulador e monopolizador da
oferta destes servicos. Esse movimento se concentrou principalmente nas
cidades ocidentais, tendo nas redes de comunicagdo uma das primeiras areas
de interesse do setor privado, tais como redes de telégrafo e telefonia, além
das redes de gas e energia elétrica. Ndo obstante, a regulacdo e
monopolizacdo das redes também favoreceu a difusdo rapida das redes de

agua e esgoto e a melhoria das redes de transporte.

A construcdo e unificacdo das redes de infra-estruturas contribuiram para a
formacdo de sociedades industriais que vis-a-vis correspondiam em sua
esséncia a paradigmas baseados na organizacdo racional, no modelo
“fordista” de producdo em massa de bens unificados e em métodos de
administracdo cientifica. Segundo Grahan e Marvim, estes principios
demandavam coordenacao, controle centralizado e, sobretudo, o suporte
técnico de redes de transporte, energia e comunicacdo unificadas, extensas o

suficiente para abarcar os territérios nacionais. Tratava-se de uma era

® GRAHAN e MARVIM, Op. Cit.p: 72
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radicalmente nova de interconexdo, regulamentacdo no que se refere as

extensdes que alcangou.

Grahan e Marvim apontam que essas transformacfes estavam
intrinsecamente associadas a mudancas culturais e filoséficas, tais como
nocdes de espaco e tempo, velocidade, tecnologia e sociedade. Os ideais do
planejamento urbano, fruto de uma racionalidade universalizante, estavam
no bojo dessas mudancas. Esse se baseava nas idéias de progresso, justica,
emancipacao e razao, elementos fundamentais de um projeto mais amplo de
modernidade, e que constituiam os pilares de um discurso retérico que
entendia o futuro como um acontecimento previsivel, unitario, coerente e

inclusivo.

Mesmo tendo em vista a importancia simbdlica destes ideais modernos, nem
sempre a pratica expressou esses preceitos universalizantes que se
apresentavam mais como discurso. Segundo Grahan e Marvim, a cidade
moderna sempre se pautou na ruptura, na contradicdo e na desigualdade,
orientados por interesses politicos, especificidades culturais e histéricas no
que se refere as decisdes que pautavam a implantacdo das redes infra-

estruturais.

Em sintese, este periodo, entre 1850 e 1960, baseado no monopdélio de infra-
estruturas unificadas, caracterizou-se, segundo Grahan e Marvim, por quatro
aspectos fundamentais, quais sejam: um ideario cientifico; o planejamento
urbano moderno como uma doutrina central, no que se refere ao
desenvolvimento infra-estrutural moderno; o incentivo ao consumo de massa
mediado pelas infra-estruturas; e, por fim, a construcdo da idéia de que as
municipalidades e os Estados Nacdo deveriam prover os monopoélios infra-

estruturais universalizantes.

De acordo com Grahan e Marvim, contemporaneamente vivemos renovacdes
dramaticas nas redes infra-estruturais que apdéiam e mediam as mobilidades
mais diversas, sejam elas renovacdes fisicas, sociais, politicas e ou
discursivas. Como resultado se percebe uma problematizacdo ou, até
mesmo, uma reflexdo sobre o que ja foi problematizado, um processo que
metaforicamente corresponde a abertura do que os autores chamam de
“caixas-pretas” infra-estruturais, permitindo um olhar para além do que é
expresso no ato de consumo das infra-estruturas. Processo esse de

reproblematizacao, realizado em especial por um pudblico exigente e
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globalizado que, por um lado, revé como essas sao configuradas,
administradas e desenvolvidas, e, por outro, se apropria delas para outros
designios impulsionados pelo desejo de seguranca absoluta, privacidade e
controle. Tal processo € considerado central para os autores e descrito por
eles como splintering urbanism, termo que da titulo ao trabalho e perpassa
todos os capitulos do livro. Por splintering urbanism entende-se um
urbanismo estilhacado, lascado ou fragmentado, expressado da decadéncia de
um discurso hegemdnico da primeira metade do dltimo século. Em outras
palavras, significa a valorizacdo intensiva de determinadas &reas por
investimentos privados e até mesmo publicos, a partir da implantacdo de
infra-estruturas extremamente sofisticadas, em detrimento de outras areas
habitadas, mas desprovidas ou ao menos com servicos infra-estruturais
basicos em processo progressivo de ruina desde a década de 1960 até o

tempo presente.

Trata-se de um processo que nitidamente expressa e propde uma separacao
fisica, juridica e social do que até entdo se entendia como espaco
metropolitano, gerando espacos de exceléncia que em tese ndo demandam
servicos publicos e, muitas vezes, tém nos seus mentores e participantes
contundentes questionadores do papel do Estado e do destino das verbas

publicas.

Um dos méritos do trabalho de Grahan e Marvim é a extensa lista de
exemplos de espacos “prémio” mundo a fora, muito embora os autores
reconhecam que por questdes metodolégicas tenham optado por trazer
exemplos extremos para pdr em evidéncia o argumento trabalhado e que,
por razbdes logisticas e praticas, abarquem apenas parte dos exemplos
existentes. No entanto, isso ndo desmerece o trabalho realizado, ao
contréario, atesta a lucidez do que foi executado, comprovando que, de fato,
estamos imersos nesse processo. Outro mérito do trabalho é pbér o
splintering urbanism em uma perspectiva urbana e histdérica mais ampla.
Primeiro tendo a clarividéncia de que apesar de intenso, esse processo nado é
novo, sendo possivel perceber no passado varios exemplos de cissiparidade
social que se pautaram em apropriacdes das infra-estruturas. Em segundo
lugar conseguem fugir da tentacdo de crer que tudo se refere a infra-
estrutura; e, por fim, chamam a atencdo de que devemos observar o0s
“porqués” da nao-realizacdo pratica, em sua plenitude, da retérica

modernista — universalizante e inclusiva — que, ao contréario, se apresenta de
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forma totalizante, centralizadora, muitas vezes apresentando praticas de

subjugacéo.”®

4.3 - TERRITORIO-REDE

A utilizacdo de termos como processo de desurbanizacdo, contraurbanizacéao
e ou periurbanizacdo sdo sinteses representativas das transformacdes
produzidas no territério nos ultimos anos e contribuem para a geracdo de
uma nova imagem, a imagem do territério-rede (BRUGUE; GOMA; SUBIRATS,
2002). Esses termos trazem em si conotacdes positivas e negativas. Um
aspecto relevante desse novo contexto de transformacdo do territério é a
relativizacdo das nocOes de proximo e distante; em outras palavras, ndo é
necessario estar contiguo para estar proximo. Pode-se dizer que com o
advento de novas tecnologias de transporte e comunicag¢io, novas relacbes®
entre lugares/cidades surgiram, diminuindo a importancia da intermediacao
dos Estados-nacOes na relacdo entre as partes. Uma interferéncia objetiva
que deriva desse novo tipo de relacdo entre cidades é sintetizado por
Stephen Graham e Simon Marvin (2001) como “tunnel effect”. Trata-se do
efeito que ocorre na relacdo entre cidades fisicamente distantes, mas
paradoxalmente aproximadas pelos efeitos das tecnologias de fluxo,
estruturas de fluxo, que ocorrem em alta velocidade®® de conexdo e em
tempo real,® perceptivelmente instantanea. E evidente que esta afirmacao

s6 faz sentido se relacionada a cada contexto especifico de mobilidade dos

® Questdo esta trabalhada por outros autores como Boaventura de Souza Santos. Segundo
Boaventura de Sousa Santos, do projeto original da modernidade podemos distinguir o
conhecimento-regulagdo e o conhecimento-emancipacao, cujos ponto de ignoréancia se
designam por caos na regulagéo e colonialismo na emancipacdo e o ponto de saber por ordem
e solidariedade, respectivamente. Destes dois projetos inscritos na matriz da modernidade, o
conhecimento-regulagdo foi o que prevaleceu como hegemoénico. O ponto diz, como afirma
Boaventura, que ndo existe conhecimento geral assim como n&do ha ignorancia em geral, todo
o conhecimento € um conhecimento em relagdo a certa forma de ignorancia e vice-versa.

Para ele a critica ao paradigma vigente deve se basear na critica do conhecimento, no caso o
conhecimento-regulagdo (eurocéntrico, ordenador e monoculturalista — individualista), tendo
por base aquele que foi marginalizado e desacreditado, o conhecimento-emancipa¢do. Ainda
segundo Boaventura, o colonialismo é o reconhecimento do outro como objeto ao invés de
sujeito, reconhecer o outro como sujeito é o que ele designa por solidariedade. (SANTOS,
2001).

8 Entendendo relagBes neste caso como todas as relagdes institucionais e as da sociedade civil
que compreendam comércio, intercambios de ordem financeira, administrativa e académica,
assim como todos os processos derivados das tecnologias da informacgao.

8 Em Fisica o deslocamento de um corpo entre dois pontos distantes no espaco (distancia)
relacionado com o tempo (medido para percorrer esta distancia) corresponde a uma
velocidade.

8 0 termo “tempo real” é um neologismo que, em sintese, significa instantaneo, ou variacgéo
de tempo imperceptivel ao homem. O termo é utilizado pela midia televisiva para atestar que
o0 evento que estd sendo realizado em determinado sitio é simultdneo ao que esta sendo
apresentado nos aparelhos televisores. Tem no termo “ao vivo” um sindnimo.
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“corpos”.®® A énfase neste tipo de argumentacdo estad no fato de que os
efeitos fisicos da distancia sao diluidos quase que a insignificancia, por causa
da velocidade com a qual esses “corpos” transitam pelas estruturas de fluxo.
Por conta desse processo, 0 que estava distante fica perto e o que “estava
entre” tem sua relevancia diminuida, ou mesmo ndo interessa, pois ndo pode
ser percebido, tal como quando se passa por um tunel ou se viaja a alta
velocidade em um trem, ou em um carro, e a paisagem ndo pode ser focada

pela retina.

Imagem 1

efeito tunel®®

Essas relacfes em rede entre atores, localidades, escalas e temporalidades
diversas estruturam certamente um outro tipo de espaco. Manuel Castells
(1999) afirma que o espaco é a expressdo da sociedade® e, uma vez que
esta estd sendo estruturalmente alterada, é possivel afirmar que novos
espacos estdo surgindo. Se, nas palavras de Castells (1999, p. 500), o
“espaco é o suporte material de praticas sociais de tempo compartilhado” e,

ha algum tempo, isso significava necessariamente contiglidade territorial,

8 Deve-se “relativizar” essas velocidades tanto em funcdo das quantidades que transitam por
essas estruturas de fluxo como em relacdo aos processos anteriores, ou seja, de modo geral
sdo diferentes “corpos” materiais e imateriais, animados e inanimados, reais ou virtuais -
containeres, empresarios/turistas e informacgado digital — que transitam por diferentes modos
igualmente complexos - navios, pessoas e fibra Otica. A propésito a ecologia considera a carga
genética de todo ser vivo como informacdo. Ao homem ainda é agregada a carga cultural.

8 Representacdo esquemaéatica da conexdo entre cidades centros — hubs — que atuam como
centros irradiadores para outras cidades — “spokes” —, atravessando o territério sem valor —
efeito-tunel. (GRAHAM e MARVIN, 2001, p. 201)

8 gSegundo Castells (1999, p. 500), “[...] o espaco n&do é reflexo da sociedade, é sua
expressdo. Em outras palavras: o espago ndo é uma fotocopia da sociedade, é a sociedade.
[...] Na verdade, espaco é tempo cristalizado.”
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contemporaneamente, pode-se afirmar que, exatamente por conta da era da
informacdo, tornam-se possiveis novas praticas sociais entre atores em
posicdes fisicamente desarticuladas e, por deducdo, outras relacdes

espaciais.

Para caracterizar este conceito, Castells recorre a trés camadas de suporte
material que em relacdo constituem o espaco de fluxos, quais sejam: “um
circuito de impulsos eletrénicos” (CASTELLS, 1999, p. 501) (tecnologia da
informacao, transporte e transmissao — incremento da velocidade); “nés e
centros de informacdo” (CASTELLS, 1999, p. 502) (com especial destaque
para as megacidades) e, por altimo, “a organizacdo espacial das elites
gerenciais dominantes.” (CASTELLS, 1999, p. 501). E é essa terceira camada
dos fluxos que guarda uma estreita relacdo com a construcdo dos espacos
turisticos. Apesar de o espaco de fluxos ser a légica espacial dominante e a
sua espacializacdo expressdo da sociedade, isso ndo significa que os novos

espacos sejam literalmente outros. Nas palavras de Castells (1999, p. 505):

[..] as elites sdo cosmopolitas, as pessoas séo locais. O espa¢o de poder e

rigueza é projetado pelo mundo, enquanto a vida e a experiéncia das pessoas

ficam enraizadas em lugares, em sua cultura, em sua histéria [...].

A manifestacdo espacial das elites se da por comunidades simbolicamente
segregadas em que as decisfes sao tomadas “a moda antiga” em uma
partida de golfe, em restaurantes exclusivos ou em casas de veraneio. Mas
nem por isso sdo menos ageis do que as feitas em escritérios convencionais,
decisBes instantdneas formadas por microrredes pessoais que se projetam

em um conjunto global de interacdo, conforme observado por Castells.

Um exemplo objetivo da interferéncia das redes no territorio, especialmente
relevante nas relacdes de poder, é feita por Graham e Marvin (2001) que
apontam as redes de transportes, telecomunica¢cdes, energia e agua, como
as redes mediadoras do urbanismo contemporéneo. Graham e Marvin
constroem seu argumento a partir do entendimento de que o alto ideal
moderno baseava-se nos monopdlios territoriais de ideal estandardizado e
universal. Entendendo este ideal como parte de uma elaboracdo mais ampla
do Estado de bem-estar social, difundidos como divisa ideoldgica e retorica,
referéncia temporal observada por Lefebvre a partir do processo de
industrializacdo. Dentro dessa construcdo cultural, as redes de infra-
estrutura deveriam prover todos de transporte, comunicacdo, energia e

agua, como parte corriqueira de um tipo de consumo urbano. Entretanto, as
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redes infra-estruturais como concebidas, estavam, em larga medida,
segundo os autores, interligadas a idéia de legitimacdo e construcdo das
Nacdes Estado. Com a construcdo de novas ideologias de emancipacédo e
progresso tecnolégico, em particular as intergovernamentais, criou-se espaco
para uma atuacdo desigual do Estado de bem-estar. Segundo os autores, e
aqui colocado de forma extremamente resumida e esquematica, a falta de
um reconhecimento transdisciplinar da importancia do tema e o fato de que
este aparato sociotécnico é invisivel aos usuarios,® real ou virtualmente, em
colaboracdo com o que foi dito acima, abriu espaco para a transicdo de uma
era de coeréncia estandardizada para outra, que aponta para uma
fragmentacdo radical do espaco urbano, por eles definido a partir do termo

splintering urbanism.

Graham (SUBIRATS, 2002) pdéem em evidéncia, com exemplos “extremos”,
trés tendéncias de urbanizacdo fragmentada que devem ser entendidas, no
minimo, como sintomas deste novo contexto ideolégico. A primeira delas diz
respeito a crescente diversificagcdo na oferta das infra-estruturas em rede de
alta qualidade, destacando as cidades globais e a construcdo de enclaves
financeiros, como o caso dos teleportos da City de Londres; a infra-estrutura
global e a construgcdo de enclaves de investimento, Foreign Direct
Investiment; e a construcdo de enclaves turisticos nos quais se, chega ao
extremo de as ligagbes internacionais, feitas pelos turistas para 0s seus
paises de origem, serem tarifadas como locais, enquanto para os moradores
locais acontece o inverso. A segunda tendéncia destacada € a deterioracéo
da planificagdo urbana de conjunto e a construcdo de novos espacos de
consumo, que exemplifica com o caso dos Business Improvment Districts
(BIDs), um equipamento urbano feito sob medida pelos governos locais e
financiamento do capital local no cumprimento de fun¢bes de gestdo
municipal em setores “privatizados” das cidades. Segundo Graham, os BIDs
mais ricos, como os de Manhattan, sdo capazes de alterar sistemas de
transporte, e muitos destes BIDs tém sido caracterizados pela forma como
apontam sua separacao da totalidade que conforma a cidade. A terceira
tendéncia é a construcdo de uma cultura de consumo infra-estrutural
exemplificado, na possibilidade tedérica de poder trocar de prestadores de

servicos infra-estruturais a qualquer tempo, assim como nos casos da

% Nas palavras de David Perry (1995, p. 2): “Quanto melhor trabalham as redes de infra-
estruturas, menos as percebemos.”
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producdo de espacos — enclaves — Gated Communities, como mostra essa

citacao:

Toda uma variedade de técnicas comuns de desenho, desenvolvimento infra-
estrutural e controle de acesso estdo sendo amplamente utilizados hoje em dia
pelos promotores imobilidrios, operadores de centros comerciais, parques
tematicos e centros turisticos urbanos, para retira-[...] los da estrutura urbana
ao mesmo tempo que os conecta da melhor forma possivel aos mercados de
classe média mediante caminhos destinados a eles. Urbaniza¢gdes novas, que
olham para dentro de seus muros, estdo situadas em cinturdes sanitarios de
estacionamento, rodovias com uma arquitetura de paisagem defensiva,
exagerando o sentido de separacao social e espacial da ampla estrutura urbana.
(SUBIRATS, 2002, p. 71)

Graham lembra que a histéria das cidades em desenvolvimento foi por muito
tempo a histéria do uso da infra-estrutura personalizada como uma forma de
manter enclaves socioecondmicos. E que simplesmente n&do poderemos
compreender as cidades contemporaneas sem entendermos que estas podem
ser evidentemente “programadas” por interesses de poder por meio de
construcdo de redes de infra-estruturas e que estes espacos se adaptam
amplamente ao que David Harvey (1993, p. 307) denominou “a ldgica

transformativa e especulativa do capital”.

No que tange aos impactos no territério, vale destacar os apontamentos de
Dematteis (SUBIRATS, 2002, p. 170). Segundo o autor, em um mundo
dominado e controlado por redes e fluxos globais, estdo ausentes muitos
pressupostos que, até meados do século XX, se baseavam na idéia de regiao
como base territorial estavel de uma comunidade. A maior diferenca entre
esses dois momentos é a ruptura com o passado. Se antes a regido era
concebida como uma entidade primaria, invariavel, resultante de uma origem
natural, constitucional, histdrica etc., agora ela s6 pode ser concebida, ainda
segundo o autor, como uma construcdo intencional: uma ordem local que
nasce em uma turbuléncia dos fluxos globais e que com eles tem que
interatuar para continuar existindo. Dematteis destaca que esse processo se
da em diferentes escalas, podendo ocorrer até mesmo em escala
microrregional, na escala de um bairro de uma cidade. O resultado é uma
fragmentacao do territério em unidades funcionais autdnomas, de dimensdes

variaveis e com niveis bem distintos de pertencimento.

Ja Acebillo (SUBIRATS, 2002, p. 250) é enfatico ao afirmar que as redes de

infra-estruturas sdo as responsaveis diretas pelo que chama de globalizacéo,
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com conseqléncias diretas sobre a urbanistica. Segundo o autor, a questao
passa pelo fato de que os valores aprendidos e praticados no urbanismo se
baseavam até h& pouco em um conceito de espaco material, e que,
contemporaneamente, a alta velocidade da comunicacdo a larga distancia,
seja fisica ou digital, em concomitancia com outros trés
valores®/parametros territoriais (projetos transnacionais, lideranca do setor
financeiro e capacidade terciaria), sdo os novos valores a serem apreendidos
e praticados. Apesar dessa constatacdo, Acebillo coloca que este quarteto de
valores ndo se sustenta sem uma enorme qualidade de entorno, tanto de
espaco publico tradicional - ruas, pracas e parques — quanto de nova geracao

— internet, videoconferéncia, teletrabalhos entre outros.

7

Para Acebillo, a velocidade é um efeito do mundo cientifico e tecnolégico e
deve ser considerada novo parametro que de fato organiza logicamente a
idéia de globalizacao, ao contrario do que normalmente se atribui a economia
e, como efeito, produz o que ele chama de desintermediacdo e
deslocalizacdo. Para o autor, a intermediacdo era o paradigma do
desenvolvimento de nossa civilizagcdo até meados do século XX. O aumento
da velocidade de comunicacdes e 0 maior acesso a este sistema em rede vém
capacitando e possibilitando mais autonomia aos atores envolvidos,
tornando-os mais individuais. Este processo da origem a uma cultura
subjetiva extremamente forte, na qual pertencer a uma ldgica
desintermediada possibilita excessos de espaco e de tempo e excesso de
individualismo. A deslocalizacdo ocorre igualmente por conta dos
mecanismos de acessibilidade e fluxo cada vez mais ligeiros que permitem,
ao menos em tese, que tudo seja possivel em qualquer sitio. Esse é para
Acebillo o maior problema dessa cultura, pois obriga arquitetos e urbanistas
a fazerem um exercicio de questionamento sobre a relacdo entre os
conjuntos de necessidades e a capacidade/suporte territorial. Este
questionamento tem muito a ver com arquitetos e urbanistas por pulverizar
aquilo de que nés necessitamos como propulsor de projeto, a identidade do

lugar.

A analise de Acebillo pode ser sintetizada em duas palavras, autonomia e
difusdo; e as duas principais posturas/reacfes a esses fenbmenos seriam a

proposicdo de policentralidades e um sistema urbano de rede de cidades.

100 josé A. Acebillo busca, no texto Globalization of the city, dos autores americanos Sort e
King, os novos valores territoriais.
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Lefebvre (2004) desenvolve em seu livro A Revolu¢cdo urbana a hipotese de
que havera uma urbanizacdo completa da sociedade, que ensejara a
“sociedade urbana”. Segundo o autor, a “sociedade urbana transcende a
oposicao, cavada pela ideologia da época industrial, entre a natureza e a
cultura, e torna possivel a totalidade”. As estruturas de fluxo possibilitam
uma ocupacao do territério de forma difusa, o que até certo ponto pode ser
um preladio do que Lefebvre chama de sociedade urbana. Desta relacéao
surge uma variedade de questdes interessantes referentes a possibilidade de
desenho, tais como: a forma urbana é mais interessante em um desenho
urbano difusamente homogéneo ou difusamente polinucleado?; a densidade
populacional atrapalha ou beneficia a boa forma urbana?; quais seriam as
economias e deseconomias geradas por formas homogéneas, centralizadoras,
polinucleadas ou difusas?; quais seriam as implicacbes ambientais dessas

escolhas?

A sequéncia de Imagens 15 teve a imagem original retirada do site
http://visibleearth.nasa.gov/data/ev255/ev25568 Brazil A2003201.250m.jpg,
em 30-11-2004. Com o oceano Atlantico abaixo, a regido metropolitana de
Sao Paulo a esquerda e a regidao metropolitana do Rio de Janeiro a direita,
represento na segunda imagem da seqiiéncia, a partir da sugestao da analise

das cores, quais as areas que indicam a presenca do homem.
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Imagem 2: Diagrama das redes de Rio e de Sdo Paulo.

Em amarelo a
predominancia de areas
agricolas; em vermelho
escuro, as areas que
tendem a ser mais
densamente ocupadas.
Na terceira imagem,
uma reconstituicao
diagramatica de como
se dao os fluxos entre
as duas metropoles e
como eles perpassam

as areas urbanizadas.
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O espaco turistico

5 - A construcdo do espac¢o turistico

A compreensdo da construcdo do espacgo turistico na contemporaneidade
passa necessariamente pelo entendimento das novas configuragfes sociais e
espaciais e das interrelagbes com as novas tecnologias de comunicacéao.
Autores como Santos, Castells, Graham & Marvin, dentre outros, elaboram
um novo conceito de sociedade e espaco a partir das novas rela¢gdes sociais
de producdo e reproducdo propiciadas por novos arranjos econdmicos e

novas tecnologias.

O avanc¢o nas telecomunicacdes e as novas redes de relagbes — fluxos -
tiveram conseqléncias sobre a percepcdo do espaco, da distdncia e da
singularidade que perpassa um mundo cada vez mais global e sob a

influéncia de um olhar cada vez mais turistico. Nesse contexto, observa-se
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que as estruturas de fluxo transcendem os limites fisicos, contribuindo para
o encolhimento e o desaparecimento parcial das geografias tradicionais e
para a criacdo de uma nova geografia, na qual a atividade turistica atua com

razoavel desembaraco.

A revisdo Dbibliografica realizada sobre a atividade turistica e sua
configuracdo em rede contribuiu para destacar que a mesma opera
fundamentalmente em duas escalas/polaridades, quais sejam: a global e a
local. Se esta operacdo por sua vez estd baseada nos fluxos globais, por
outro lado vem gerando, em determinadas situa¢cdes, outro movimento: o
movimento de valorizacdao do lugar, do especifico, das caracteristicas formais
e culturais que podem atribuir autenticidade a novas identidades locais. A
caracterizacdo do local - destino turistico — colabora na conformacédo do
espaco turistico seja de modo premeditado, na tematizacdo deste espaco,
seja pela construcdo de novas identidades fruto da interacdo de todos os

envolvidos na atividade.

Sob a perspectiva de Boullén os espacos turisticos sao fundamentalmente
caracterizados pelos atrativos turisticos, que por sua vez sao
economicamente apropriados pela atividade conforme abordagem de Shaw e
Willians. Evidentemente os atrativos sdo bens materiais e imateriais que
permitem que o turista viva experiéncias no local turistico. As infra-
estruturas, como elementos estruturantes do territério, participam desta
l6gica potencializando ou ndo os atrativos ou sendo as proéprias os atrativos

turisticos.

Deste modo, esta parte do trabalho perpassa o conceito de identidade
(Stuart Hall 2005) e as classificagcdes dos espacgos turisticos segundo as
dicotomias de Urry, para entdo desenvolver a apropriagcdo econdmico-cultural
do espac¢o turistico segundo a perspectiva de Shaw e Willians e a
classificacdo dos espacos turisticos segundo os atrativos, em acordo com a
classificacdo de Boullén. Por fim, destaco a importéancia de se ter em conta a
interferéncia das infra-estruturas nas paisagens naturalizada, em se tratando

de um dos dos principais conjuntos de atrativos nas localidades.
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5.1 — A VALORIZAGCAO DO LOCAL

O movimento de valorizacdo do local estd vinculado ao conceito de
mobilidade, uma vez que a mobilidade virtual ndo da conta de todas as
demandas envolvidas. O conceito de mobilidade est4d relacionado ao
deslocamento real de pessoas, bens, transacdes e informacdes, e também ao

deslocamento virtual de informacdes.

Apesar da mobilidade virtual ser um processo recente e de crescente impacto
na organizacado socio-espacial, ndo ha evidéncias ainda de que ela possa
substituir os deslocamentos reais. Assim, 0 que se observa é que o aumento
da mobilidade virtual vem sendo acompanhado por um aumento da
mobilidade real. Ao mesmo tempo, o aumento da mobilidade vem alterando
antigas concepcBes de espaco e tempo. Esta mobilidade de formas
relacionadas ndo é um fendmeno social independente e sem igual. Ao
contrario, € a conjugacdo de sistemas e processos diarios, que envolvem
vidas, comunidades, convivéncia social e sistemas naturais. Por mais que a
mobilidade virtual venha a somar nesse processo, ndo héa evidéncia
convincente alguma de que isto esteja substituindo as obrigaces de co-

presenca.

Qutros processos além da mobilidade vem contribuindo para a valorizacédo do
local turistico. A consciéncia ambiental resultante dos movimentos
ambientalistas vem alterando a relacdo da sociedade e da economia com o0s
recursos naturais. A manutencdo e o reaproveitamento de construcdes
existentes ocupam, nesse cenéario, papel de fundamental importancia para
qualquer politica de conservacdo de energia dentro de uma perspectiva
ambientalmente sustentavel que se pretenda adotar. Em outra perspectiva, a
idéia de conservacao contribui também para a construcdo de novas
identidades, uma vez que traz consigo uma série de aspectos relacionados a

memaoaria.

A relacdo entre os processos globais e as questdes locais interferem no modo
como a atividade turistica se relaciona com o local turistico. No que se
refere a valorizacdo do local turistico, dependendo do equilibrio desta
relacdo, aspectos tais como, autenticidade, singularidade, integracdo com o
meio ambiente, podem ser fortalecidos ou enfraquecidos.O fortalecimento

dos aspectos relacionados a autenticidade, a singularidade e a integracédo e

interacdo com o meio, de quem convive com a conexdo e a abertura rapida,
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eficaz e direta, apresenta-se como um processo a ser investigado no ambito

da atividade turistica.

Com a relativizacdo das nocdes de proximo e distante, outros aspectos,
antes secundarios, agora ocupam o principal papel na escolha de um local
para determinada funcdo. Assim, o movimento de valorizacdo do lugar, do
especifico e das caracteristicas formais e culturais que podem atribuir
autenticidade a novas identidades (HALL, 2005) locais, surge como fator
decisivo na busca do espaco idealizado, em especial no que se refere a

construcao do desejo de fazer turismo.

7

O destino turistico € uma construcdo em grande parte orientada pelo desejo
de realizacdo da expectativa dos turistas e daqueles que promovem a
atividade turistica. Mas essa relacdo nao € unilateral, o local turistico
transforma e reorienta a demanda dos turistas e dos agentes que promovem
a atividade turistica, envolvidos em uma imbricada construcao cultural. Ou
seja, o turista e aqueles que promovem a atividade turistica escolhem quais
locais sao interessantes para a pratica do turismo transformando-os, mas

nesse processo, também sdo transformados.**

Evidentemente, a figura central nesse processo é 0 ser humano, mais
especificamente um sujeito contempordneo descentrado nos termos de
Stuart Hall, sujeito este situado, geralmente, nas grandes cidades.'®® A

construcdo da expectativa e do desejo turistico emana desse novo sujeito

101 N&do é demais observar que evidentemente o turista, ao retornar ao sitio de origem, ou
seja, ao seu dia-a-dia, traz consigo os informes da experiéncia que viveu, 0s quais
certamente o reorientam acabando por interferir também na conformacdo do espago de
origem.

102 Essa afirmacdo se baseia tanto na constatacdo de que sdo as grandes cidades os maiores
pbélos emissores de turistas como na construcdo tedrica elaborada por John Urry, (processo de
desdiferenciacdo, URRY, 1996, p. 121) que relaciona o espago das grandes cidades com a
construcdo do desejo de fazer turismo. H& de se ter cuidado com esta questdo, primeiro, no
que se refere aos limites destas grandes cidades e segundo, por entender que ndo ha
necessariamente uma contigtiidade fisica do espaco da cidade, tendo sua percepcdo alterada
pelo que é conhecido como a “compressdo espago-tempo”, termo cunhado por Harvey
(Condigdo pés-moderna. Sao Paulo: Edi¢cdes Loyola, 1992. p 240). Zygmunt Bauman em a
Modernidade Liquida (2001) trata desse assunto ao mostrar que historicamente nao existia a
dissociacdo entre o espagco e o tempo, que de fato essa dissociacdo é uma construcao
moderna, e que na contemporaneidade existe uma primazia do tempo sobre o espago, ou
melhor, uma emancipacdo do tempo sobre o espaco. Segundo Bauman, antes todos viajavam
na mesma velocidade, reis e servos, o que diferenciava era o conforto. Com a revolucéo
industrial, uns passaram a viajar mais rapido do que outros, podendo assim conquistar
territérios, tomar conta deles e deixar distante os competidores. E a colocacdo do tempo
contra o espaco como uma ferramenta tecnolégica de conquista das terras.
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3

que pertence a uma modernidade tardia’® ou pés-moderna.’® Por outro

lado, essa expectativa é potencializada e tem a oportunidade de se realizar
por conta do aumento dos mais variados fluxos, possibilitados pelas novas
tecnologias de comunicacdo, mesmo que difundidas desigualmente ao longo

do globo terrestre.*®

Em esséncia, o turista é a sintese de um tipo contemporaneo, um sujeito
alienado ou, pelo menos, incapaz de ter ciéncia da totalidade do processo em
que esta inserido, que tem na fascinacdo pela diferenca, que vem a ser uma
das suas principais motivacdes para a escolha e a formatacdo dos espacos

turisticos.

5.1.1 — A CONSTRUGAO SIMBOLICA DO LOCAL NA
PERSPECTIVA DE URRY

Outra possibilidade de entendimento da caracterizacdo do espaco turistico
deve considerar o que John Urry (1986) definiu como dicotomias turisticas.
Os locais turisticos podem ser compreendidos a partir de trés dicotomias:
locais do olhar turistico roméantico ou coletivo; locais histéricos ou modernos;
locais auténticos ou inauténticos. A compreensao destas dicotomias constitui,
para Urry, a chave para o entendimento da formacao dos espacgos turisticos
uma vez que organizam a caracterizacao do conjunto dos atrativos turisticos

em um grande tema.

Essas dicotomias possibilitam refletir tanto a respeito dos aspectos que
norteiam a constituicdo de novos locais turisticos quanto a respeito da
formacado do desejo de fazer turismo ou melhor na construcdo dos atrativos

turisticos. Mesmo nado sendo central como referéncia tedérica esta abordagem

13 Entendo modernidade em um contexto social mais amplo, a partir da definicdo de sociedade
moderna de Stuart Hall em A identidade cultural na pés-modernidade (Rio de Janeiro: DP&A
Editora, 2005). Nesse livro, o autor diferencia a sociedade moderna das tradicionais pela
constante, rapida e permanente mudanca e também pelo seu aspecto reflexivo. Segundo Hall,
as sociedades modernas tém uma aparente continuidade com as formas sociais anteriores,
mas de fato este processo de mudanca e reflexividade provoca uma descontinuidade da
anteriormente indissociavel relagdo espago-tempo, processo este que tem como dignho
representante a tdo propalada “globalizagéo”.

104 Compreendo o pés-moderno como uma ruptura no que se refere as concepc¢bes de
identidade, com uma clara distingdo entre sujeito pds-moderno e os que o precederam, o
sujeito sociolégico e o sujeito do lluminismo, nos termos de Stuart Hall (2005, p 10)

105 N&o esta entre os propdsitos deste trabalho apontar a primazia da identidade cultural pés-
moderna, como apontada por Hall, ou do incremento dos fluxos na realizagcdo da expectativa
do turista, mas mostrar como existe uma relagdo muito préxima entre esses dois processos
que orientam a escolha e a apropriagdo de localidades para a pratica turistica.
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reforca o fato de que as infra-estruturas também s&o apropriadas como

atrativos.

Chama a atencdo como Urry se refere aos lugares apropriados pelos turistas,
definindo-os como objetos. Os objetos apropriados pelo olhar do turista,
descricdo dada por Urry aos espacos turisticos, ndo se caracterizam como
centros de producdo ou simbolos de poder, mas como lugares onde se
realizam o prazer turistico. Urry enquadra estes objetos dentro de trés
dicotomias e, sobretudo, a possibilidade que abre de associar ao que se

»l

chama de “capital simbdlico”" extrapolando os limites de categorizacdo da

atividade turistica.

Vale ressaltar que o trabalho de Urry baseia-se em casos ocorridos na
Inglaterra de 1990 e que, evidentemente, como ele mesmo observa,
pertencem a uma cultura especifica que tem na tradicdo uma das mais fortes
influéncias sobre a atividade turistica. Ndo sdo poucos os casos e dados

qualitativos em que o autor embasa suas consideracdes.

Da objetivacdo como local roméntico ou coletivo, Urry observa que um traco
cultural presente no cotidiano é o da construcdo do mito do natural, discurso
que esta amplamente difundido nas grandes cidades e se baseia na
construcdo de uma consciéncia alternativa de natureza.®' A construcido de um
olhar roméantico é feita por oposicdo a construcdo de um olhar coletivo e
vice-versa. Esse tipo de olhar a respeito do turismo se baseia, portanto, em
uma idéia de isolamento, individualidade e, em certa medida, de
exclusividade, por um lado, e na idéia de aproximacdo, coletividade,
pertencimento, e as que derivam da co-presenca, caracteristicas estas que

fundamentam a dicotomia romantico versus coletivo.

Da objetivacdo como local histérico ou moderno, Urry observa que essa
dicotomia pode ser entendida fundamentalmente a partir da idealizacdo do
passado aqui ja exposto sobre diversos enfoques, em especial nas palavras
de Bauman, e de um sentimento presente nos desejos de grande parte dos
turistas: a nostalgia. Este desejo é formado e constituido em esséncia pelo
carater urbano das cidades, pelos deslocamentos simbdlicos por elas
causados, por idealizacdes e anseios utépicos. Deste modo, buscam no
passado um modelo de sociedade ideal, que jamais existiu, e imaginam
poder revivé-lo no presente ou no futuro. Tem-se aqui a idéia da utopia

como nostalgia.
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O ideal de uma sociedade bucélica apresenta-se como uma resposta aos
anseios compartilhados pelos homens que habitam os grandes aglomerados
urbanos, como um contraponto a sociedade fragmentada e de dificil
apreensdo do todo. No entanto, pode tratar-se de uma armadilha, pois o
olhar nostalgico filtra, recuperando apenas aquilo que interessa rememorar,
deixando de lado uma série de outras vivéncias, utilizando o passado a partir

de uma interpretacdo idealizada.

A dicotomia ‘histérico ou moderno’ ndo deve necessariamente ser entendida
como uma oposicdo entre o que se apresenta ou € interpretado como
histérico ou moderno. A objetivacdo de uma localidade pelo turista como
constituida por caracteristicas histéricas ou modernas — que aqui caberiam
melhor como caracteristicas contemporaneas — nao depende do discurso que
a formou, mas sim da intensidade das imagens que este espa¢o possa gerar

e como o sujeito turista a interpreta.

A objetivacdo de um local turistico como auténtico ou inauténtico, segundo
Urry, passa necessariamente pela idéia de experiéncia vivida, pela realizacao
de uma expectativa formada anteriormente, nem que seja na realizacdo
fotografica das paisagens apreendidas nos prospectos e revistas de viagens.
Segundo o autor, esta dicotomia colabora mais na compreensdo do fenémeno

turistico do que propriamente na distingdo entre as localidades.

Considerando o fato de que nos baseamos em sistemas cognitivos visuais,
como uma pratica potencializada na contemporaneidade, que as experiéncias
turisticas sdo essencialmente experimentacfes visuais, e ainda que o visual é
uma caracteristica pés-moderna, e o turismo €, conforme destaca John Urry,
prefigurativamente pds-moderno. A atividade turistica caracteriza-se,
segundo Urry, pela particular combinacdo do visual, do estético e do popular.
Perceber um lugar a partir das dicotomias propostas aqui pressupde tomar

em consideracdo o vivenciado pelo turista, suas experiéncias visuais.

No essencial, é a experiéncia vivida em tais lugares que os tornam espacos

auténticos. Nestes termos, até mesmo um espaco cenografico pode ser

106 [...] nés ndo ‘vemos’ as coisas literalmente. Sobretudo como turistas, vemos os objetos
que sdo constituidos como signos. Eles representam algo mais. Quando olhamos como
turistas, o que vemos sdo varios signos ou clichés turisticos. Alguns desses signos funcionam
metaforicamente.® (Urry, 1986)
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apreendido como um espac¢o auténtico, ndo se referindo necessariamente ao

carater construtivo dos espacos, mas sim as experiéncias neles vividas.

Tendo em vista esta abordagem as infra-estruturas sdo atrativos potenciais
na medida em que colaboram na caracterizacdo das trés dicotomias conforme

veremos mais a frente na parte empirica deste trabalho.

5.2 - EXPERIENCIA E CONCEITO, A CONSTRUCAO DO
ESPACO TURISTICO

Segundo Shaw e Williams, a atividade turistica € um sistema de producéo,
consumo e circulacdo que deve ser entendido em contexto essencialmente
politico. No entanto, esse processo ndo deve desconsiderar o que se tornou
conhecido como “retorno a cultura” (cultural turn), ou seja, o
reconhecimento de que as relagcbes econbmicas estdo inseridas em um
processo cultural e simbdlico, o qual se expressa de forma distinta no
territorio, em respeito aos diferentes sistemas culturais. E preciso levar em
conta a relacado entre os aspectos econdbmicos e as motivacdes turisticas,
assim como as experiéncias turisticas e a autenticidade da pratica turistica.
Os processos turisticos sdo configurados pelo lugar e pelo tempo, assim

como o lugar também é reconfigurado pela atividade.

Ainda de acordo com o que ja foi abordado, a interacdo entre producdo e
consumo deve ser revista, segundo Shaw e Williams, a luz do “retorno a
cultura” (cultural turn), uma vez que os consumidores (turistas) ndo devem
ser vistos somente como sujeitos passivos; ao contrario, eles exploram e
experimentam os locais de consumo, contribuindo para a constituicdo dos
locais turisticos. Segundo os autores, 0s turistas contribuem na experiéncia
turistica, eles criam, para si e para os outros turistas, a atmosfera dos locais
e sdo suas experiéncias que revelam a dependéncia da co-presenca de outros
turistas. Neste processo, 0 relacionamento com comunidades anfitrias
conforma efetivamente os lugares turisticos. E de fato uma imbricada
construcao cultural, em que a producdo e o consumo operam dialeticamente
em um processo de negociacao e (re)producao da atividade turistica, esta

dialética fica clara no exemplo das “catedrais de consumo”.*®’

07 RITZER, G.; e LISKA, A. .(1997) constroem o termo “catedrais de consumo” que nada mais
sdo do que atragdes turisticas como centros comerciais, parques tematicos e cassinos, entre
outras jurisdicdes turisticas. Estes espagos nos encorajam, e até mesmo nos compelem a
consumir bens e servigos. Para atrair numeros crescentes de consumidores (turistas), estas
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O interessante dessa argumentacdo € a semelhanca que guarda com os
processos de formacédo de “culturas hibridas” apontados por Hall. Entretanto,
vale ressaltar que se de fato os consumidores contribuem ativamente nas
experiéncias de consumo em tais “catedrais” onde ha uma hegemonia
crescente da idéia de experiéncia e interatividade., mesmo esta aparente
subversdo da ldgica inicial tornou-se um dos principais meios de captura
financeira da economia contemporanea. Este tema é tratado por Pine e
Gilmore (1999) sob o titulo de “economia da experiéncia”, que difere da
“economia dos servicos”, pois 0s consumidores tém que se engajar para
produzir e experimentar o evento. Em decorréncia passa a ser necessario

entender a experiéncia turistica com énfase na dimenséo cultural®®,

7

Para Shaw e Williams a maneira pela qual o espaco é conceituado e
experimentado é a chave para o entendimento da natureza e da criacdo dos
espacos turisticos. Em esséncia as questdes relativas a experiéncia sdo as
que foram expostas até o momento, e a conceituacdo do espaco turistico diz
respeito as relagdes entre os valores socioculturais dos turistas e o espacgo
simbodlico. Ou seja, o que informa a conceituagdo do espacgo turistico é a
producdo do espaco baseada no dinamismo do capital e na criacdo de novos
simbolos para o consumo. Estes simbolos sdo associados com lugares
particulares e “temas” especificos,'® sempre se diferenciando dos
precedentes. Estas formas de diferenciacdo simbdlica proporcionam a
atividade turistica um modo pelo qual o espacgo turistico pode ser construido

e reconstruido continuamente.

A tematizacdo como uma construcdo simbdlica coletiva é de grande
importancia para o espacgo turistico e para o turista. A tematizacdo possibilita
informar os requisitos para a construcdo do espaco turistico e confere a este,
entendido ndo somente como um conjunto de atrativos, qualidade para que

0 turista realize sua expectativa.

“catedrais de consumo” precisam oferecer, ou pelo menos parecer, magicas, fantasticas,
encantadas e tematicas para o consumo. O consumo informa a producdo, assim como a
producgcdo amolda consumo.

109 A experiéncia turistica e a dimensdo cultural ndo devem ser dissociadas das relagdes
materiais. Segundo Ateljevic e Doorne (2000), “[...] reconhecer a importancia da economia
como nédo sendo analiticamente separada da cultura e do consumo deu origem a teorias que
tentam considerar a condicdo material do individuo e a sua experiéncia especifica, ao mesmo
tempo em que situa os individuos nas estruturas politicas e econdmicas de poder, conflito e
resisténcia.”

19 A construgdo simbdlica dos temas é, segundo Shaw e Williams (ANO?), um processo que
permeia toda a sociedade e estad presente nos mais diversos meios como, por exemplo, nas
midias mais populares, nas novelas e nas expressdes culturais mais sofisticadas, os museus
heritage.
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O entendimento da relevancia da tematizacdo a partir da construcao
simbodlica tematica ajuda na identificacdo e classificacdo dos espacos
turisticos, em trés grandes grupos: parques tematicos (Theme Parks),
ambientes tematicos (Themed Environments) e paisagens teméaticas (Themed
Landscapes), como apresentado no quadro abaixo:

Quadro 12: Ambientes temaéaticos

ambientes teméTcos

parques tematicos ambientes tematicos paisagens tematicas
parques parques Disney-
naturais o
histéricos parques
patrimoniais temét!cos
1
restaurantes museus e galerias de
arte
parques parques culturais shopping malls locais de feiras e:
1
eventos,

1
1
1
1
1
|
1
1
|
. . 1
especializados !
]
1
‘
| ,oa.
[ H malls tematicos~~~~~""""""~-"~~--—
]
1
1

grandes-malls com temas

Estes temas abarcam grande parte dos simbolos que estdo no imaginario dos
turistas que, por suas caracteristicas gerais, conceituam 0S novos espacos
turisticos. Segundo Shaw e Williams, o processo de tematizacdo do espaco
turistico envolve especialmente os significados culturais. Se por um lado este
processo contribui para a concorréncia e para a diversificacdo das
caracteristicas entre os mesmos, por outro lado opera globalmente,
transportando os conceitos e transformando o espaco turistico em uma

mercadoria®!t.

11 Neste caso com alguma equivaléncia as commodities que operam nas bolsas de valores
como por exemplo o minério de ferro, soja, petréleo, dentre outras mercadorias que tem um
preco global fixado em délar.
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5.3 O ESPACO TURISTICO SEGUNDO BOULLON

Dos quatro componentes que constituem o patriménio turistico, destacados
nesse trabalho na parte que trata especificamente da atividade turistica, s6 a
superestrutura ndo apresenta uma territorialidade visual relevante. Os
atrativos turisticos, os equipamentos turisticos e as infra-estruturas sdo os
componentes fundamentais que configuram o espaco turistico natural e
urbano. Uma observacdo relevante (Boull6n,2002, p79) é a de que,
raramente, os atrativos turisticos tém uma intersecdo de perimetros e,
mesmo no caso de paises com grande numero de atrativos, nota-se uma
grande descontinuidade entre eles. Por conta do fato do espaco turistico ser

entrecortado, ndo é possivel langcar mao de técnicas de regionalizagéo.

A partir de uma analise empirica dos componentes no territério, Boullon
chega a seguinte classificacdo em ordem decrescente por superficie: Zona;
Area; Complexo; Centro; Unidade; Nucleo; Conjunto; Corredor; Corredor de
translado; e, por fim, o Corredor de estrada. Entendemos ser interessante
expor essa classificacdo, por sua originalidade e para evidenciar os

pardmetros adotados.

A zona turistica é a maior de todas as unidades dentre os parametros
definidos. Deve ter no minimo dez atrativos turisticos de quaisquer tipos,
espacialmente contiguos e com, no minimo, dois centros turisticos. A
interligacdo infra-estrutural dos atrativos é uma condi¢cdo, e isso nao

ocorrendo, torna a zona parcialmente potencial.

A &rea turistica é uma parte das zonas e deve conter, no minimo, um

centro turistico, que interliga, pelo menos, dez atrativos turisticos.

O centro turistico é todo espac¢o urbano rodeado por atrativos que por si s6
motivam uma viagem turistica. Os atrativos devem estar dentro de uma
distancia aproximada de ndo mais de duas horas de viagem, tendo o &nibus
de turismo a 60 km/h como referéncia da distancia fisica que pode alcancar.
Este se assemelha ao que é conhecido como po6los de desenvolvimento
regional. Os centros turisticos podem ser de quatro tipos: de distribuicdo,
de estada, de escala e de excurséao, e, respectivamente, servem como base
para os atrativos por varios dias, baseiam-se em um sé atrativo também por
varios dias, sdo centros intermediarios onde o turista permanece por no
maximo uma noite e, por fim, os centros de excursdao onde o turista néao

permanece por mais de vinte e quatro horas.
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Ha uma relacdo de habitantes permanentes por turistas que varia de seis
para um (6:1) e de um para sete (1:7), dependendo das especificidades dos
equipamentos. Vale dizer, em centros turisticos com hotéis de alto padrao
de servicos existe uma grande quantidade de habitantes por turistas; por
outro lado, em centros turisticos com grande oferta de apartamentos e

casas para alugar, a relacao é inversa.

O complexo turistico é um agrupamento maior do que o centro e menor do
que a zona. Ele contém pelo menos um centro e um atrativo de grande
interesse, que aumenta o tempo de estada para mais de trés dias, desde que
este atrativo se distinga dos que caracterizam o0s centros de estada e se

aproxime dos centros de distribuigéo.

A unidade turistica caracteriza-se por ser uma concentracdo menor de
equipamentos situados ao redor de atrativos contiguos. Aparenta-se como
pequenas aldeias, empreendidas por diferentes proprietarios, entremeada
pelo verde e por equipamentos esportivos. Os parques tematicos, em
especial os parques aquaticos, sao um exemplo de unidade recentemente

criado.

Os nucleos turisticos sao todos os grupamentos com menos de dez

atrativos que estédo isolados. Os nucleos sao necessariamente transitorios.

O conjunto turistico é a etapa subseqliente do nucleo, uma vez que o0s

atrativos comecam a ser conectados entre si e aos equipamentos.

Os corredores turisticos sao as vias de conexdo entre os diferentes

componentes do espaco turistico e as localidades emissoras de turistas.

Os corredores turisticos de translado s&do as redes de transporte que
possibilitam o fluxo de turistas por uma paisagem que possa ser desfrutada
como atrativo turistico, ndo importando exatamente a distancia a ser

percorrida.

Os corredores turisticos de estada confundem-se com centros
turisticos, e normalmente se localizam ao largo de um atrativo turistico,
como praias, lagos e rios, ndo distando mais do que cinco quilémetros dos
atrativos. Tendem a se aproximar de desenhos de cidades que margeiam um
atrativo, denominados como cidades lineares, pois assim possibilitam o

acesso facil ao atrativo.
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Os elementos turisticos ainda podem ser organizados segundo seu porte ou
superficie de espraiamento grande ou pequena, e, ainda, segundo sua forma
longitudinal. No grupo das grandes superficies estdo as zonas, as areas, 0sS
complexos, 0s nucleos, os conjuntos e os centros de distribuicdo. Os grupos
que abrangem superficies pequenas sao os centros de escala, de estada e as
unidades. Os longitudinais sdo os corredores de translado e de estada.
Boullon (2002, p 105) ainda destaca outras caracteristicas apresentadas no

anexox.

Na concepcdo desse autor, estes recortes espaciais, por ele destacado como
elementos que constituem o espagco turistico, sdao a base para o
planejamento da atividade, sendo a zona o elemento com potencial para

divulgacado no exterior pelas superestruturas de comercializacdo e promocao.

5.3.1 A PAISAGEM NATURAL APROPRIADA PELO TURISMO
COMO ATRATIVO.

Dentre os atrativos naturais o bindmio sol e mar destaca-se como o mais
badalado e corriqueiro, podendo se afirmar que, até pouco tempo, era
praticamente o Unico em se tratando de localidades turisticas de menor

porte.

O mito da natureza como paraiso perdido esta amplamente difundido no
ocidente através do livro biblico Génesis, principalmente no capitulo sobre a
criacdo do universo. Esta é uma construcdo simbdlica presente em muitos
ocidentais e incentiva o desejo turistico por areas naturais. Evidentemente
ndo € s6 desta construcdo simbdlica que podemos explicar o interesse pela
natureza. Existem varias abordagens sobre a construcdo da paisagem
turistica. Algumas remetem para além da construcdo simbdlica relativa ao
mito do paraiso perdido; outras tratam da questdo como se a paisagem fosse
uma decorréncia de processos so6cio-econbmicos, que ao fim a reduz

exclusivamente a um objeto de consumo.

Uma importante contribuicdo ao entedimento deste tema ¢é dada pela
abordagem cultural, segundo a qual a construcdo da paisagem turistica
nasce da experiéncia. Considera a paisagem do espaco turistico como uma
paisagem naturalizada, que é construida no imaginario do turista pela midia

e pelas estratégias de marketing das empresas turisticas. Esta paisagem
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torna-se, portanto, um objeto de consumo forjado pelos centros emissores

de turismo.

Os locais turisticos sao, antes de mais nada, paisagens construidas pelo
homem, recorrentemente apresentadas como o espelho da expectativa do
turista. As paisagens(Cosgrove, 1984), de modo geral, e ai incluindo as
paisagens turisticas, sdo, constru¢cdes de natureza humana que representam
historicamente um modo especifico de experimentar o mundo, desenvolvido
por e para certos grupos sociais. Trata-se de um olhar, no qual certas
classes e pessoas imprimem seus significados de mundo em uma relacao
imaginada e muitas vezes ambigua de se relacionar com a natureza.
Ambigua porque destaca a paisagem natural como sendo dissociada da
cultura, ou seja, do proprio homem que a representa. A marca cultural do
homem esta presente em toda parte mesmo que sO, e as vezes
equivocadamente diminuida, pela forma de representa-la, pela impressao

subjetiva do seu olhar.

Nos termos de Boullén, ao tratar do que ele define como espaco turistico
natural, é importante ter em vista o turista como um observador, que tem
dificuldade em apreender o0s principais atrativos deste espaco, e que
necessita que haja uma prévia construcdo das imagens entendidas como
mais relevantes para o melhor consumo das mesmas. Para tanto, é
necessario que o ambiente natural, em toda a sua complexidade, seja de
alguma forma sistematizado e classificado, sendo o primeiro passo distingui-
lo, segundo esse autor, em estado virgem ou modificado, ou seja, com a

marca do homem - antropizado - ou néo.

Evidentemente, estes sdo aspectos relevantes. No entanto, foge ao propdésito
deste trabalho aprofunda-los, mesmo porque, entende-se, como ja foi
abordado, que a atividade turistica em seu sentido mais amplo constrdi e
ressignifica paisagens, naturalizadas ou nao, que sdo utilizadas como
atrativos na pratica e no consumo turistico nos mais diferentes contextos e
para os mais diferentes publicos. No anexoxi apresento em maior detalhe
outras abordagens para este conceito de paisagem brevemente apresentado

e destaco como sao organizados elementos e caracteristicas que constituem
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de um modo geral as paisagens turisticas.5.3.2 - Paisagem naturalizada — a

infra-estrutura e sua interferéncia ecolégica®*?

113 como um sistema dinamico de fluxos

Entender a paisagem naturalizada
bidéticos e abi6éticos também significa entender que qualquer atuacado sobre o

ambiente que a constitui implica na alteracdo desta paisagem.

A implementacdo das infra-estruturas em ambientes com pequena
interferéncia humana, contribuem para a reconfiguracdo e reinterpretacdo da
paisagem, seja pelo impacto causado nos fluxos naturais seja pela mudanca
do ponto de vista de quem a observa. E possivel afirmar que os
equipamentos causam o mesmo impacto, mas de um modo geral, devido a
forma pontual que estes costumam assumir, sua interferéncia ndo tem a

mesma relevancia no que se refere as dinamicas ecolégicas da paisagem.

Existe uma relacdo entre a paisagem naturalizada como atrativo, sua
capacidade de suporte e as infra-estruturas. A alteracdo das relacdes
ecolégicas que conformam um determinado atrativo paisagistico motivado

pelos dos impactos™**

causados pela implementacdo de infra-estruturas é o
enfoque mais pertinente ao que tange o tema paisagismo e o0 presente

trabalho.

A

O entendimento do conceito de paisagem relativo a atividade turistica é um
processo extremamente complexo, em especial no que se refere aos
processos de construcdo simbdlica dos atrativos turisticos. Nao cabe aqui
entrar no meérito de como se processa essa construcdo simbodlica, pois
significaria discutir aspectos culturais dos espacos receptores e dos espacos
emissores, questdes de conjuntura politica que interferem no que Boullén
chama de superestrutura, e todos os aspectos subjetivos referentes as

formas de percepcdo que colaboram para a constru¢cdo da imagem dos

112 Varios autores trabalham com a idéia de ecologia da paisagem, como Richard T. T.
Forman, Michel Godron em Landscape ecology ou lan L. McHarg em Design with nature,
construindo categorias de analise que colaboram no estudo das rela¢gdes ecoldgicas.

13 Também é possivel trabalhar com o termo paisagem natural, vale frisar que as questées
conceituais referentes a esta distingdo ndo sédo abordadas neste trabalho.

14 Ainda caberia abordar o que alguns autores, como Boullén,* denominam de capacidade
psicologica da paisagem, ao tratar dos tipos de atividade turistica que se diferenciam pelo tipo
de interacdo entre os turistas como, por exemplo, na dicotomia roméantico Versus coletivo,
aqui ja apresentada, ao rever o trabalho de J. Urry. Mas igualmente fugiria ao propésito deste

trabalho, pois ndo representa exatamente um impedimento a atividade, mas uma qualificacao
quanto ao tipo de atividade turistica que se alcancara tendo em vista este fator.
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espacos turisticos. No entanto, considerar as relacfes de interferéncia das
infra-estruturas na paisagem, em especial no que se refere a légica ecoldgica
da mesma, significa ter ciéncia sobre a capacidade de potencializar ou
minimizar um conjunto de atrativos muito significativos. No anexoxii

apresento conceitos relativos a ecologia da paisagem.

O espaco turistico €, sobretudo, a conjugacdo de infra-estrutura,
equipamentos e atrativos sendo que este ultimo é a expressdo da realizacao

da experiéncia turistica como uma apropriacado fisica e simbélica.
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A atividade turistica no territorio
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Categorias de Analise

A atividade turistica é diversa e complexa e o olhar turistico no seu
entendimento mais amplo absorve tudo na sua dindmica. Este olhar apropria
qualquer coisa, tudo esta sujeito a ser “turistificado”, o que pode significar a

valorizacédo ou a banalizacéao.

Dos trés componentes que compdem o espacgo turistico, os atrativos sdo os
de mais dificil delimitacdo uma vez que representam a principal condicao
para a realizagcdo da experiéncia turistica. Os equipamentos turisticos e as
infra-estruturas podem transcender a sua funcdo precipua podendo ser
atrativos turisticos, ja o contrario ndao é verdadeiro. Tendo em vista que
praticamente tudo pode ser apropriado como atrativo turistico, enfocar nos
atrativos significa trabalhar com um ndmero de variaveis muito aberto e em
constante alteracdo. Neste sentido, os equipamentos e as infra-estruturas

sdo os componentes tangiveis que conformam o espaco turistico.

Por meio da qualificacdo dos meios de hospedagem segundo seu porte e
tendo em vista sua localizacdo relativa as ofertas infra-estruturais em uma
determinada regido turistica, torna-se plausivel organizar concretamente
essa relacdo. Ou seja, tendo em vista que os servicos de hospedagem podem
ser classificados, em termos de qualidade, pelo que oferecem aos turistas, €
de se supor a existéncia de uma relacdo entre a qualidade desse servico e as
infra-estruturas existentes fomentados pelo conjunto de atrativos.
Objetivamente entendo que a partir de uma andlise empirica de espacgos
turisticos com qualidade e quantidade distintas, torna-se possivel qualificar e
quantificar sua relacdo com a infra-estrutura instalada, e dai explicitar suas

relacdes.

As infra-estruturas ou estruturas de fluxo e os equipamentos turisticos —

meios de hospedagem — sao o objeto de analise.

O suporte infra-estrutural situa-se entre duas polaridades. O ponto maximo
corresponde ao acesso universal as infra-estruturas, em uma perspectiva

moderna; o ponto minimo é caracterizado por sua inexisténcia.

Os equipamentos turisticos, em especial os meios de hospedagem, sdo o

ponto fixo, mensuravel, que relacionam os atrativos e os territorios
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emissores, no que se refere ao espaco onde se realiza a atividade e a escala

global.

Vale observar a interferéncia das infra-estruturas e dos equipamentos
turisticos nos atrativos em especial nos de ordem natural. Estes interferem
na dinadmica ecolégica do espaco turistico, qualificando ou ndo estes atrativos

turisticos. Assunto este abordado no anexoxiii.

As infra-estruturas

As estruturas de fluxo confundem-se com as redes urbanas, em esséncia as

de transporte, telecomunicacfes, energia e agua (saneamento).'*®

As divisdes das infra-estruturas estdo baseadas, em especial, nos critérios
utilizados por Graham e Marvin e por Boullbn assim como pelos ministérios
publicos federais brasileiros que elaboram as politicas puUblicas para as
agéncias reguladoras e 6rgdos publicos nas instancias federais, estaduais e

municipais.

Vale destacar que as infra-estruturas sao o suporte fisico que possibilita a

fruicdo de pessoas e objetos, bens materiais e imateriais.

Desta forma, tenho como objetivo identificar nos mapas cartograficos e

topograficos as infra-estruturas como pontos, linhas e manchas.

As categorias de analise sdo pontos de acesso ou término, arcos de fruicdo e
nés de bifurcacdo ou comunicacdo, em redes fisicas e virtuais. Estas serao
classificadas quanto a sua caracterizacado; quanto a territorialidade; quanto
ao custo de implementacdo e operacdo; quanto a atratividade turistica e

quanto ao impacto no meio natural.

15 50b 0 viés tedrico de Graham e Marvin (2001).
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Quadro 13: Infra-estruturas

Infra-estrutura

Caracteristicas

Aeroportos Domeésticos e ou internacionais
Aéreo Pistas de pouso Pistas curtas - turboélice; pistas longas — jatos
Heliportos e
o helipontos
2
3 . - . . .
g Redes de estradas federais, estaduais, municipais;
2 Rodovias servigos para os veiculos (oficinas mecanicas, postos de
© Rodoviario/ Vias rurais gasolina); servicos para o turista (sanitarios, cafés,
F  terrestre ) restaurantes); sinalizacdo; servicos de transporte;
Vias urbanas terminais de 6nibus; rede ferroviaria; terminais
ferroviérios; rede de ruas
Ferroviario Ferrovias e estagbes
Maritimo e fluvial Portos
Infra-estrutura Caracteristicas
2 Telefonia fixa Cabeamento, antenas e satélites
lle) N - . o
< Telecomunicacbes Telefonia mével Cabeamento, antenas e satélites
o z1:
'z Internet Cabeamento, antenas e satélites
]
g Radiodifusa Réadio Antenas e satélites
adiodifusdo
O L £
k) Tv. aberta / tv. cabo / tv . satélite Antenas e satélites
@)
F  Postais Sistema de transporte
Infra-estrutura Caracteristicas
Petréleo, gas Extracéo Pocos, plataformas e plantacoes
natural ! . -
atura e, . Refino Refinarias e usinas de processamento
. combustiveis .
‘5, renovaveis Distribuicao Oleo e gasoduto
P
@ ~ Usinas, hidrelétricas, termoelétricas, nucleares,
T Geragéo 2\
| edlicas e solares
Elétrica
Distribuicio Redes de alta, média e baixa tenséo; iluminacao
¢ publica; servigcos domiciliares
Infra-estrutura Caracteristicas
Captacao Rios, lagos, represas e pogos
Abastecimento Tratamento Estacbes
Distribuicéo Rede
° Captacéo Rede
= .
g Agua Estacgdes de tratamento; fossa, filtro e sumidouro;
= Saneamento Tratamento . .
S emissarios submarinos
] . - - =
S Destinacéo Redes de alta, média e baixa tensao
N = -
b Captacgéao Vias e redes
renagem — - —
Destinacéo Rios, lagos, lencol freatico e mar
Coleta Domiciliar ou industrial
Lixo
Destinacao Usinas de reciclagem; aterros
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Os meios de hospedagem

Os empreendimentos turisticos sdo o0s equipamentos e suas instalacdes,
podem ser organizados segundo categoria e tipo. Existem basicamente
quatro categorias de equipamentos turisticos: de hospedagem, de
alimentacdo, de entretenimento e de servi¢cos de apoio. Dos quatro, os meios
de hospedagem se destacam por responderem a um dos principais pré-
requisitos da atividade turistica, a hospedagem do turista distante do seu
domicilio de origem. Outro aspecto relevante é o fato de que os meios de
hospedagem muitas vezes incorporam no seu espaco fisico as demais

categorias que compdem o leque de equipamentos turisticos.

Os meios de hospedagem sdo uma fonte precisa de informacdo relativa as
infra-estruturas e a atividade turistica. Primeiro, por demandar infra-
estruturas de formas diversas, dependendo do porte do estabelecimento e do
tipo de servico prestado. Segundo, por ser um equipamento fisicamente
localizado, o que permite relaciona-lo as infra-estruturas instaladas e as
condicbes bidticas e abidticas, tanto no seu entendimento vital como nas
suas caracteristicas ecoldgicas. Evidentemente a localizacdo dos
equipamentos é diretamente correlacionada aos atrativos turisticos, condicao
esta fundamental para o entendimento da correspondéncia com as infra-

estruturas.

No ano de 2001, o IBGE realizou uma pesquisa especial sobre os meios de
hospedagem no estado do Rio de Janeiro, com o objetivo de conhecer a
estrutura do setor turistico na regido. O trabalho do IBGE registra
informacdes sobre o niumero de estabelecimentos, unidades habitacionais e
hospedes, pessoal ocupado na atividade, gastos com pessoal, receita, custos
e despesas, equipamentos e servigcos oferecidos e movimentos em hotéis,
pousadas e motéis, estratificados segundo o porte do estabelecimento e a

localidade.

O levantamento de dados que realizei utiliza essa pesquisa como base

referencial e como critério de definicdo dos meios de hospedagem:
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Quadro 14: Hospedagem

Hotéis e hotéis de lazer

Hotéis-fazenda

Pousadas

Motéis

Campings

Outros — estabelecimentos sem classificagéo especifica, como hotel club, dormitério, hospedaria etc.

Nesse sentido relaciono mais a frente estas categorias de analise com os
produtos caracteristicos do turismo, conforme a lista da OMTxiv (OMT,
2003 apud IBGE, 2006).

Dados estatisticos, mapas, plantas, fotos,

entrevistas e questionario.

A analise empirica realizada foi orientada pelas construcdes teéricas — a
atividade turistica, seus rebatimentos no territério mediados por estruturas
de fluxos — por uma larga base de dados extraidos de diversas fontes com
especial destaque para as produzidas pelo IBGE e pelo Guia 4 Rodas. As
informacdes referentes a parte de telecomunicacdo foram obtidas do Atlas
brasileiro de telecomunicacdes, publicacdo direcionada ao publico
empresarial. Estas, por sua vez, foram refinadas por meio de levantamentos
fotograficos de campo, pesquisa cartografica, entrevistas e aplicacdo de
questionarios com o0s principais agentes envolvidos nos meios de
hospedagem. No que se refere ao meio fisico das zonas e Angra e BuUzios

7

foram baseadas no Projeto Rio de Janeiro®’ realizado pelo Servi¢co Geoldgico

do Brasil — CPRM'® — publicado no ano 2000. Este material trata de

117 Foram escolhidos trés mapas multitematicos dentre dez que tratam da caracterizagdo
geolégica do Estado. O Projeto Rio de Janeiro consiste em estudos multitematicos de meio
fisico realizados por intermédio do Programa Informacgdes para Gestdo Territorial - GATE, da
Diretoria de Hidrologia e Gestdo Territorial do Servigco Geolégico do Brasil - CPRM, em parceria
com a EMBRAPA - Empresa Brasileira de Pesquisa Agropecuaria, DRM-RJ - Departamento de
Recursos Minerais, CIDE - Centro de Informacdes e Dados do Rio de Janeiro, SERLA -
Superintendéncia Estadual de Rios e Lagoas, EMOP - Empresa de Obras Publicas do Estado do
Rio de Janeiro, PUC-RJ - Pontificia Universidade Catélica, UFF - Universidade Federal
Fluminense, UERJ - Universidade do Estado do Rio de Janeiro, UFRRJ - Universidade Federal
Rural do Rio de Janeiro, UFRJ - Universidade Federal do Rio de Janeiro, ANEEL - Agéncia
Nacional de Energia Elétrica, RESUB - Rede de Geotecnologia em Aguas Subterraneas e INMET
- Instituto Nacional de Meteorologia. Os estudos foram integrados e representados no Mapa
Geoambiental, produto béasico para o desenvolvimento sustentavel do Estado do Rio de
Janeiro. Coordenacgédo: Céassio Roberto da Silva, Antonio Ivo de Menezes Medina — 2.000

118 0 enfoque dado pelo Servigo Geoldgico do Brasil — Companhia de Recursos Minerais - CPRM
— enfoque este expresso na apresentacdo da companhia em seu site oficial - estava
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declividade, precipitacdo, unidades geomorfolégicas e, por fim, o mapa

sintese geoambiental do Rio de Janeiro.

O trabalho de pesquisa de dados orientou-se por dois procedimentos: o
primeiro buscou levantar informacdes especificas, em especial mapas e
plantas referentes a area do estudo de caso; o segundo, informacdes

relativas aos meios de hospedagem.

Todo material pesquisado acompanha a exposicdo do trabalho na medida da
pertinéncia da anéalise empreendida, tanto na forma de mapas editados,
tabelas e as conclusdes referentes aos questionarios e pesquisas realizadas
em campo. No caso dos meios de hospedagem, elaborei um questionario
dirigido aos responsaveis pelo servigo de reservas. O universo pretendido foi
o conjunto total de estabelecimentos de hospedagens com enderecos
eletrénicos disponiveis. De um universo de trés centenas de
estabelecimentos na zona turistica de Angra — Costa Verde —, obtive resposta
de doze estabelecimentos, cerca de 4% do conjunto total, sendo que todas
as respostas vieram do municipio de Parati, 10% das pousadas desse
municipio. Por se tratar de percentual baixo, a resisténcia a este tipo de
abordagem foi muito grande por parte dos entrevistados, por este motivo foi
necessario ir a campo para entrevistas presenciais com uma base de
questbes ainda mais abrangente. O resultado do questionario eletronico
consta no anexoxv da tese, mas as consideracfes sdo apresentadas na parte
final da tese. As perguntas utilizadas, tanto no modo virtual quanto em

campo, sao:

1 - Tendo em vista os meios de hospedagem apresentados abaixo, em que

classificacdo sua empresa se enquadra?

2 - Em que municipio esta localizado seu meio de hospedagem?

3 - Dentro do municipio, em que area estd localizado seu meio de

hospedagem?

inicialmente na sistematizacdo do conhecimento geolégico do territério brasileiro para o futuro
aproveitamento econémico e hoje se insere em um contexto menos empresarial e mais
institucional de mapeamentos de riscos e potenciais. Evidentemente a raiz empresarial da
companhia resulta em uma interpretacdo pragmatica do aproveitamento econdmico do
territério, em que pese as novas diretrizes ambientais expressas no periodo institucional atual
do Servigo Geolégico do Brasil. Simbiose esta interessante para quem se propdem realizar um
mapa sintese do estado do Rio de Janeiro descrevendo as unidades geoambientais.
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4 - Quantas unidades habitacionais tem seu meio de hospedagem?

5 - Dentre as infra-estruturas listadas, qual sua empresa entende como a
mais relevante? Classifique de acordo com a importancia, dando notas de O a
10.

6 - Com relacdo ao transporte, tendo em vista a sua percep¢cdo como
prestador de servicos de hospedagem, quais sdo os meios mais utilizados

pelos turistas?

7 - Com relacdo ao deslocamento do turista, quanto tempo em média demora
de um né viario (rodoviaria, porto, ferroviaria, aeroporto ou cidade préxima)

até o seu meio de hospedagem?

8 - Na sua percepcdo, quanto tempo o turista se dispfe a gastar em

deslocamento de um né viario até o meio de hospedagem?

9 - Com base na sua experiéncia, quanto tempo o turista esta disposto a
despender (gastar), em média, para se deslocar até os atrativos turisticos

existentes nas redondezas?

10 — Qual o grau de dependéncia da sua atividade de hospedagem com as

infra-estruturas apresentadas abaixo?

11 - Dentre as infra-estruturas que apd6iam sua atividade, quais sua empresa
entende como internas a atividade, ou seja, de sua responsabilidade,
pertinentes ao seu nego6cio, e quais considera externas a mesma, ou seja,

que podem ser prestadas por terceiros ou oferecidas pelo poder publico?

Com relacdo as entrevistas presenciais, foram utilizadas as mesmas

perguntas do questionario remoto e mais quatro foram acrescentadas.

12 - Dentre as infra-estruturas internas, quais dependem de uma efetiva
conexdo com sua equivalente externa e quais ndo dependem para o bom

funcionamento?

13 - Dentre as infra-estruturas internas, € possivel estimar a extensédo ou a
area de atuacao das mesmas? Exemplificando, 2.500 m de via pavimentada
da porteira da propriedade até a recepcao do hotel. Deixe em branco quando

ndo for possivel dimensionar.
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14 - Dentre as infra-estruturas que apdiam sua atividade, quais delas sua

empresa pretende incorporar ao negécio, ou seja, torna-las internas?

15 - Ainda sobre a pergunta anterior, nos casos em que a resposta for

positiva, em quanto tempo vocé estima que essa autonomia seja alcancada?

O entendimento de que o todo da atividade turistica € composto por partes e
que estas sdo, em larga medida, interdependentes e transitérias significa
uma escolha de como abordar o objeto de estudo. Situacdo esta que se
mostrou presente nas prospecc¢des realizadas para escolha de um estudo de
caso. A necessidade de um caso significativo e exequivel tornou-se por si s6
uma boa base analitica e expds a necessidade de analisar outras escalas
mais abrangentes que ajudassem a entender o recorte mais delimitado do
estudo. Vale observar que a ordem da apresentacdo da analise empirica
reflete em parte a ordem da pesquisa ao transitar do todo para a parte, e
novamente de escalas de abordagem mais abrangentes para outras

circunscritas.

92



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

Atividades caracteristicas e correlatas

No ano de 2006, o IBGE publicou uma pesquisa sobre as atividades
caracteristicas do turismo em todo o territério nacional, com dados do ano
de 2003. Trata-se de wuma perspectiva econdmica complementar as
tradicionais descricdes baseadas em caracteristicas, condi¢cfes e motivos que
levam o individuo a fazer turismo. Tendo em vista o critério de identificacao
dos servicos especificos do turismo, caracteristicos’® ou correlatos, é
possivel classificar os servicos infra-estruturais especificos do turismo e
aqueles ndo-especificos do turismo. Segundo o IBGE, apenas o transporte'®
se enquadra como caracteristico do turismo, o que al¢ca a infra-estrutura a

um nivel de relevancia acima das demais.

A atividade turistica exerce uma forte influéncia sobre o setor dos
transportes. Os dados da pesquisa do IBGE mostram que além da renda
gerada pelas empresas de transportes que operam na atividade turistica, o
turismo é também um grande gerador de empregos para o setor dos

transportes.

A atividade turistica contribui também indiretamente para o aumento da
demanda de alguns setores, principalmente os de combustiveis, de

alimentacado e de transportes rodoviarios intermunicipais.

Esta pesquisa identifica também que os brasileiros preferem em geral utilizar

os transportes rodoviarios, seja por veiculos particulares ou coletivos.

Dentre os indicadores setoriais apresentados pela pesquisa do IBGE,
destacam-se alguns numeros dos servicos de transporte no territério

nacional:

119 Segundo o IBGE, um servigo é caracteristico do turismo quando estd de tal forma
associado a atividade que quando essa cessa O mesmo ocorre com O Servigo.

120 Anexo 2 - Lista de produtos caracteristicos do turismo - Descricdo de produtos - 1.
Servicos de alojamento [...] 3. Servigcos de transporte de passageiros/ 3.1. Servicos de
transporte interurbano ferroviario/ 3.2. Servigcos de transporte rodoviario/ 3.3. Servigos de
transporte maritimo/ 3.4. Servigos de transporte aéreo/ 3.5. Servigos auxiliares ao transporte
de passageiros/ 3.6. Aluguel de bens de transporte de passageiros/ 3.7. Servicos de reparacgéo
de bens e equipamentos de transporte de passageiros/ [...] Fonte: OMT. Cuenta Satélite de
Turismo: Recomendaciones sobre el marco conceptual.
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Quadro 15:

Percentual das empresas pertencentes as Atividades
Caracteristicas do Turismo, por setores de servicos - Brasil - 2003

0,04%
0,08%
1,03%
1.96%
2,01%
3.21%
3.82%

81,49%
6,36%

Servigo de alimentacao Servigo de alojamento

Transporte rodoviaria Agéncias de viagens

Servigos desportivos e de lazer Auxiliares dos transportes

Aluguel de automaveis Transporte aéreo

Transporte aquaviario

Fonte: IBGE, Pesquisa Anual de Servigos 2003.
Quadro 16:

Percentual da receita operacional liquida das empresas
pertencentes as Atividades Caracteristicas do Turismo, por setores
de servicos - Brasil - 2003

31,18%
713%

7.36%

11,12%

24,44%
13,24%

Servigo de alimentacao Transporte aéreo

Aucxiliares dos transportes Transporte rodoviario
Servigo de alojamento Transporte aquaviario
Agéncias de viagens Aluguel de automdveis
Servigos desportivos e de lazer

Fonte: IBGE, Pesquisa Anual de Servigos 2003.

Quadro 17:

Percentual do pessoal ocupado total nas empresas
pertencentes as Atividades Caracteristicas do Turismo,
por setores de servigos - Brasil - 2003
0,50%

1,07%
1,29%

2,09%
2,90%

5,34%

10,17%
65,37%

1.27%

Servigo de alimentacac Servigo de alojamento

Transporte rodoviario Auxiliares dos transportes
Agéncias de viagens Transporte aéreo
Aluguel de automoveis Servigos desportivos e de lazer

Transporte aquaviario

Fonte: IBGE, Pesquisa Anual de Servicos 2003,

O transporte rodoviario

3,82% do total de 13.463 empresas,

representa

quando somados aos setores de

alimentacado (81,49%) e de alojamento
(6,36%) representam 91,67% do total
das empresas com atividade
caracteristica do turismo, quadro 15.
O transporte aéreo representa 0,08%
do total; o hidroviario,
0,04%

transporte
e o0 transporte ferroviario é
insignificante no que se refere ao nimero

de empresas.

Quanto a receita operacional liquida,
quadro 16, as empresas de transporte
aéreo representam 24,44% do total de
R$ 18,3 bilhdes; o setor auxiliar dos

13,24%, o
11,12%

transportes representa

transporte rodoviario, e o
transporte hidroviario, 7,13% do total
da receita operacional liquida das ACT.
A infra-estrutura de transporte esta
atras do setor de alimentacao,

31,18%

com
do total e parelho com o
servico de alojamento com 7,36% do

total.

Quanto ao numero de pessoas

ocupadas com a atividade turistica,
quadro 17, 212.758 ou 10,17% do
dedicaram ao

total se transporte

rodoviario, percentual muito préximo

aos do alojamento (11,27%). Das
outras atividades de transporte,
5,34% se dedicaram a servicos

auxiliares dos transportes, 1,29% com

transporte aéreo e 0,5% com

transporte hidroviario.
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Dentre os indicadores microeconémicos, 97,15% do total de empresas
caracteristicas sdo de pequeno porte com apenas 26,29% da receita
operacional liquida, na sua grande maioria equipamentos turisticos que
oferecem servicos de alimentacdo. Por outro lado, representando apenas
2,80% do total, as empresas de médio e grande porte, com 20 ou mais
pessoas, obtém 73,70% do total de R$ 56 bilhdes. As empresas de
transporte aéreo participaram em 24,44% deste montante com R$ 18,3
bilh6es da receita gerada pelo total de empresas caracteristicas da atividade

turistica.

Quadro 18:
Percentual dos salarios e outras remuneracgoes
das empresas pertencentes as Atividades Caracteristicas
do Turismo, por setores de servigos - Brasil - 2003

Quanto ao percentual dos salarios e

outras remuneracdes das empresas,
1,85% 1,26%

3,90% 0,14% L. R
- o0 somatdorio das pertencentes as
atividades caracteristicas do turismo,
43,83%
i por setores de servicos de
1a62% transporte, no ano de 2003, quadro
—— 18, chegou a 42,87%, superando os
) ) ) 41,25% do setor de alimentacao. Os
Servigo de alimentagao Transporte rodoviario
Auxiliares dos transportes Servigo de alojamento Seg u | ntes Val ores Séo parC | a_|S :
Transporte aéreo Agéncias de viagens ., .
- , i 14,50% transporte rodoviario,
Aluguel de automoveis Servigos desportivos e de lazer
Transporte aquaviério 12,82% auxiliares dos transportes,

Fonte: IBGE, Pesquisa Anual de Servigos 2003.

Nota: Para as atividades de transporte aéreo, rodoviario e aquaviério o valor de 10 , 14% transpo rte aereo, 3 , 66%
salarios e outras remuneragdes foi obtido a partir da aplicagao ratio da receita de
passageiros no total de salarios e outras remuneragoes destas atividades.

transporte  hidroviario e 1,75%

aluguel de automoveis.

Dentre os indicadores microecondmicos destacam-se o0s relativos as
empresas de transporte aéreo e de transporte hidroviario. Ambas tiveram
maior média de pessoal ocupado, 151 no transporte aéreo e 80 pessoas no
transporte hidroviario, maior receita operacional ligiida, maior remuneracao
média R$ 2.736 e R$ 4.135, respectivamente, maior nivel de qualificacdo do
pessoal ocupado. Outros indicadores que distanciam as empresas de

transporte aéreo e de transporte hidroviario das demais séo:

1- A relacdo entre a receita operacional liquida e o pessoal ocupado total;

2- O volume de receita muito superior;

3- A diferenca do valor unitario dos servigos prestados por estas empresas; e
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4- O fato de que estas atividades econdtmicas exigem maior participacdo do

insumo capital que do insumo trabalho.

Outro indicador microeconémico das empresas de transporte refere-se ao
pessoal relacionado ao transporte de passageiros e ao pessoal relacionado
aos demais servicos. Os transportes rodoviario, aeroviario e hidroviario
tiveram, respectivamente, 95,77%, 83,33% e 3,47% do seu pessoal
trabalhando no transporte de passageiros. No transporte rodoviario € grande
o0 nimero de pessoas que trabalham diretamente relacionadas ao transporte;
ja no transporte hidroviario é grande o numero de pessoas envolvidas com

0os demais servi¢cos como, por exemplo, servico de bordo.

Dentre os indicadores de demanda, a pesquisa do IBGE destaca a
participacdo expressiva de trés produtos na estrutura dos gastos:
combustivel de veiculo com 24,69%; alimentacdo com 22,03%; e passagens
de 6nibus intermunicipal com 10,35%, do total R$ 17.095,7 milhdes no ano
de 2003. Trés estados sao responsaveis por 50,48% do total dos gastos com
viagens nao-rotineiras das familias no Brasil: Sao Paulo com 27,78%, Minas

Gerais com 12,51% e Rio de Janeiro com 10,19%.

As informacgdes relativas aos gastos das familias possibilitaram identificar
ndo apenas os produtos mais consumidos pelas familias brasileiras, quando
em viagens ndo-rotineiras, mas também a existéncia de um padrao de
viagens comum em todos os estados: o0s Dbrasileiros deslocam-se

prioritariamente por via terrestre.

Da mesma forma vale ressaltar a importancia do conjunto dos diferentes
modos de transporte na receita operacional liquida com 55,93% de toda a
receita e, ainda, o fato de que o meio ferroviario ndo aparece nem como um trago
percentual na pesquisa. Destaco o fato de que meios de transporte como o
aeroviario e o hidroviario exigem maior participacdo do insumo capital e que
meios de transporte como o rodoviario exigem maior participacdo do insumo
trabalho, o que representa uma relacdo mais ou menos concentrada dos

rendimentos obtidos pelos servicos.

Navios e avifes nao dependem de vias formalmente edificadas para fluir,
precisam do apoio de portos e aeroportos como bases de embarque,
desembargue e apoio logistico quando necesséario. Os transatlanticos sao
navios providos de facilidades e utilidades igualmente completas, quando

comparados aos hotéis mais sofisticados; no entanto, ndo somam com as
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demais empresas do setor hidroviario mais do que 0,04% das empresas
caracteristicas da atividade turistica e tém receita operacional liquida média
— R$ 41,7 milhdées — por empresa, muito superior a todas as demais, s
ficando abaixo das empresas aeroviarias com faturamento liquido médio de
R$ 64,4 milhdes. O setor rodoviario tem faturamento total maior,
entretanto, o grande numero de empresas no setor expressa uma relacao

mais equilibrada entre os insumos capital e trabalho.

No ano de 2003 o IBGE publicou os resultados da Pesquisa Especial sobre
Meios de Hospedagem (PEH) referentes ao ano-base de 2001. Trata-se de
uma pesquisa piloto que constitui uma fonte ampla de dados sobre a
estrutura e o funcionamento do setor hoteleiro no estado do Rio de Janeiro.
Segundo a publicacdo o estado do Rio de Janeiro foi escolhido por ter
reconhecido apelo turistico; ser um pé6lo de congressos, seminarios e turismo
de negécio; possuir uma rede hoteleira diversa, que cobre todas as areas do
estado; e ser, para os padrdes brasileiros, um estado com reduzidas

dimensdes territoriais.

No que se refere aos meios de Hospedagem a pesquisa no estado do Rio de
Janeiro apresenta alguns dados relevantes. Estes dados ganham outra

dimensdo quando relacionados aos relativos as caracteristicas acima.

As pousadas e os hotéis somam 77,2% dos meios de hospedagem no estado,
sendo que proporcionalmente os hotéis oferecem mais quartos, 53,22%

contra 18,5% das pousadas.

Quadro 19:

Participacédo percentual do pessoal ocupado, H H H
em estabelecimentos de hospedagem, Muito embora existam mais

segundo tipo de estabelecimento - 2001 -
pousadas, quadro 19, sdo os

Hotéis e hotéis 34.8% 54,4%

e et hotéis que ocupam um maior
Hotsis fazenda 00 ndmero de pessoal, em
Pousadas a24% média 25 pessoas por

14,8%

. 14,5% estabelecimento contra 6
Motéis 24,4%

pessoas nas pousadas.
41%
Qutros % . ~
i % Situacdo esta que pode ser
(o] 10 20 30 40 50 B0
b o —_— explicada pela distingdo do
Fonte: IBGE, Diretoria de Pesquisas, Departamento de Comércio e Servigos, Pesquisa Especial sobre . . .
Meios de Haspedagem 2001 st tipo de servico oferecido.
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Segundo a pesquisa o pessoal ocupado em servi¢cos de alimentacdo dentro
dos estabelecimentos chega a representar 8,5% do total nas pousadas
contra 32,9% nos hotéis de grande porte. As pousadas sao caracterizadas
por s6 oferecer refeicdes no inicio da manha, café da manha, o que ajuda a
explicar esta diferenca. Quando relacionado aos dados referentes aos
servicos de alimentacado, do quadro 15 ao 17, que representam junto com o
transporte aproximadamente por 84% dos salarios e remuneracdes ¢é
possivel concluir que estes complementam parte dos servicos ndo oferecidos

pelas pousadas.

Quadro 20:

Distribuicdo percentual do pessoal ocupado, assalariado e ndo-assalariado, nos
estabelecimentos de hospedagem, segundo o porte do estabelecimento - 2001

Distribuicdo percentual do pessoal ocupado nos estabelecimentos de hospedagem (%)
Porte Pessoal assalariado Pessoal ndo-assalariado
do
sstabalniinianis Total Pessoal | Pessoal | Restau-| Servico Outros Proprie- | Membro
Total | de admi- de rante e de empre- | Total | tario ou da

nistragdo | recepcao bar quarto | gados socios | familia
Total 100,0 89,8 11.5 16.8 21,2 28,6 11.8 10,2 8.0 2,3

Até 5 unidades habitacionais 100,0 419 8,2 4,0 8.5 14,6 6.6 58,1 42,4 15,8
De 6 a 20 unidades habitacionais 100,0 70,2 8.7 131 11,8 26,5 10,2 29,8 2150 8,3
De 21 a 50 unidades habitacionais 100,0 90,4 10.3 19.3 17.4 31.8 11.6 9.6 7.8 1.7
De 51 a 100 unidades habitacionais 100,0 94,5 10,7 18,3 22,6 31,0 11,8 5,5 4.9 0,7
De 101 a 200 unidades habitacionai 100,0 98,0 12,8 18,6 25,2 30.0 1.4 20 1,7 0,2
Mais de 200 unidades habitacionais 100,0 99,1 16,8 13,8 32,9 21,5 141 0,9 0,8 0,1

Fonte: IBGE, Diretoria de Pesquisas, Departamento de Comércio e Servicos, Pesquisa Especial sobre Meios de Hospedagem 2007

Quadro 21:
Salarios médios do pessoal ocupado nos
estabelecimentos de hospedagem, por tipo
de estabelecimento - 2001

As pousadas sdo em grande

3.5 parte empreendimentos
i) familiares, quadro 20, que
Média do setor de
g . — hospadagem empregam e remuneram
£ 25
. menos que os hotéis, quadro
E 20
& 21.
1.b
1,0

Hotéis e Hotdis-  Pousadas  Motéis QOutros
hotéis de  fazenda
lazer

Fonte: IBGE, Diretoria de Pesquisas, Departamento de Comércio e Servicos, Pesquisa Especial sobre
Meios de Hospedagem 2001.
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As pousadas sO atendem a parte das necessidades dos turistas, excluindo os
atrativos turisticos. O que se espera como conjunto de servigcos oferecidos
pelos equipamentos turisticos ndo sao oferecidos por este tipo de meio de
hospedagem. Via de regra as pousadas estdo vinculadas a uma malha infra-
estrutural de acesso coletivo com uma situacao territorial razoavelmente
consolidada e difundida. Por outro lado, os hotéis podem ou ndo aproveitar
esta condicado infra-estrutural. Os casos apresentados no decorrer da tese

corroboram esta afirmacéo.
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Estudo de caso

O espaco turistico original eleito para a realizacdo do estudo de caso coincide
com os municipios de Mangaratiba, Angra dos Reis e Parati, aqui denominado
como zona turistica de Angra dos Reis, também conhecido como Regido da
Costa Verde. O recorte adotado é rico em exemplos de infra-estruturas,
atrativos e equipamentos turisticos em graus variados de intensidade. A
Costa Verde, ou zona turistica de Angra dos Reis, como esta sendo
denominada aqui, € um bom exemplo de espacgo turistico de abrangéncia

nacional e internacional consolidado e com féacil acesso a informacéo.

Muito embora o estudo de caso tenha ganho outra relevincia do que a
planejada originalmente, este manteve sua importancia de forma diversa, ao
destacar quais elementos e correlagdes se apresentavam na escala dos
equipamentos e quais variaveis podiam ser observadas nesta escala e quais

demandavam uma analise mais ampla.

Os pré-requisitos para a escolha do estudo de caso basearam-se em critérios
de adequacdo e exequibilidade. Em termos de adequacdo, o estudo de caso
coincide com um recorte espacial eminentemente turistico, com usos
intensos e diversos e que permitem observar correlacdes, em maior ou
menor intensidade, com as infra-estruturas locais implantadas em um
destino turistico de relevancia, no cenéario do estado do Rio de Janeiro. Em
relacdo a exequibilidade, o espaco turistico mostrou que a maior parte das
informacdes era centralizada e de razoavel acesso nos o6rgaos publicos, em
concessionarias e permissionarias de servigos infra-estruturais, mas,
sobretudo, na pesquisa de campo e por intermédio dos questionarios remotos

e presenciais.

A Companhia de Turismo do Estado (TURISRIO) divide o estado do Rio de
Janeiro em sete areas turisticas: Serrana 1, Serrana 2, Norte Fluminense,
Serra-mar, Regido dos Lagos (Costa do Sol), Costa Verde e Regiao

Metropolitana.

Segundo pesquisa realizada pelo IBGE (2001), o estado do Rio de Janeiro
possuia neste ano 2.132 estabelecimentos de hospedagem, com 63.798
unidades habitacionais e 148.560 acomodacdes. Desse total foram gastos
com pessoal R$ 292.483.000, sendo R$ 188.127.000 com salarios pagos a
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33.465 pessoas. Desse total foi aferida uma receita de R$ 1.030.250.000 em
receita e 583.039 em custos e despesas. Dos de 2.132 estabelecimentos,
apenas 118 pertenciam a cadeias de hotéis. No ano de 2001, 30,4% desses
estabelecimentos usavam e-mail para servi¢cos do hotel, 11,8% ofereciam e-
mail para servicos de héspedes, 27% tinham pagina na web para divulgacéao

de servicos e 9,1% tinham péagina na web com opcao de reservas. 57% dos

Quadro 15: Total de estabelecimentos de hospedagem no estado do rio de Janeiro.
estabelecimentos tinham telefone como servi¢co oferecido pelo meio de

hospedagem e 88,2% tinham televisdo. Dentre os hotéis e hotéis de lazer,
hotéis-fazenda e pousadas, apenas 9,2% tinham auditérios e 18,2% tinham

salas de reuniao.

Regibes Estabelecimentos de hospedagem

turls_tlga_s, Unidades habitacionais

municipios e

t|p0 de Total

estabelecimento Total Suites Apartamentos Quartos Chalés Acomodagdes
Total no estado

do Rio de

Janeiro 2.132 63.798 9.624 47.489 4.036 2.649 148.560

Quadro 16: Total de estabelecimentos de hospedagem na zona turistica de Angra dos Reis.

A zona turistica de Angra dos Reis, que se estende entre o litoral e as
montanhas dos municipios de Mangaratiba, Angra dos Reis e Parati, € um
continuum de espacos turisticos diversos que apresenta praticas turisticas

contemporéaneas e de facil coleta de informacgdes.

Regides Estabelecimentos de hospedagem

turisticas, . o .

municipios e Unidades habitacionais

tipo de Total i 3 Acomodagdes
estabelecimento Total Suites  Apartamentos Quartos Chalés

Total no estado

do Rio de

Janeiro 2.132 63.798 9.624 47.489 4.036 2.649 148.560
Costa Verde 326 5.582 421 4.876 133 152 16.042
Angra dos Reis 160 2.881 202 2.523 54 102 8.693
Hotéis e hotéis

de lazer 21 1 286 91 1124 28 43 3677
Hotéis-fazenda 2 15 10 5 - - 56
Pousadas 133 1526 72 1373 26 55 4 814
Motéis 1 29 29 - - - 58
Outros (2) 3 25 - 21 - 4 88
Localidade 90 929 5 877 8 39 3.034
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turistica de llha
Grande

Hotéis e hotéis
de lazer 1 31 - 31 - - 74

Hotéis-fazenda - - - - - - -

Pousadas 87 882 5 834 8 35 2 900
Motéis - - - - - - -
Outros (2) 2 16 - 12 - 4 60
Mangaratiba 17 750 65 665 20 - 2.034
Hotéis e hotéis

de lazer 7 631 65 552 14 - 1683

Hotéis-fazenda - - - - - - -

Pousadas 10 119 - 113 6 - 351
Motéis - - - - - - -
Outros (2) - - - - - - -
Parati 149 1.951 154 1.688 59 50 5.315

Hotéis e hotéis
de lazer 8 211 31 172 - 8 572

Hotéis-fazenda - - - - - - -

Pousadas 138 1717 123 1.494 58 42 4.676
Motéis 1 8 - 8 - - 16
Outros (2) 2 15 - 14 1 - 51
Localidade

turistica de

Trindade 27 229 8 212 9 - 632

Hotéis e hotéis
de lazer - - - - - - -

Hotéis-fazenda - - - - - - -

Pousadas 27 229 8 212 9 - 632

Motéis - - - - - - -

Outros (1) - - - - - - -

7

Dentre os trés municipios que constituem a Costa Verde, o de Parati é o que
tem na atividade turistica sua principal atividade socioecondmica, sendo
desta forma o que possibilitara uma analise mais proxima do que se

pretende.

Na minha dissertacdo de mestrado, intitulada Um olhar sobre o turismo e seu
papel na estrutura, forma e desenho urbano da Regido de Angra dos Reis, RJ
(2003), utilizei o mesmo recorte espacial mas com outro enfoque.
Evidentemente, algumas questbes entdo observadas, em especial as
referentes a rodovia Rio-Santos, propiciaram em grande parte o desenrolar
deste trabalho. A pesquisa realizada para a dissertacdo de Mestrado
destacou, em uma perspectiva histérica, que a regido de Angra dos Reis
esteve marcada pelo carater de isolamento, possuindo dois tipos

predominantes de modos de acesso, o maritimo e o terrestre. Ambos os
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caminhos conformaram-se ao longo de diferentes periodos histéricos, tanto
ao longo da costa como transversalmente a ela. Inicialmente, o acesso aos
sitios hoje urbanizados dava-se diretamente por mar, por intermédio de um
modo de navegacdo denominado cabotagem. Depois, particularmente nas
cidades de Parati e Angra, foram construidos acessos terrestres transversais
a costa, que adentravam o continente. Estes caminhos foram criados para o
escoamento do ouro extraido de Minas Gerais, no caso da primeira, e da
producado cafeeira do Vale do Paraiba, no caso de Parati. Mais recentemente,
foi implantada a rodovia Rio—Santos, trecho da BR-101. Com sua construcao,
o dinamismo de toda a regiao foi alterado, o que, no entanto, ndo apagou o
carater de isolamento apresentado nos modos de ocupacdo inicial. Cabe
destacar que o ocorrido na regido, no que tange aos modos de fluxo e aos
tipos respectivos que foram adotados, segue a mesma ldgica de
implementacdo das vias de fluxo da costa brasileira, guardando-se as
devidas proporc¢des, podendo ser compreendido como um retrato do processo

histdrico de ocupacao do territdrio brasileiro.

Imagem 3'2': Ortofoto do sul do estado do Rio de janeiro — Mangaratiba e Angra dos Reis.

e i i
angra.dos reis

MapLink/TeleAtlas

“Google’

Streaming |I1111/1)| 100% Eye alt 51.03 km

121 As imagens que seguem foram retirada do site Google Earth no dia 17 de maio de 2007.
Tem em comum a mesma altura de observacao - 51 km.
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As cidades de Mangaratiba, Angra e Parati inicialmente se relacionavam com
0 mundo através do mar. Em um segundo momento, Parati funcionou como
porto de uma rota que escoava o0 ouro das Minas Gerais, por meio de uma
estrada construida por escravos que hoje é atracdo turistica. A perfeicdo da
técnica empregada na construcdo da rota contribui para a sua manutencao
até os dias de hoje e intriga especialistas em drenagem de estradas. Em um
terceiro momento, Angra funcionou como porto de escoamento da producéao
cafeeira do Vale do Paraiba, que corria através de uma linha férrea,
serpenteando pela Serra da Bocaina. Mangaratiba também foi provida de
uma conexdo de rede férrea responsavel, ainda hoje, pelo escoamento da
producao da MBR localizada no municipio de Nova Lima, ao lado de Belo
Horizonte. Mais recentemente, na década de 70, foi aberta a Rio-Santos, BR-

101, que possibilitou acesso mais intenso e extenso de veiculos de passeio.

Imagem 4: Ortofoto do sul do estado do Rio de janeiro- Angra dos Reis e Para

"

.

,.-‘;’ Fid Q_
angra dosireis

llha Grand

MapLink/ TeleAtlas

. pg- 7
& - © 2006 '
: SPAL T Google i

14.8°km’ © 2 uropa Technologies

Pointer 23106:24.31° 'S 44:30134.39° W Streaming |I11111[]] 100% Eye alt. $1.03 km|

O processo de construcdo da BR-101 teve como justificativa o
desenvolvimento da atividade turistica e o desenvolvimento de outras
atividades industriais. A implementacdo da rodovia fundamentou-se na idéia
de rompimento do isolamento, por meio de uma estrutura capaz de alavancar
o desenvolvimento da regido. Mesmo levando em conta que a rodovia alterou
a dinamica da regido, principalmente no que se refere a atividade turistica,

com a implementacdo de varios loteamentos de veraneio (condominios), o
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isolamento nado foi totalmente rompido. A atividade de veraneio, segunda
moradia, manteve o padrao histérico de ocupacdo em enclaves geogréficos,
relacionando-se diretamente com a capital, sem criar ou aumentar novas

relacbes com os nucleos mais préximos existentes.

Um olhar mais atento sobre a infra-estrutura viaria evidencia que a escolha
do tracado priorizou o mar como atrativo turistico, o que hoje tem
consequéncias na disposicdo dos equipamentos turisticos, informacdo esta
que é atestada pelo Projeto Turis'??. Outras possibilidades de analise passam
pelos designios econdmicos do tracado, mais econdmico na sua
implementacdo e antiecondmico na manutencdo. A questdo da manutencéao
esta diretamente relacionada aos impactos ambientais da rodovia que, por
sua vez, interferem diretamente na paisagem do seu entorno, um dos

atrativos do espaco turistico da Costa Verde.

Durante o periodo de prospeccao percebemos que, no territério nacional, nédo
sdo poucos os exemplos que poderiam ser utilizados como estudo de caso. A
percepcdo deste fato demonstrou a necessidade de trabalhar em outras
escalas — nacional, estadual e local — aprofundando alguns exemplos que

fossem emblematicos de determinada situacao especifica.

No anexo Xxvi seguem alguns exemplos que ilustram as correlacbes entre
infra-estrutura e atividade turistica e que em um primeiro momento foram

cogitados como estudos de caso.

122 0 Projeto Turis, concebido a pedido da Empresa Brasileira de Turismo, EMBRATUR, na
década de 1970, tem entre suas diretrizes de projeto a distancia maxima de implantagdo da
BR-101 a 1 km da linha do mar.
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Infra-estrutura e hospedagem

As secbes que seguem tratam da correlacdo entre as infra-estruturas e os
meios de hospedagem em trés escalas de abordagem: nacional, estadual e
municipal. O método adotado foi o de relacionar mapas que localizam
espacialmente as infra-estruturas de transporte, telecomunicacdes, energia e
saneamento (IBGE e levantamento de campo) com a localizacdo dos meios
de hospedagem (4 Rodas, IBGE e levantamento de campo) subsidiados por
exemplos locais, dados estatisticos, questionarios remotos, entrevistas
presenciais e levantamentos de campo. Este processo foi precedido por uma
analise das partes envolvidas tanto na atividade econ6mica caracteristica do
turismo quanto do critério de identificacdo do que tem ou ndo destaque para

o tema em tela.
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Na escala nacional

As principais bases adotadas para a obtencdo dos dados foram o0s mapas
tematicos disponibilizados pelo IBGE e o Guia 4 Rodas. Como complementos
foram utilizados dados estatisticos, imagens ortoretificadas do programa

Google Earth e fotografias préprias.

Meios de hospedagem segundo a divisao

municipal

As atividades caracteristicas do turismo no Brasil, ou seja, aquelas que
cessam quando diminuem os visitantes, apresentaram no ano base de 2003
um valor bruto de producédo de R$ 76 bilhdes, ocupando 2.092 milhdes de
pessoas, com remuneracado total de aproximadamente R$15,3 bilhdes. No
cOmputo geral das atividades caracteristicas, os servicos de alojamento
tiveram participacdo em 7,36% do total da receita operacional liquida,
representando 11,27% do pessoal ocupado e foram responsaveis por 11,03%
dos salarios e outras remuneracOes. Estes numeros indicam que a
importancia econbmica relativa do setor de alojamento corresponde a 10%
do total do montante das atividades caracteristicas. E interessante observar
esse fato diante da importancia estratégica que a hospedagem tem para o
todo da atividade. O fato ¢é que impossivel fazer turismo sem
alojamento/hospedagem. A atividade turistica se caracteriza pelo
deslocamento e, minimamente, por um pernoite em local diferente da
residéncia do turista, caso contrario, trata-se de excursionismo. No entanto,
esta prestacdo de servico movimenta apenas 10% do dinheiro envolvido com

o turismo.

Identificar os meios de hospedagem possibilita mapear onde ocorre a
atividade turistica. A identificacdo do que é um meio de hospedagem né&o é
exatamente um problema, o ponto esta em como qualificar quais contribuem
e respondem a um fluxo significativo em volume de turistas e qualidade de
servigco. Os guias de turismo sdo uma valiosa forma de se obter informacéo,
muito embora deva ser considerado que, além do fato de mapearem o que
ocorre, também funcionam na construcdo dos atrativos, induzindo a

ocupacao de determinados destinos.
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No Brasil, o Guia 4 Rodas'®®

cumpre esse papel desde 1965, e se auto-
intitula a “Biblia do turismo no Brasil”. E um guia que traca um perfil dos
meios de hospedagem, segundo critérios de qualidade. Muito embora néao
contemple todos o0s meios de hospedagem, delineia um panorama
quantitativo de onde se hospedar no Brasil, tracando um retrato panoramico

bastante fiel dos municipios e localidades que recebem afluxo de turistas.

Os 26 estados federados e o Distrito Federal somam 5.539 municipios. Deste

total, 732 tém hospedagens catalogadas pelo Guia 4 Rodas.

Segundo o Censo de 2000, a éarea territorial do Brasil € de 8.514.876.599

km?

, retratando uma nova metodologia, fruto de alteracfes impostas por
instrumentos legais.

Imagem 5: Mapa do Brasil e municipios catalogados no 4 Rodas.

A imagem 5 é uma
reproducéao fiel das
divisbes dos municipios
brasileiros
disponibilizada pelo
IBGE em seu site no
formato DGN.

Rio Branco

Porto Velho

Este mapa é base de
muitos outros que virdo
Campo Grande
a seguir. Na borda do
Maringa A .
mapa, uma referéncia
Porto Alegre

grafica de 200 km.

Os municipios destacados em cinza na Imagem 35 estdo relacionados no

Guia 4 Rodas com pelo menos um meio de hospedagem. A area ocupada

pelos municipios destacados é de aproximadamente 1.435.300 km-~, 16,86%

do territério nacional.

122 0 Guia 4 Rodas é uma publicacdo da Editorial Abril S.A. usualmente utilizado pelo turista
comum na escolha de roteiros, meios de hospedagens e servicos de alimentagdo, segundo
critérios de custo e qualidade aferidos pela editora.
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O municipio de Altamira no Para, com 159.696 km*, é o maior municipio do

Brasil; no entanto possui apenas um hotel classificado pelo Guia 4 Rodas,
muito embora instrumentos de navegacdo recentemente difundidos, como o
Google Earth, indiqguem sete meios de hospedagem. Neste municipio, estes
estdo localizados na cidade sede no extremo norte, na parte navegavel do rio
Xingu, a um aeroporto e a rodovia transamazonica, conforme indicado por
um circulo vermelho na Imagem. A maior parte do municipio ndo é provida
por meios de hospedagem. O destaque de todo esse municipio na Imagem 35
€ uma evidente distor¢cdo, se tomarmos a delimitacdo administrativa de todo
0 municipio como sitio onde se desenvolve a atividade turistica. No caso de

Parati, no estado do Rio de Janeiro, destacado pelo quadrado vermelho, com

area de 928 km?, foram identificados pela internet, em sites que centralizam

esse tipo de informacdo, 130 meios de hospedagem, em sua maioria
pousadas, sendo que 104 foram contatados por e-mail no envio de um
questionario eletrénico, material que esta disponivel na parte anexa. O Guia
4 Rodas, por exemplo, identifica 48 ocorréncias de meios de hospedagem e o

IBGE catalogou 149 durante uma pesquisa especial realizada em 2003.

Evidentemente o Guia 4 Rodas nédo cobre toda o oferta de hospedagem, da

apenas uma visao seletiva dos meios que oferecem servicos de qualidade.
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Hospedagem, municipios e populacao:

Imagem 6: Populagao Imagem 7: Populacédo e 4 Rodas.

Populacéo

% 1.200.000 a 11.100.000 (13) i i

B 600,000 a 1.200.000 i O mapa do Brasil que trata dos meios de hospedagem

[ 300.000 a 600.000 {51) . ~ A

1 100.000 2 300.000 @g segundo um recorte municipal pde em evidéncia uma
30.000 a 100.000 _(768) S . . .
10.000 a 30.000 (igg) divisdo municipal maior nas Regides Sul e Sudeste
0a10.000 (2646) . i

Entre parénteses o quando comparadas a Regido Norte, ou seja, na
q d icipi . s .

ggm:za_os runicipios mesma porcao de territorio das Regides Sul e Sudeste

existem mais divis6es administrativas, municipios, do

que na Regido Norte.

Os mapas*®

acima apresentados, imagens 6 e 7, mostram numeros de
populacdo por municipio, sendo que o da direita correlaciona municipios e
meios de hospedagem catalogados pelo Guia 4 Rodas. Sao poucos o0s
municipios com menos de 10 mil habitantes que tém meios de hospedagem
catalogados. A maioria se situa na faixa dos 100 mil aos 11 milhfes de

habitantes.

124 0s mapas que tratam de populacido, densidade, potencial de consumo por municipio e per
capita tém como base de informagcdo os mapas encontrados no Atlas brasileiro de
telecomunicac¢bes, da Editora Glasberg, 2008, Sdo Paulo.
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Imagem 8: Densidade.

-

Imagem 9: Densidade e 4 Rodas.

4

-
[

Densidade populacional

E?E'égéﬁg"m’ Eigéi O- t:flmanho dos n-1u’n?cipios e- a form\a com-o se

B 1202150 (125) distribuem no territério, relacionados a densidade

liﬁuﬁéﬁu Eﬁi populacional, remetem ao histérico de ocupacao
ggggg {ggg{ territorial brasileira, do litoral para o interior, assim
{ﬁ:%g {2&2} como indicam rela¢gdes entre densidade populacional,
;:;u 833} niveis de atividade econdmica, padrdo fundiario dos
%:g ﬁgg; municipios, dentre outras rela¢gdes possiveis.

Entre parénteses o
ndmero de municipios por
faixa.

Nos mapas, imagens 8 e 9, fica evidente que o maior niumero de municipios
com hospedagem se encontra ao longo do litoral e na Regido Sudeste, faixa

com maior densidade populacional.

Hospedagem, municipios e consumo:

A atividade turistica €, como ja foi amplamente abordada na primeira parte

desta tese, uma relacdo de consumo de servi¢os caracteristicos.

111



Imagem 10: Potencial de consumo por
municipio.

Potencial de consumo
por municipio
M05a2 (17)
MW0lalb {123)
M 001a01 (938)
0,008 20,01 (210)
0,003 a 0,008 (1465)
040,003 (2800)
Porcentagem do
consumo nacional. Entre
parénteses o numero
dos municipios por
faixa.

Imagem 12: Potencial de consumo per capita.
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Imagem 11: Potencial de consumo por municipio e
4 Rodas.

L[; L

N~
Manaus.
A

As Imagens 10 e 11 relacionam o0s municipios com
hospedagem catalogados pelo Guia 4 Rodas com o
potencial de consumo por municipio em relacdo ao todo
do pais, muito embora tratem também do consumo de
do de

Praticamente todos os municipios catalogados pelo Guia

bens, e ndo somente consumo servigos.

estdo na casa do décimo de percentual.

Imagem 13: potencial de consumo per capita e 4
Rodas.

Potencial de consumo

per capita
W08als
W048408
0372048 {1007)
0282037 {301}
0.21a0,28
0,15a0.21 {974)
0a015

IPC para cada milhdo de
habitantes. Entre
parénteses o nimero
dos municipios por faixa

Quando relacionado ao potencial de consumo per capita,
identificam-se dois arcos de crescimento do potencial de
consumo que se desenvolvem para a Regido Centro-
Oeste do Brasil, o que em certa medida ndo segue

fielmente o0 mesmo padrdo de organizacdo dos

municipios com meios de hospedagem.
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Transporte

A pesquisa realizada pelo IBGE (2006) mostra que, em termos de relevancia
econdmica, o transporte tem uma participacdo até mais significativa do que o
alojamento. O transporte é um elemento-chave ndo somente por sua
relevancia econdmica, mas principalmente por estar articulado a aspectos
que ajudam a distinguir a atividade turistica das demais atividades, ou seja,
esta articulado com o deslocamento dos turistas ao local de usufruto e é
também um elemento de desfrute turistico. De todas as infra-estruturas, a
de transporte é a que apresenta relacdo mais intensa de interdependéncia
com a atividade turistica, relacdo esta muito bem expressa no territdrio, seja
em grandes arcos rodoviarios ou ferroviarios, seja em ndés portuarios e

aeroviarios.

Na parte que se segue, faco a descricdo das infra-estruturas de transporte
que, de algum modo, participam da atividade turistica. Aproveitando as
descricdes ja apresentadas, diferencio o meio de transporte e as
caracteristicas infra-estruturais que esse apresenta. Conceituo e descrevo 0s
nés e os arcos que compdem a rede e analiso como colaboram para o
funcionamento do sistema, como podem ser apropriados como atrativos e
como interferem na dindmica ecoldgica. Vale esclarecer que o enfoque é
aprofundado no que considero condizente com a relacdo da infra-estrutura
de transporte e seus aspectos turisticos e na sua relacdo com o espaco

turistico.

Transporte aéreo:

No mundo inteiro o transporte aéreo representa mais de 50% do meio de
transporte utilizado para o turismo doméstico e internacional. Estes dados
foram computados da década de 1970 para ca, sendo que em paises como
Australia, Nova Zeladndia e Japdo o transporte aéreo é hoje responsavel por

mais de 90% das entradas de turistas estrangeiros (PALHARES, 2001).

A infra-estutura aérea é composta por nés em terra, arcos de circulacédo e
um sistema de normas e procedimentos internacionais com controle
coordenado por radio e radar de alguns pontos preestabelecidos. Os ndés sao

plataformas fisicas, em geral em terra, que variam de grandes e complexos
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aeroportos a pistas de pouso e helipontos gramados e sem maior
complexidade. Os arcos sao aerovias preestabelecidas e normatizadas,
controladas no Brasil, em primeira instancia, pelo Ministério e
operacionalizada pela Aeronautica. O espaco aéreo € dividido em espaco
aéreo controlado e espaco aéreo nédo controlado. Em ambos os casos, O
piloto tem a responsabilidade final. No espaco controlado, entretanto, o
piloto recebe informacfes a respeito das condi¢cdes de vb6o ou instrugbes que

deve seguir.

No Brasil os aeroportos sao classificados pelo Departamento de Aviacao Civil
(DAC) em quatro categorias, vide anexoxvii. O objetivo desta classificagéo
€ hierarquiza-los para fins especificos de cobranca de tarifas aeroportuarias. Sao
13 os aeroportos de 12 categoria, 40 de 22 categoria, 39 de 32 categoria e 95 de 42
categoria, conforme descritos na lista relacionada pelo DAC. O tipo de operacédo
aeroviaria ndo esta exatamente relacionado a categoria do aeroporto. De modo
geral, os aeroportos de primeira categoria correspondem aos com capacidade para
operar v6os internacionais, com operacdo mais sofisticada e recebem aeronaves que
dependem de uma pista mais longa para operar. Da primeira categoria a quarta,

variam o porte das aeronaves, o comprimento da pista e o porte das instalacdes.

z

Em termos conceituais € possivel reduzir o transporte aéreo ao deslocamento
de pessoas e bens materiais com a utilizacdo de aeronaves, principalmente
avides e helicopteros. A velocidade de conexdao entre os pontos de
deslocamento distingue essencialmente este meio dos demais meios de

transporte.

Os meios de transporte aéreo podem ser classificados por serem ou ndo mais
leves do que o0 ar e por seu uso civil ou militar. Dentre os mais leves que o
ar estdo os baldes e os dirigiveis, e entre os mais pesados que o ar estdo os
avides a pistdo e turboélices, os avides a jato e os avides supersdnicos; 0s

helicopteros e, por fim, os planadores.

Em se tratando do uso civil, todas as classes de aeronaves podem ser
utilizadas como meio logistico para a realizacdo de outra atividade ou com
um fim em si, como ocorre nas atividades de lazer. Os avifes caracterizam-
se fundamentalmente pelo transporte de carga e de pessoas; os helicépteros
e avides de pequeno porte também funcionam como opcdes de lazer; ja os
baldes, os dirigiveis e os planadores tém como func¢do principal o lazer, sem

esquecer as asas delta e parapentes enquadrados nos esportes radicais.
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No que se refere a autonomia de vbéo, o avido é o principal meio de
transporte aéreo para longas e curtas distancias; os helicopteros e os
ultraleves sédo utilizados em distancias mais curtas e, de modo geral, séao
sujeitos as condicfes do tempo e restritos ao periodo diurno. A capacidade
de carga e de numero de passageiros é maior nos avides. Dentre os
transportes aéreos, 0s avifes se enquadram como meios de transporte de

massa.

A capacidade de transporte da aeronave demanda no seu suporte em terra
uma base operacional equivalente. Grandes aeronaves requerem dgrandes
pistas de pouso e sofisticadas operacdes logisticas; pequenas aeronaves
podem operar em bases menos sofisticadas. Grandes aeronaves necessitam
de uma tripulacdo especifica para esse fim; pequenas aeronaves muitas
vezes tém tripulacdo e passageiro como a mesma pessoa. Os custos e a
manutencao dos avides também variam de acordo com o tipo de tecnologia
empregado (ex.: jato ou turboélice). Os custos operacionais por passageiro
nos helicopteros sao, de modo geral, mais altos do que nos avides; o0s

ultraleves tém o custo mais baixo, sendo o mais préximo do custo rodoviario.

Aeroportos internacionais: s&o a principal porta de entrada dos turistas
estrangeiros que chegam em aeronaves de grande capacidade, as quais
necessitam de pistas de pouso de até 3 km de extensdo. O alto custo
operacional e questdes relativas a alfandega, seguranca sanitaria e imigracao
colaboram para justificar a localizacdo e concentracdo dessas infra-
estruturas em metropoles como o Rio de Janeiro e S4o Paulo. No Brasil sao
12 aeroportos internacionais como indicados na imagem 14.
Imagem 14: Aeroportos de 12 categoria_ _ j

Ao lado o mapa do Brasil com os
principais aeroportos
internacionais no centro das
circunferéncias. Com raios
concéntricos de 50 em 50 km,
este mapa indica as areas sob
influéncia dos aeroportos com
até 4 horas de deslocamento
rodoviario — 200 km —,
utilizando como parédmetro uma

velocidade méaxima de 60 km/h.
.- - - - - - _ _ _ _ _ 1
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Imagem 15: Aeroportos de 12 .
cate?_:joriae 4 rodaF;. Os 12 aeroportos, Imagem 14, e seus

respectivos raios de abrangéncia estdo a 4
horas de deslocamento rodoviario de
somente 11,62% do territério nacional.
Entretanto, quando relacionados aos
municipios  destacados em cinza, 0s
aeroportos de 12 categoria atendem neste
critério a 59,01% dos municipios com pelo
menos um meio de hospedagem, ou seja,

432 do total de 732 municipios.

Esses aeroportos funcionam como centros de distribuicdo para outros
aeroportos regionais, para outros modos de transporte e para uma demanda
localizada nas suas imedia¢cdes. O afluxo de turistas internacionais por essas

portas de entrada é o mais significante em numeros absolutos.

e e

e -

[

“Google”

Eyeall 9218 km

Outra caracteristica que deve ser ressaltada é sua condi¢cdo geografica, como

6125

evidenciam as imagens 1 e 17.'%° Aeroportos deste porte recebem

125 Esta imagem corresponde a uma ortofoto da regido metropolitana do Rio de Janeiro,
destacado em vermelho o “v” formado pelas duas pistas de pouso. Imagem salva do site
Google Earth no dia 17 de abril de 2008, tendo como referéncia técnica de comparagdo a uma
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aeronaves que exigem cones de aproximacdo suaves, 0 que restringe sua
localizacdo a gabaritos de edificacbes e desniveis nos relevos nas

proximidades.

Imagem 17: Aeroporto e entorno.

Aeroportos como o Antonio Carlos Jobim, no Rio de Janeiro, antigo Galeao, e
Cumbica, em Sao Paulo, chegam a ocupar mais de 1.500 ha, destacado em
vermelho na Imagem 18.

Imagem 18: Aeroporto internacional Antonio Carlos Jobim.

“Google

I
Streaming ||1[1I11|] 100% Eye alt 8.20 km

© 2008 DigitalGlobe
-

altura do “olho” de 92 km. Para efeito de comparacdo, as préximas imagens nesta abordagem
territorial utilizardo os mesmos parametros.

126 As perspectivas acima apresentadas foram salvas do site Google Earth no dia 17 de abril de
2008, tendo como referéncia técnica de comparagdo a uma altura do “olho” de 11,5 km em
angulos nordeste, norte e noroeste, respectivamente.
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Imagem 19: Aeroportos internacionais do Rio e de Sao Paulo Aeroporto local de Angra e pistas de

pouso de Parati.

Galeao

Angra

@ Cumbica

Parati

A extensao de terra de aeroportos como o do Rio de Janeiro chegam a

superar a area urbanizada de cidades como Parati

e Angra dos Reis,

incluindo nestas imagens o aeroporto local de Angra e a pista de pouso de

Parati, como pode ser evidenciado nas Imagens 19.**’

L

a_y

[

A area de influéncia dos aeroportos de
primeira categoria é de 989.495 km=2,
do

0 que corresponde a 11.62%

territério nacional.

A area de influéncia dos aeroportos de
segunda categoria é de 2.677.075
km2, o que corresponde a 31,44% do

territério nacional.

127 Imagem retirada do site Google Earth no dia 16 de janeiro de 2008. Tendo como referéncia
técnica de comparacgdo a uma altura do “olho” de 8,2 km.
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Imagem 22: Aeroportos de 32 categoria.
|
|
|
|

I - |
|
|
|
|
|

(. J

Imagem 23: Aeroportos de 42 categoria.

(I J

A area de influéncia dos aeroportos
de terceira categoria é de 2.227.129
km2, o que corresponde a 26,16% do

territério nacional.

A area de influéncia dos aeroportos
de quarta categoria é de 3.511.154
km2, o que corresponde a 41,24% do

territério nacional.

Aeroportos regionais (domésticos): os estados brasileiros ndo providos por
aeroportos internacionais estdo conectados a malha aeroviaria brasileira por
meio de aeroportos regionais. Alguns estados, como o Rio de Janeiro e Séao

Paulo, tém todas as categorias de aeroportos, destacadamente o0s

internacionais e o0s regionais. Os aeroportos regionais cumprem funcéao
fundamental como pontos de destino ou como nés de conexdo interna nas
rotas para os destinos com apelo internacional. Para fluxo de turistas
brasileiros, turismo interno, funcionam prioritariamente como destino, uma

vez que Sdo Paulo é a principal fonte emissora de turistas internos.

Aeroportos locais: sdo a principal base de apoio para jatos executivos,

turboélice, monomotores, helicopteros e ultraleves. Estes aeroportos
recebem aeronaves que operam em pistas reduzidas, com autonomia de véo
menor — exce¢do aos jatos executivos — e que ocupam extensdes de terra
proporcionalmente menores. As condicdes do entorno podem ser menos
favoraveis, se comparadas aos demais aeroportos. Se nos casos anteriores
estas infra-estruturas sdo de propriedade e gestdo publica, neste caso s6 o

acesso permanece publico.

Neste critério os aeroportos influenciam até 200 km no seu entorno, assim
temos 64,75% do territério atendido pela malha aeroviaria de acesso

publico, conforme mapa e quadro resumo dos aeroportos de 1% a 4 &
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categorias, Imagem 24, respectivamente, aeroportos internacionais,

aeroportos regionais e aeroportos locais.

Quadro 17: Area ndo coberta por raios de 200km.

Km? % % do territério
que esta a mais
de 4 horas

Area territorial brasileira 8.514.876 100,00% desses
aeroportos

Arga r:|e |nf|uenCI§1 dos' aeroportos de 989.495 11,62% 88,38%

primeira categoria (raios de 200 km)

Area de |nf|uen0|§1 dos. aeroportos de 2 677.075 31,44% 68,56%

segunda categoria (raios de 200 km)

Area _de mfluenc_la dog aeroportos de 2227129 26,16% 73.84%

terceira categoria (raios de 200 km)

Area de |nf|uen_C|a d(_)s aeroportos de 3.511.154 41,24% 58,76%

quarta categoria (raios de 200 km)

Area de influéncia dos aeroportos 5.498.057 64.57% 35,43%

sobrepostas (raios de 200 km)

Imagem 24: Aeroportos e raios de influéncia de 200km.

Mapa sintese com a
locacdo de todos os
aeroportos de 12 a 42
categorias e seus
respectivos raios de
até 4 hs de
deslocamento

rodoviario ou 4 raios
concéntricos que

somam 200 km.
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Imagem 25: Aeroportos e raios de influéncia de 200km e 4 Rodas. Tendo os 200km como

pardmetro, sdo apenas
18 os municipios com
meios de hospedagens
cadastrados pelo Guia
4 Rodas que estido a
mais de 4 horas de um
aeroporto de 12 a 42

categoria.

No entanto, a influéncia dos aeroportos varia de acordo com a localizacdo em
relacdo a malha aeroviaria, a geografia fisica do entorno dos aeroportos, a
capacidade operacional dos aeroportos — tamanho da pista e o tipo de
aeronaves que podem operar —, a outros meios de transporte que conectam
0s aeroportos ao restante das atividades, e a uma série de outros fatores
menos objetivos, mas que tém real influéncia no raio de abrangéncia. Os 200
km de raio podem ser 220 km ou 450 km, como é o caso da distancia direta
dos aeroportos internacionais de Confins, em Minas Gerais, e Galedo, no Rio
de Janeiro, em relacdo a Governador Valadares, cidade localizada no
nordeste de Minas Gerais. O Santos Dumont, no municipio do Rio de Janeiro,
aeroporto de segunda categoria, atende efetivamente a cidades em raios de
45 km como Petrépolis, de 96 km como Nova Friburgo, e de 120 km como
Angra dos Reis. Ha, Angra dos Reis, um aeroporto de 42 categoria que néo
opera vbos comerciais regulares nem comporta avides como o Boeing 737,
aeronave mais comumente utilizada em rotas comerciais de turismo no
Brasil, mas opera vdos fretados e pequenos jatos executivos usados em taxi-

aéreo.

Y

No que se refere efetivamente a atividade turistica, devemos levar em
consideracao variacbes nas modalidades de atividade turisticas, por
exemplo: o turismo de negodcio e convencgdes efetiva-se em deslocamentos

terrestres mais curtos, préximos a 50 km, em geral para pessoas do ramo de
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servicos oriundos das areas metropolitanas. Por outro lado, quando o

z

conjunto de atrativos de um determinado espac¢o turistico é significativo,
essas distancias sdo relevadas, como € o caso do destino turistico da

Chapada da Diamantina®®

no interior da Bahia, a 320 km em linha reta do
aeroporto internacional de Salvador.

Imagem 26: Aeroportos e raios de influéncia de 50 a 200km.

Tendo tais elementos
em consideracao, a
imagem 26 apresenta
0s aeroportos de 12 a
42 categoria com raios
de 200, 100, 50 e 50
km, mais adequados as
abrangéncias efetivas

dos aeroportos.

De acordo com tais
critérios, 24,73% da
area territorial
brasileira apresenta
potencial turistico sob a
perspectiva da aviacéo

comercial de carreira.

128 Mesmo neste caso existe um aeroporto de 32 categoria com capacidade de receber avides
como o 737 da Boing .
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Imagem 27: Aeroportos e raios de influéncia de 50 a 200km e 4
Rodas. Tomando esse critério

como parametro, sao
88 0s municipios com
meios de hospedagens
cadastrados pelo Guia 4
Rodas que estdo fora
dos raios de
abrangéncia dos
aeroportos de 12 a 42

categoria.

Destaca-se neste mapa, imagem 25, o fato de que existem alguns aeroportos

de 42 categoria em municipios néao relacionados pelo Guia 4 Rodas.

A malha aeroviaria brasileira tem relacdo estreita com a atividade turistica,
do que podemos inferir que o potencial turistico relacionado a esta infra-
estrutura é subutilizado. Sao varios os municipios servidos pela malha aérea

sem registro no Guia.

Entretanto, existem outros ndés aéreos que complementam a malha
aeroviaria de 12 a 42 categoria: sdo as pistas de pouso, os heliportos e os
helipontos. Neste caso, torna-se inviavel mapear esses ndés na escala que

esta sendo abordada.

Pistas de pouso: as condi¢cBes gerais de entorno e dimensdes lineares das
pistas de pouso variam de acordo com o tipo de aeronave que pretendem
operar. Podem ser gramadas, no caso de ultraleves, ou devem ser asfaltadas
e com mais de 1.300 metros de extensdo, no caso de alguns jatos
executivos. A propriedade, gestdo e o0 acesso dessas infra-estruturas
costumam ser privados, e no que se refere especificamente a atividade

turistica estas costumam ocorrer junto a meios de hospedagem.

Heliportos e helipontos: os helipontos sdo pontos homologados de embarque

e desembarque de passageiros, ao passo que os heliportos sdo locais onde os
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helicopteros estacionam, reabastecem, realizam opera¢des de manutencéo e
todas as atividades afins. Os heliportos sdo implementados, via de regra,
junto com aeroportos e demandam uma superficie maior do que os
helipontos. As maiores observacdes para esse tipo de infra-estrutura

restringem-se aos cones de aproximacéao.

No que se refere a condicdo dessa infra-estrutura como atrativo turistico, os
aeroportos de grande porte, de modo geral, sdao por si sé6 atrativos, Os
aeroportos e as préprias aeronaves exercem um fascinio, uma espécie de
assombro tecnolégico; por outro lado, encontra-se, nas perspectivas aéreas
originadas dos vdos, outro atrativo relevante. No caso dos avifes de grande
porte, este aspecto sO é efetivo nas manobras de decolagem e pouso; avides
de pequeno porte e, sobretudo, helicopteros sdo em si atrativos e meios de

observar, na paisagem externa os atrativos naturais e construidos.

As interferéncias ecolégicas geradas pela infra-estrutura aeroviaria estdo
concentradas principalmente nos aeroportos e nos seus arredores. Grande
parte dos impactos sdo do mesmo monte de equipamentos urbanos com
porte similar, problemas de esgotamento sanitario, lixo, entre outros. O que
distingue o impacto de nés de transporte como esse €& a operacdo das
aeronaves, por trés razfes especiais: emissdo de gases da combustdo dos
motores, ruidos e conflito com aves. Os impactos ocorrem nos pousos e
principalmente nas decolagens. Os helicépteros, por terem uma maior

agilidade na condi¢do de navegacao, tém menor conflito com aves.
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Quadro 18: Resumo do transporte aéreo.

Arcos livres — responsabilidade do piloto, no maximo séo
orientados por normas internacionais e controle dos

espacos aéreos nacionais.

Caracterizacao

No6s bem caracterizados — aeroportos e heliportos,

aerédromos, pistas de pouso e helipontos.

Territorialidade alta porém concentrada - somente nos locais
(aeroportos, heliportos...) onde possa empreender
operacbes logisticas e de carga e descarga de
suprimentos e passageiros; entretanto gera fortes
lacos de interdependéncia com a atividade turistica,
contribuindo fortemente na constituicdo do espaco

turistico.

Custo operacional alto, para pistas de pouso de pequenas aeronaves e

muito alto na operacdo de grandes aeroportos.

Atratividade alta - tanto pela perspectivas ndo usuais que propicia

turistica quanto pelo assombro tecnolégico e logistico que gera.

Impacto alto, concentrado e difuso — poluicdo sonora nas

imediacdes e emissdo de poluentes na atmosfera.

Transporte terrestre - rodoviario

Dentre todos os meios de transporte, o rodoviario € o mais antigo, o mais
difundido e utilizado em todo o mundo para a maioria das atividades
econdmicas e sociais. Mesmo muito antes do advento dos automotivos, o que
alguns autores consideram como os primordios da atividade turistica, os
aristocratas romanos ja utilizavam as estradas como infra-estrutura para

leva-los aos balneéarios nas suas imediacdes.

Evidentemente a utilizacdo deste meio nas transacdes entre nacdes e
principalmente entre continentes é menos eficiente quando comparado aos
demais meios. A capacidade reduzida de transporte de carga por veiculo

automotor é suprida pela flexibilidade deste meio para ser adaptado as mais
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diversas condi¢bdes circunstanciais. Por mais que o0s outros meios de
transporte sejam mais eficientes em outros aspectos, como volume
transportado, por exemplo, dificilmente tem nos seus nés de conexao o fim
do trajeto pretendido pelo sujeito viajante, pela carga, informacédo, ou seja,
0 que couber ser transportado. Na maioria dos casos, 0 transporte é

completo com um trecho rodoviario.

O que caracteriza o sistema viario terrestre é, antes de mais nada, uma
padronizacdo e nivelamento do leito carrocavel de modo que os veiculos de
transporte tenham minimas condicdes para trafegar. Em tese a rede do
sistema viario tem ao longo de todos os seus arcos a possibilidade de
infinitos n6és de conexdo. Esta condicdo permite que cada individuo tenha a
possibilidade de escolher seu trajeto e executa-lo da forma que Ihe convier.
Esse aspecto distingue radicalmente esse meio de transporte dos demais e,

dentro das expectativas inerentes a atividade turistica, tem campo fértil.

A necessidade de padronizacao do transporte terrestre € também, por sua
vez, uma das condi¢cOes de alteracdo do meio natural. A necessidade de
adequar inclinagdes, conduzir as aguas superficiais, impermeabilizar o solo
somadas as emissdes de gases geradas pelos combustiveis fosseis, interfere
na dinadmica ecoldgica local e em outras escalas mais abrangentes de forma
diversa. Por outro lado, solucbes técnicas como pontes e tuneis sao
elementos que podem mitigar impactos ecoldgicos, assim como podem ser

apropriados como atrativos turisticos.

Em termos tedricos, o transporte rodoviario ndo tem a liberdade de tracar o
proprio trajeto, como o transporte aéreo e o hidroviario, pois, na pratica,
este meio concede mais liberdade de movimento aos seus usuarios, em
virtude da profusdo de vias existentes na maior parte do territério brasileiro.
Veiculos coletivos tém, de modo geral dentre os veiculos que circulam pelas
rodovias, menos liberdade de eleger outros nds ao longo dos arcos da rede
rodoviaria que nao sejam o0s pontos preestabelecidos e regulamentados.
Veiculos de passeio e motocicletas seguem o trajeto e param nos locais

eleitos por seus ocupantes.

O deslocamento dos turistas dos centros emissores para o0s destinos
turisticos ocorre, na sua maioria, por meio de transporte automotivo
rodoviario, e nos destinos turisticos essa caracteristica pode tomar outros

contornos. Meios de transporte sem propulsdo mecéanica, como a bicicleta,
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devem ser considerados como alternativa ao transporte tradicional,
principalmente por permitir uma liberdade de conex&do que se aproxima do
experimentado pelo deslocamento a pé. A velocidade reduzida do
deslocamento de bicicleta e a visibilidade panoramica que esta permite torna
este meio de transporte propicio a apreensao da paisagem turistica. Por
outro lado, o transporte rodoviario de 6nibus de passageiros, por exemplo,
tem uma condicdo que se aproxima dos demais meios de transporte como
aviao e trem, pois tem que obedecer a pontos predeterminados para entrada

e saida de passageiros.

712 As concessdes

Segundo o caderno de Infra-Estruturas numero 1
rodoviarias — do BNDES, no ano de 1.999, 63% TKU (produto da quantidade
de toneladas uteis transportada pela distadncia de transporte, em km)
passaram pela malha rodoviaria brasileira com uma extensado total de
1.658.7 mil quildbmetros. Desse total apenas 9% eram de rodovias

asfaltadas, 150mil km, sendo que 35% localizadas na Regido Sudeste.

130

Segundo a Agéncia Nacional de Transporte Terrestre (ANTT), 0 transporte

rodoviario é responsavel por uma movimentacdo superior a 140 milhdes de
passageiros em viagens interestaduais e internacionais, sendo o transporte
rodoviario por 6nibus a principal modalidade na movimentacado coletiva de
usuarios com 95% dos deslocamentos, R$ 2,5 bilhdes de faturamento de
uma frota de 13.400 6nibus. Segundo a ANTT, estes 6nibus circulam no
Brasil em 146 mil quildbmetros de rodovias federais e estaduais asfaltadas de
uma malha rodoviaria total com aproximadamente 1,8 milhbes de

quilémetros.

A regulamentacdo e fiscalizacdo do transporte de passageiros dentro das
cidades é de responsabilidade municipal; o transporte entre municipios fica
sob os cuidados dos governos estaduais; e o Governo Federal trata do

transporte interestadual e internacional.

Segundo o IBGE, o transporte rodoviario € a principal infra-estrutura de
transporte turistico. Na maior parte dos casos, este transporte passa pelas

principais rodovias do pais para chegar até as localidades turisticas. De

122 Informagdo disponivel em: <http://www.bndes.gov.br/conhecimento/cadernos/cad-

17.pdf>. Acesso em: 25/02/08.

130 Informacdo disponivel em: <http://www.antt.gov.br/passageiro/apresentacaopas.asp=>.

Acesso em: 22/02/08.
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modo geral do entroncamento das rodovias com as estradas vicinais até o
sitio turistico, seja alojamento ou atrativo, gasta-se pouco tempo de
deslocamento. E razoavel inferir que neste caso a distancia maxima de
abrangéncia fica por volta de 1 hora de deslocamento, ou seja, 50 km.

Imagem 28: Malha rodoviaria federal.

8131 estao

Na imagem 2
representadas as
principais rodovias da
malha rodoviaria
brasileira. Notadamente
a malha tem um ndmero

maior de conexfes nas

regides com maior
quantidade de
municipios que, por

exemplo, os da Regiao

Amazobnica.

31 Baseado no mapa de infra-estrutura de transporte - 2005 -
brasil_infra_estrutura_transp.pdf, disponivel em: <http://www.ibge.gov.br/home.
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Imagem 29: Rodovias federais com duas pistas de méo Unica.

Na Imagem 29, ha, em
vermelho escuro, uma
faixa de 50 km e, em
vermelho mais claro e
transparente, duas
outras faixas que
completam 100 km de
areas de dominio das
rodovias duplicadas no

pais.

O estado de S&o Paulo é
o que concentra a

maioria dessas rodovias.

Na Imagem 30, as
rodovias de mao dupla
com faixas repetindo o
critério ja apresentado
de 30 e 60 minutos de
deslocamento a 60 km/h
em vias vicinais
transversais ao eixo

rodoviéario principal.
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Na Imagem 61 as
principais rodovias que
estdo em pavimentacao
seguindo o] mesmo
critéerio de faixas de
dominio. Concentracao
maior nas Regides Norte,
Centro-Oeste e Sul. O
mapa ndo leva em
consideracdo os projetos
do Programa de
Aceleracao do
Crescimento, PAC,
lancados no ano de
2007.

A Imagem 32

representa o
conjunto de
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Imagem 33 a
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39% do territério

sem rodovias.
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Quadro 19: resumo do transporte rodoviario

Arcos

Rigido — trilhas, vias rurais, ruas, estradas e rodovias.
A difusdo desses arcos imprime a idéia de liberdade de
circulacado, que de fato ndo ocorre. S&4o0 poucos o0s sitios

naturais propicios a circulacdo de veiculos automotores

sem uma intervencao prévia.

Caracterizacéao

Livres — praticamente toda a extensao dos arcos séao

nés efetivos ou potenciais.

Territorialidade

Alta — atua fortemente na construcdo do territério de
forma concentrada e também difusa. Gera fortes lacos
de interdependéncia com a atividade turistica,
contribuindo fortemente na constituicdo do espaco

turistico.

Custo operacional

Baixo, efetivamente vias podem ser construidas com
baixa qualidade e baixo custo. Dependendo dos
padrdées que se pretende atingir, pode-se chegar a

valores mais altos.

Atratividade Intermediaria — por causa das perspectivas que
turistica propicia no trajeto.
Impacto Alto e difuso — na construcdo dos arcos, que na

maioria dos casos segmenta a matriz natural, e no
ruido e volatilizagdo de gas carbdnico produzido pela

circulacdo dos automoveis.
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Imagem Rodovias federais e 4 Rodas.

Feita a
sobreposicao
do mapa com
municipios
identificados
pelo Guia 4
Rodas e a
malha
rodoviaria,
temos 24
municipios fora
do alcance da
faixa de 50 km
e 6 fora da
faixa de 100

km.

No litoral do estado do Maranhao, no limite com o Piaui, destacam-se 4

municipios, indicados na imagem 33 pelo quadrado vermelho, presentes no

Guia 4 Rodas sem a presenca de uma malha rodoviaria significativa. Trata-se

do parque nacional dos Lencdis Maranhenses, atrativo de grande beleza

cénica e de dificil acesso. De fato a informacdo é precisa para a base do

IBGE utilizada, mas consta nos mapas mais atuais do estado do Maranhéo a

informacdo de que estes municipios ja sdo atendidos pela BR-402,

recentemente implementada.

132



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

Na Imagem 34, a
grande mancha
branca corresponde
aos grandes lencais
e, a menor, a direita
da imagem,
corresponde ao

pequenos lencgais.

Destacado com

asteriscos verdes, a

cidade de

Barreirinhas, junto a

Imagem 35

Pointer 24419007 'S

Br-402 e ao fim da parte navegavel do rio Preguica. Com o mesmo simbolo,
a localidade de Caburé, na foz do rio. Na Imagem 66, a ampliacdo da cidade

de Barreirinhas com destaque para as duas pistas de pouso em cinza claro.

O interessante deste exemplo é que, a despeito da quase inexisténcia infra-
estrutural, firmou-se na localidade de Caburé um pequeno nucleo de
pousadas que contribuem para o destino turistico dos Leng¢dis Maranhenses.

No ano de 2002, ndo havia telecomunicacdes na area das pousadas; estas
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funcionavam sem rede de saneamento (utilizavam solu¢des individualizadas),
sem rede elétrica (utilizavam geradores) e sem rede viaria. As trés udnicas
formas de acesso na época eram por barcos de aluminio (motor de popa —
“voadeiras”) desde Barreirinhas; em veiculos com tracdo nas quatro rodas
até Mandacaru para depois cruzar o rio Preguica até Caburé; ou em veiculos
“tracionados”, como sdo conhecidos os 4x4, pelo litoral nos momentos de
maré vazante, desde cidades préximas ao delta do Parnaiba. Vale destacar
que o trajeto de Sao Luis a Barreirinhas até pouco tempo era feito em avides
monomotores ou veiculos tipo caminhonetes adaptados, também conhecidos
como “pau-de-arara”.

Imagem 36.

(B ssmmfmemnecs 5]

[[1]noocmmm{menme 4]

Na Imagem 36 estd demarcada em amarelo a faixa correspondente a
localizacdo das pousadas em Caburé, entre o rio Preguica e 0 oceano
Atlantico e em verde a localidade de Mandacaru, esta na mesma escala da

imagem da cidade de Barreirinhas.
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Imagem 37.

Nas Imagens 37 e 38, a esquerda, um retrato das condi¢cfes de acesso pelo
litoral desde Parnaiba, no Piaui. A direita, uma unidade de hospedagem com
piso de cimento batido, tijolo aparente e telhado de sapé sem forro. O vento
que sopra constantemente acumula a areia no entorno da edicula e deve ser
retirado, sob pena de soterra-la.

Imagem 39. Imagem 40.

Nas Imagens 39 e 40 um retrato feito do leito do rio Preguica, tendo ao
fundo o farol de Mandacaru. Ao lado, a vila de Mandacaru em condi¢cdes

infra-estruturais muito superiores a localidade de Caburé.

Evidentemente o caso de Caburé é uma excec¢do estimulada por um atrativo
natural de grande apelo turistico, que vem forcando a implementacédo de
redes infra-estruturais pelo poder publico. De fato o transporte fluvial
somado ao precario sistema de transporte com veiculos tracionados
permitem a realizacdo da atividade, masa inexisténcia de meios de maior
capacidade de transporte condiciona o porte do nudcleo de pousadas de
Caburé. Trata-se de um caso extremo onde a natureza imp&e sua forga. A
ponta de Caburé, na foz do rio Preguica, estd em permanente mutacdo, e
existe a expectativa de que em alguns anos o rio mude sua foz exatamente
para o trecho em que estdo localizados os meios de hospedagem. Olhando

essa questdo a luz dos padrbes ambientais exigidos na legalizacdo de
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empreendimentos turisticos urbanisticamente formalizados, no restante do
pais, entendendo a informalidade fundiaria desta area especifica e somando
a isto a precariedade da infra-estrutura na localidade, é de se perguntar se
faz sentido incrementar o acesso turistico em Caburé com a construcédo de

rodovias.

As rodovias contribuem efetivamente para o desenvolvimento da atividade
turistica, funcionando como o principal sistema de transporte de turistas dos
centros emissores para as areas receptoras. No que tange a dinamica de
deslocamento do turismo doméstico, essa é sem dudvida a principal infra-

estrutura de transporte.

Nos raros casos de destinos turisticos que ndo podem ser acessados por
rodovias desde cidades como Sao Paulo, o transporte aéreo e hidroviario
cumprem a funcdo de deslocamento das grandes distancias, o que néo
significa a inexisténcia de uma rede rodoviaria que funcione como um
sistema isolado, como ocorre no caso extremo de Fernando de Noronha.

Imagem 41.

=

[1]ecom=mfmmmes [ +]

Image © 2008 DigitalGlobe

Streaming) [|1[1111]] 100%

Fernando de Noronha possui basicamente o aeroporto e o porto, em cinza e

azul na Imagem 41, como principais portas de entrada.

z

Internamente, a ilha é organizada a partir de uma rede viaria, a qual é

estruturada a partir da menor rodovia federal, a BR-363, em vermelho, com
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aproximadamente 7,5 km de extensdo. Desta rodovia asfaltada derivam vias
pavimentadas e vias em leito natural, todas esquematicamente destacadas

em amarelo na Imagem 41.

Transporte terrestre - ferroviario

7

O transporte ferroviario no Brasil é particularmente desenvolvido para
cargas, em especial commodities, como o minério de ferro e grdos, como a
soja. Em grandes metrépoles, como o Rio de Janeiro e Sao Paulo, é utilizado
no transporte urbano de passageiros. Todavia o transporte de passageiros
entre estados pode ser considerado insignificante e até mesmo inexistente
atualmente. Notadamente a linha mais expressiva de transporte ferroviario
entre capitais foi a Rio-Sdo Paulo, com o Trem de Prata, que fazia esse

trajeto com certa regularidade até o ano de 1996.

Sdo somente duas as empresas particulares que transportam regularmente
passageiros em longas distancias, fora das regidées metropolitanas: a Estrada
de Ferro Vitéria Minas — EFVM — e a Estrada de Ferro Carajas — EFC. No ano
de 2006, a EFVM transportou 1,14 milhdes de passageiros entre Vitéria, no
Espirito Santo, e Itabira, em Minas Gerais, cidade a aproximadamente 100
km a leste de Belo Horizonte, e a EFC 340 mil passageiros pelos 892 km

entre Carajas no Para e Sdo Luis, no Maranhao.

O grafico da Imagem 42 demonstra como no periodo entre 2002 e 2005 a
ferrovia EFC teve picos de utilizacdo para o transporte de passageiros nos
meses de dezembro, janeiro e julho, meses que coincidem com os periodos

de férias.
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Imagem 42: Producao do Transporte de Passageiros (em milhares de passageiros km)
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No que tange a atividade turistica, o transporte de passageiros entre centros
emissores e centros receptores é muito pouco significante, estando esta
infra-estrutura de transporte na maior parte das vezes atrelada a atividade
como atrativo propriamente dito, ou seja, como objeto de consumo turistico.
O que ocorre no pais € a existéncia de 26 pequenos trechos de ferrovias que
sdo utilizados como atrativo turistico em si, sem o0 propdésito especifico de

transporte regular de passageiros.

Esses trechos sdo operados sob o regime de autorizacdo de transporte néao
regular de passageiros com o fim de preservar e estimular as finalidades
turisticas, histérico-cultural e comemorativa.'*? Esses servicos sdo em grande
parte regulados pela Lei 10.233/2001, ndao tém a obrigacdo da regularidade

ficando em funcdo das condi¢cdes locais e da demanda turistica.

132 segundo a ANTT, estdo autorizados a operar 0s seguintes servigos:
Turistico/Cultural regular: Curitiba / Morretes / Paranagua / Curitiba - (PR) 110 km;

Turistico/Cultural ndo regular: Sado Jodo del Rei/Tiradentes - (MG) 12 km; Bento
Gongalves/Carlos Barbosa/Jaboticaba - (RS) 48 km - (Trem da Uva); Paraiba do Sul/Cavaru -
(RJ) 14 km; Campo Grande/Corumba - (MS) 459,58 km (Trem do Pantanal); Rio
Pardo/Cachoeira do Sul - (RS) 56 kmj; Tubardo/Imbituba/Urussanga - (SC) 159 km;
Bras/Moéca - (SP) 3 km; Ouro Preto/Mariana - (MG) 18 km (Trem da Vale);
Morretes/Antonina - (PR) 17 km; Rio Negrino/Rio Natal - (SC) 42 km; Campinas/Jaguariuna -
(SP) 23,5 km; Piratuba/Marcelino Ramos - (SC/RS); Prolongamento Campinas/Jaguariina -
(SP) 1,5 km; Corcovado/Cosme Velho - (RJ) 3,8 km;

Comemorativos: Campina Grande/Galante - (PB) 25 km (Trem do Forrd); Recife/Cabo de
Santo Agostinho - (PE) 36,5 km (Trem do Forr6/Trem do Frevo); Patio de Edgard
Werneck/Pragca do Marco Zero - (PE) 18 km (Trem do Frevo/Trem do Matuto); Marco
Zero/Cabo de Santo Agostinho (PE) 30 km (Trem da Crianca/Trem do Forr6/Trem do Frevo);
Cacador - km 623/630 - (SC) 7 km (Trem do Contestado) Varzea da Conceicdo/Cedro - (CE)
19 km (Trem Ferroviario); Tangara - km 722,28/729,75 - (SC) 8 km (Trem da Cidade);
Capinzal - km 807,52/813,00 - (SC) 6 km (Trem do Contestado); Laranjeiras do Sul/Cascavel
- (PR) 124 km (Trem de Cascavel); Guarapuava/Distrito de Jorddo - (PR) 17 km;
Curitiba/Guarapuava/Cascavel - (PR) 628 km.
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Nos mapas que seguem, imagens 43,44 e 45, nao foram evidenciadas as

ferrovias com atividade exclusiva para transporte de carga por estarem

vinculadas a processos logisticos complexos, que envolvem grandes volumes

de cargas operados por poucas empresas, com inexpressiva possibilidade de

que iniciativas individuais no setor de turismo possam ter efetivamente éxito

de ser implementadas. Também n&do foram consideradas as ferrovias que

operam somente nas areas metropolitanas, por nao contribuirem no transito

dos turistas dos territdérios emissores até os territérios receptores.

(. =

L ' o

Na Imagem 43 estdo destacadas as
ferrovias com transporte regular de
passageiros. Ao sul, a Unica de cunho
turistico que

opera regularmente,

Curitiba — Paranagua.

Na Imagem 44, estdo destacadas as
ferrovias com transporte ndo regular
de passageiros. Em azul, as de cunho
comemorativo e em vinho, as de

cunho turistico.
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Imagem 45: Ferrovias.

Considerando apenas as
estacbes de partida e
chegada das ferrovias e
tendo como critério raios
de influéncia de 50 km,
aproximadamente 1h de
deslocamento rodoviario
a 60 km/h, apenas
187.400 kmz do
territério brasileiro sé&o
atendidos por essas
ferrovias, ou seja, 2,2%

do territério.

7z

Um aspecto importante a ser destacado, evidenciado na Imagem 45, é a
total desconexdo dos segmentos de linha férrea no territério nacional. A
excecgao ocorre no estado do Parana e em Minas Gerais ocorre algo parecido,
levando em conta o transporte rodoviario como modo conector de um

possivel sistema de transporte turistico ferroviario.

Quando comparado a
rede férrea ao mapa com
municipios identificados
pelo Guia 4 Rodas, a
rede férrea por onde
circulam trens de
passageiros passa por 56
municipios com meios de
hospedagem cadastrados
no Guia e por 90
municipios sem cadastro
deste tipo, de um total

de 146 municipios.
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Todas as ferrovias tém no seu raio de abrangéncia municipios com meios de
hospedagem catalogados pelo Guia 4 Rodas. O percentual relativo ao total
dos 732 municipios catalogados pelo Guia 4 Rodas no Brasil é 7,6%, que por
sua vez correspondem a 13,2% do total de 5.539 municipios brasileiros. Ter
um terco dos municipios cortados por linhas férreas, com meios de
hospedagem no Guia 4 Rodas € um percentual significativo. As ferrovias sao
excelentes atrativos turisticos, um exemplo categérico da relevancia dessa
infra-estrutura para a consolidacdo de um destino turistico é a ferrovia
historica entre Tiradentes e S&o Jodo del Rei, em Minas Gerais, conforme

destacado pelo quadrado vermelho na Imagem 46.

Na Imagem 47, as areas urbanas dos municipios de Tiradentes e S&o Joéao
del Rei estdo interconectadas por uma linha férrea destacada em vermelho.
No extremo direito da foto, estad a estacdo de Tiradentes e, no esquerdo, a

de S&o Joao del Rei, ambas destacadas por quadrados vermelhos.

Imagem 47.

[ osoommpimesoos
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Eyelalt’ 8121 km

Nos retratos que seguem, a locomotiva a vapor, também conhecida como
“Maria Fumaca”, percorre o trajeto entre as duas cidades, na Imagem 48, e
manobra na estacdo de S&o Jodo del Rei, na Imagem 49. O percurso
ferroviario tem como atrativo a paisagem da Serra de Sado José, mas sem

davida o passeio de “Maria Fumaca” em si € o maior atrativo.
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Quadro 20: resumo transporte ferroviario

Rigidos — dentre todos os meios de transporte € o que
tem as condi¢cdes mais rigidas para trafegar ao longo

dos arcos da malha ferroviaria.

o Arcos
©

On

©

N

'z

)

)

(&)

®

© No6s
O

Rigidos — praticamente toda a extensao dos arcos séo

nos efetivos ou potenciais.

Territorialidade

Alta — atua fortemente na construcao do territério de
forma concentrada junto as estacfes e seccionando ao
longo dos arcos, condicdo esta que €& mais evidente
quando o fluxo é muito intenso e a velocidade das
composicdes é muito alta, o que nao permite que
outros meios cruzem em nivel os arcos ferroviarios.
Gera fortes lacos de interdependéncia com a
atividade turistica, contribuindo fortemente na

constituicdo do espaco turistico.

Custo operacional

Baixo — o custo de implementacdo é alto em virtude
das exigéncias de inclinacdo das rampas e a carga
pontual das rodas sobre os trilhos, que demandam
obras de arte como pontes e tuneis para superar 0s
acidentes geogréaficos. No entanto, uma vez
implantado, tem um custo operacional baixo, s6

ficando atrdas do modo hidroviario.
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Atratividade Alta — tanto pelas paisagens quanto pelo assombro
turistica tecnoldgico e logistico que gera quanto pelo modo
distinto como realiza a operacdo com (grandes

maquinas e procedimentos.

Impacto Baixo — em virtude de suas caracteristicas técnicas,
que demandam pontes e tuneis para vencer acidentes
geograficos, em alguns casos nao secciona corredores
ecolégicos. O ruido produzido por locomotivas mais
antigas e a volatilizacdo de gas carbdénico s&do seus

maiores problemas.

Transporte hidroviario

O transporte hidroviario caracteriza-se por um custo operacional muito
baixo, grande eficiéncia na relacdo custo versus tonelada por quildmetro
transportado. Sinteticamente, o sistema de transporte hidroviario se resume
a dependéncia de infra-estruturas portuarias (n6s) para manutencado e
operacdes de carga e descarga; os trajetos (arcos), por sua vez, séo livres,
no maximo orientados pelas bordas de rios e de canais; e, assim como 0
transporte aeroviario, tem nas condi¢cdes meteoroldgicas e de correntes, no
caso maritimas, as principais condi¢cbfes a nao-opc¢do a linha reta como
trajeto entre dois pontos. No que se refere a atratividade turistica, este
meio de transporte tem grande apelo, tanto pelas perspectivas ndo usuais
que propicia para seus usuarios quanto pelo assombro tecnolégico e logistico
que gera. O impacto dessas embarcacbes é proporcionalmente baixo, soé
chamando a atencdo quando ocorrem acidentes com cargas poluentes. Por
causa da grande capacidade de carga, todo acidente tende a ser de grande
impacto. No que se refere a atividade turistica, esta atividade varia do
transporte de passageiros propriamente dito ao transporte associado ao

alojamento, servicos de alimentacédo e entretenimento.

As caracteristicas intrinsecas desse meio como, capacidade de carga,
espacos generosos e baixo custo operacional, permite que uma embarcacao
tenha autonomia na maior parte do tempo em que se desloca, podendo
oferecer sofisticados servicos e atividades a bordo. Navios de passageiros

necessitam ancorar em portos junto a areas urbanas para o abastecimento
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de suprimentos; por outro lado, na maior parte do tour podem e comumente

ancoram em areas sem infra-estrutura urbana relevante.

No que tange a atividade turistica, essas caracteristicas de relativa
autonomia logistica reitera a idéia de espaco de deslocamento como
espaco de usufruto turistico. Em todos os meios de transporte essa idéia de
usufruir o trajeto como atrativo turistico ocorre, com intensidades distintas;
no caso hidroviario, quando se tratando dos transatlantico, ganha uma
dimensdao sem precedente, conjugando atrativos, equipamentos e
infraestrutura num sé espaco. Estas caracteristica fazem que ocorra a maior
concentracdo de servigcos caracteristicos do turismo, superior que o de
resorts do tipo all inclusive.. A pesquisa do IBGE demonstra que 0s servi¢cos
de navegacdo tem uma das maiores receitas operacionais, melhores salarios

e remuneracdes e sdo tdo ou mais concentradas que as empresas de aviacao.

territérios emissores |espacos de deslocamento territorios receptores
dl »

Assim como ocorre com a malha ferroviaria brasileira, os portos no Brasil

tém funcdo quase exclusiva de transporte de cargas, em especial na
exportacdo de commodities como, por exemplo, minério de ferro e graos. No
modo hidroviario, o transporte com fins turisticos vem crescendo
significativamente. Alguns portos vém recebendo nos udltimos anos navios
turisticos e, como essa atividade ocorre dentro de uma navegacdo de
cabotagem, ndo é dificil supor que a partir das informacdes de portos como o

3

do Rio de Janeiro®®® se tenha a dimensdo da movimentacdo de embarcacdes

nas aguas brasileiras.

O territério nacional é bem servido de corpos d”agua navegaveis, incluindo
ai a zona econdmica exclusiva no oceano Atlantico, como indicado na
Imagem 50. E interessante observar que qualquer parte do territério néo

dista mais do que 400 km em linha reta de um desses corpos d” agua.

133 Segundo a RIOTUR,133 do ano de 2003 ao ano de 2007 dobraram as atracagfes de navios
e 0 nimero de passageiros desembarcados no Pier Maua no Rio de Janeiro. Esse fato é
significativo, pois demonstra como grande numero de turistas com poder aquisitivo elevado
vem utilizando esse meio para usufruir os atrativos turisticos brasileiros. Armazém de Dados.
Disponivel em: <http://www.rio.rj.gov.br/>. Acesso em: 13/03/2008
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Imagem 50: Rios navegaveis e portos fluviais e maritimos.

Imagem 51: Portos.

Sdo cinco portos com movimento
53 e 84 de

toneladas/ano, com Rio e Sao Paulo

entre milhdes

exportando produtos de maior valor

agregado e Espirito Santo e
Maranhdo exportando minério de
ferro.

Na Imagem 50, estéo

indicados 0s corpos
hidricos com significativa
capacidade de navegacao
e todos os portos que tém
papel

volume

significativo
de

no
carga
Brasil.
do

transportada no

Informacdo retirada
mapa do IBGE. Chama a

atencdo o grande numero

de portos fluviais.

Segundo o IBGE, s&o onze portos
com movimento entre 11 e 32
milhdes de toneladas/ano.

Destaque para o porto fluvial de

Manaus.

145



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

Imagem 53: Portos. Imagem 54: Portos.

Sdo catorze portos com movimento | SAo oitenta portos com movimento
entre 2 e 9 milhdes de | de até 2 milhdes de toneladas/ano,
toneladas/ano, sendo 8 no nordeste. bem distribuidos pelos sistemas

hidroviéarios.

Somados, sdo 110 portos com movimento de carga significativo, no entanto,
alguns portos, como o de Fernando de Noronha com papel significativo neste
importante destino turistico brasileiro, ndo aparecem neste levantamento. O
fato das embarcacdes terem a capacidade incorporar a maioria das suas
necessidades, s0 necessitando de portos melhor infra-estruturados para
servigcos de carga e descarga faz com que elas tenham uma liberdade incrivel
de deslocamento e uma autonomia muito grande. Fora as especificidades

geograficas toda a margem de rio ou mar é potencialmente um porto.

Diferentemente do que ocorreu com o critério de analise das ferrovias, s0
incluindo as de transporte de passageiros, destacamos na parte que seguiu
infra-estruturas hidroviarias que funcionam quase que exclusivamente para
transporte de carga. Ocorre que por mais que existam conflitos logisticos
potenciais entre atividades tado dispares, transporte de carga e transporte de
passageiros com enfoque turistico, os portos dimensionados para transporte
de carga sdo, de modo geral, propicios a operac¢des logisticas necessarias a
embarcacdes do tipo transatlantico. As areas de embarque e desembarque de
passageiros, mesmo com operacdes de fronteira — alfandega e policia federal
— demandam proporcionalmente pouca area. No que se refere ao trajeto,
arcos hidroviarios sao flexiveis quando comparados aos ferroviarios, a
movimentacdo dos navios ndo é rigidamente condicionada a um trajeto como

0 que ocorre com as ferrovias.
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Quando relacionados os portos com significativa movimentacdo de carga com
0 mapa dos municipios com meios de hospedagem classificados pelo Guia 4
Rodas, 85% dos portos apresentam pelomenos um municipio com um hotel
no raio de abrangéncia de 50 quilometros, conforme evidenciado na imagem
55.

Imagem 55: Portos e 4 Rodas.

Alguns dos sistemas fluviais sdo isolados e ndo tém conexdo direta com o
oceano Atlantico, como é o caso do rio Tieté, em S&o Paulo; outros, como
Parnaiba entre o Piaui e o Maranhdo, ndo permitem que embarcacdes de
grande porte adentrem o territério, mas, por outro lado, rios com
caracteristicas como as do Amazonas permitem que transatlanticos cheguem

até cidades como Manaus, a mais de 600 km da foz.
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Quadro 21: resumo transporte hidroviario

ao

Arcos | Livres - no maximo orientados pelas bordas, no

caso de rios e canais.

Noés Bem caracterizados - portos, pieres e dispersos —

Caracterizacg

ancoradouros.

Territorialidade | Alta, porém concentrada — somente nos locais
(portos) onde possa empreender operacdes logisticas
e de carga e descarga de suprimentos e passageiros.
Gera fortes lacos de interdependéncia com a
atividade turistica, contribuindo fortemente na

constituicdo do espaco turistico.

Custo Muito baixo, quando s6 para o transporte de cargas
operacional Oou passageiros e muito alto quando traz em si todas
as facilidades e utilidades que um equipamento

turistico pode trazer — transatlanticos.

Atratividade Alta - tanto pelas perspectivas ndo usuais que
turistica propicia quanto pelo assombro tecnoldgico e logistico
que gera, dependendo do tipo de embarcacao — ex.

transatlanticos.

Impacto Baixo — quando respeitadas normas e condutas —

problemas mais sérios na ocorréncia de acidentes.
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Resumo da secédo infra-estrutura de transporte

Imagem 56: Sintese.

Sintese aeroviaria Sintese rodoviaria Sintese ferroviaria Sintese aquaviaria

Sintese aeroviaria:

A - Dos 5.539 municipios brasileiros, aproximadamente 4.200 estdo na faixa

de influéncia dos aeroportos — 76% dos municipios.

B - Dos 732 municipios catalogados pelo Guia 4 Rodas, 644 estdao na faixa de

influéncia dos aeroportos — 88% dos municipios.

C - Dos 4.200 municipios com acesso aeroviario, 644 tém meios de

hospedagens catalogados pelo Guia 4 Rodas — 15% dos municipios.

D - Dos 187 aeroportos, principais nés desta rede, somente 13 ndo tém
meios de hospedagem catalogados pelo Guia 4 Rodas — 93% dos aeroportos
tém, no seu raio de abrangéncia, meios de hospedagem catalogados pelo
Guia 4 Rodas.

Sintese rodoviaria:

A - Dos 5.539 municipios brasileiros, 5.389 estdo na faixa de influéncia

rodoviaria — 97% dos municipios.

B - Dos 732 municipios catalogados pelo Guia 4 Rodas, 708 estdo na faixa de
influéncia rodoviaria — 97% dos municipios com meios de hospedagem

catalogados.
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C - Dos 5.389 municipios com acesso rodoviario, 708 tém meios de

hospedagem catalogados pelo Guia 4 Rodas — 13%.

D - Nesta escala de trabalho, ndo é possivel precisar os nés rodoviarios.
Entretanto, supondo que cada municipio tenha ao menos uma rodoviaria, ou
seja, um né rodoviario, é possivel inferir que apenas 13% dos nés dessa
rede tém no seu raio de abrangéncia meios de hospedagem catalogados pelo
Guia 4 Rodas.

Sintese ferroviaria:

A - Dos 5.539 municipios brasileiros, 146 estdo na faixa de influéncia das

ferrovias que transportam passageiros — 3% dos municipios.

B - Dos 732 municipios catalogados pelo Guia 4 Rodas, 56 estdo na faixa de

influéncia das ferrovias — 8% dos municipios.

C - Dos 146 municipios com acesso ferroviario, 56 tém meios de

hospedagem catalogados pelo Guia 4 Rodas — 38% dos municipios.

D - Assim como na rede rodoviaria, é factivel afirmar que os municipios
cortados pelas ferrovias tenham ao menos uma estagdo, um né desta rede.
Sendo assim, 38% dos nés desta rede tém no seu raio de abrangéncia meios

de hospedagem catalogados pelo Guia 4 Rodas.

Sintese hidroviaria:

A - Dos 5.539 municipios brasileiros, 957 estdo na faixa de influéncia dos

portos ou tém margem em rios navegaveis — 17%.

B - Dos 732 municipios catalogados pelo Guia 4 Rodas, 214 estdo na faixa de

influéncia dos portos ou tém margem em rios navegaveis — 29%.

C - Dos 957 municipios que estdo na faixa de influéncia dos portos ou rios
navegaveis, 214 tém meios de hospedagem catalogados pelo Guia 4 Rodas —
22%.

D - Dos 110 portos de carga, principais nds desta rede, somente 16 nédo tém
no seu raio de abrangéncia, meios de hospedagem catalogados pelo Guia 4
Rodas. Ou seja, 85% dos portos tém no seu raio de abrangéncia meios de

hospedagem catalogados pelo Guia 4 Rodas.
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Quadro 21A: Municipios na faixa de influéncia dos diferentes meios de transporte

Total de 5.539 Aeroviaria Rodoviaria Ferroviaria Hidroviaria
Sob a faixa de 4.200 5.389 146 957
influéncia

% 76% 97% 3% 17%

Quadro 21B: Municipios catalogados no Guia 4 Rodas na faixa de influéncia dos diferentes tipos de
transporte.

Total de municipios

catalogados no Guia Aeroviaria Rodoviaria Ferroviaria Hidroviaria
-732

Sob a faixa de 644 708 56 214
influéncia

% 88% 97% 8% 29%

Quadro 21C: Proporgédo entre municipios na faixa de influéncia dos diferentes tipos de transporte e
municipios catalogados no Guia 4 Rodas na faixa de influéncia dos diferentes tipos de transporte.
Neste caso considerando também as bordas das ferrovias e do sistema hidrico.

Aeroviaria Rodoviaria Ferroviaria Hidroviaria
Sob a faixa de 4.200 5.389 146 957
influéncia
Guia 4 Rodas 644 708 56 214
% 15% 13% 38% 22%

Quadro 21D: Proporgao entre municipios na faixa de influéncia dos diferentes tipos de transporte e
municipios catalogados no Guia 4 Rodas na faixa de influéncia dos principais nés.

Aeroviaria Rodoviaria Ferroviaria Hidroviaria
No6s de transporte 187 5.389 146 110
Guia 4 Rodas 174 708 56 94
% 93% 13% 38% 85%
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A - Total de municipios brasileiros

B - Municipios no Guia 4 Rodas

6.000
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3.000

2.000

1.000

aeroviaria

rodoviaria ferroviaria aquaviaria

aeroviaria rodoviaria ferroviaria aquaviaria

C - Municipios na infra-estrutura x D - N6s de transporte X municipios no

municipios no Guia 4 Rodas.

Guia 4 Rodas.

6.000
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4.000
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aeroviaria

rodoviéria ferroviaria

O faixa de influéncia ® 4 rodas

aquaviaria

6.000
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4.000

3.000
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o
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Imagem 57: Sintese de transporte.

o ferrovidria O aquaviaria @ aeroviéria @ rodovidria

A partir da sintese dos dados, é possivel deduzir que as redes rodoviarias e
aeroviarias sao as mais presentes, atendendo ao maior nUumero de
municipios. Em ndmeros absolutos, a rede de transporte rodoviario é a que
atende ao maior nimero de municipios com meios de hospedagem, logo
seguida pela rede aérea. No que se refere aos nés de conexdo e a sua
relacdo com os meios de hospedagem, esse papel se inverte, somente 13%
dos municipios com infra-estrutura rodoviaria, ou seja, 13% dos principais
nds rodoviarios tém meios de hospedagem catalogados, enquanto esse
percentual sobe para 38% nas ferrovias, 85% na area de influéncia dos

portos e 93% na area de influéncia dos aeroportos.
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Quando sobrepostas as infra-estruturas de transporte, percebe-se uma clara

concentracdo nas Regides Sudeste e Sul do pais, com destaque para o litoral
do nordeste brasileiro. O mesmo é possivel inferir com o mapeamento dos
meios de hospedagem catalogados no Guia 4 Rodas, com o cuidado de
considerar as discrepancias na dimensao de alguns municipios nas Regides

Norte e Centro-Oeste.
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Telecomunicacoes

Telecomunicacdo é a comunicacdo de informacdes de qualquer natureza,
transmitida por meio de processo eletromagnético, que nao pode ser
efetuada diretamente entre dois ou mais interlocutores. Esses processos
podem-se dar tecnolégicamente por meio de fio, radioeletricidade, meios

Opticos ou qualquer outro processo eletromagnético.

Muito embora pouco perceptivel a um olhar pouco atento, as infra-estruturas
de telecomunicacdo talvez sejam as mais mimetizadas ao cotidiano
contemporéaneo assim como as infra-estruturas de energia. O fato é que as
telecomunicacfes sdo largamente dependentes das infra-estruturas de

energia.

Os arcos da rede de telecomunicacdo podem ser materiais ou
imateriais,sendo quase sempre imperceptiveis. S6 sao definidos quando
utilizam tecnologias que necessitam de cabos para a sua transmissdo. Nos
demais casos de transmissdo por ondas sao indefinidos e imperceptiveis. Os
nés sao bem caracterizados na forma de antenas e centrais de distribuicéo,
muito embora na maioria dos casos sejam pouco perceptiveis na paisagem.
Por esse motivo a territorialidade dessa rede é absolutamente difusa, porém
um olhar mais atento conseguira percebé-la, por exemplo, nos telhados
repletos de parabdlicas ou nas antenas transmissoras nos pontos mais altos
das cidade. O custo efetivo de operacdo é baixo quando comparado aos
volumes financeiros que esta atividade movimenta. Em se tratando de
atratividade turistica, os objetos constituintes desta rede geram pouca
atratividade, excecdes feita a algumas antenas. Mas no que se refere a sua
condicdo precipua esse € um veiculo fundamental de difusdo e logistica para
a atividade turistica. Os impactos gerados tanto pela implantagcdo quanto

pela operacdo de redes como essa séo irrelevantes.

Pesquisas recentes™®*

vém demonstrando o incrivel potencial de informacao
que envolve os sistemas de telefonia mével. Hoje é virtualmente possivel

verificar deslocamentos nas cidades, concentra¢cdes e picos de utilizacdo dos

3% O arquiteto Carlo Ratti - http://www.carloratti.com/ - desenvolve pesquisas extremamente
interessantes sob esta perspectiva - http://senseable.mit.edu/
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servicos em banco de dados ou até mesmo em tempo real. Infelizmente para
essa pesquisa nédo foi possivel ter acesso as informac¢des das operadoras de

telefonia moével.

As informacfBes deste trecho do trabalho foram obtidas a partir do Atlas
brasileiro de telecomunica¢bes, publicacdo direcionada a um publico

empresarial.

Vale também destacar a dindmica espacial dessa infra-estrutura que segue
espacialmente os padrdes de consumo apresentados no mapa de potencial de

consumo apresentado anteriormente.

Telefonia fixa:

Imagem 60: Linhas_instaladas. Imagem 61: Linhas instaladas e 4 Rodas.

Linhas instaladas por 100

habitantes. O mapa a esquerda expressa a relacdo de linhas
'33352” 43‘32} instaladas por habitantes e por municipio. A maior
lé?,:a;gu Héggi densidade de linhas instaladas segue o0 mesmo padréao

ﬁ:g Eggg} do mapa de maior potencial de consumo. O mapa ao
Os nGmeros entre lado mostra que os meios de hospedagem seguem um

parénteses correspondem ao ~ . . ~ L
namero de municipios com padrao pareC|do, pols sao raros oOs municipios

determinada densidade. turisticos com menos de 3 linhas por 100 habitantes
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Vale destacar que os municipios turisticos tém uma distribuicdo relativamente
homogénea pelo territério brasileiro quando comparado ao mapa de

teledensidade®®®.

Os dois mapas apresentados a seguir seguem um padrdo parecido com os
dois anteriores, tratando neste caso do numero de operadoras de telefonia
fixa por municipio. A maior concentracdo mais uma vez esta na regiao
sudeste, seguida pela regido sul, entrando pelo pais pelo estado de Séo
Paulo. Os municipios catalogados pelo Guia 4 Rodas n&o coincidem em grande
parte com este mapa. No entanto, chama a atencdo a exclusividade de uma

operadora na maioria dos municipios.

Por outro lado, o Atlas Brasileiro de Telecomunica¢cbes aponta que o
crescimento do numero de linhas instaladas foi negativo, mas que, mesmo
assim, aumentou a competitividade em municipios com maior potencial de
consumo, notadamente no estado de Sdo Paulo.

Imagem 62: autorizacGes operantes.

Imagem 63: autorizacGes operantes e 4 Rodas.

Total de autorizagbes

operantes. O mapa acima e a esquerda indica a entrada de outras

1 Acima de 4 (1) - .. . .

w3 3 operadoras que ndo as tradicionais operadoras de telefonia
1 (19 . . . .

m} g2 fixa, que oferecem servigcos diversos com tecnologias

Os numeros entre similares que incluem entre eles os de telefonia fixa. Deste

parénteses

correspondem ao conjunto de fatos é possivel inferir que as areas com maior

numero de

municipios. concorréncia de operadoras sdo certamente os municipios

com uma dinamica econdmica intensa.

135 Teledensidade ¢é um neologismo utilizado na publicacdo Atlas brasileiro de

telecomunicacgdes.
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Telefonia moével:

No Brasil até o ano de 2007 basicamente trés tecnologias dividem o mercado
de telefonia moével, TDMA, CDMA e GSM. A tecnologia TDMA representava
61,5% do mercado, no ano de 2002, e no ano de 2007 representava 5,2%. A
CDMA representava 33,5% e, no ano passado, 19,2%. A GSM representava
2% do mercado e até 2007 estava com 75,6% do mercado, um dinamismo
incrivel em se tratando de mudanca de tecnologia. No momento, a terceira
geracdo de redes para celulares esta sendo implantada o que em pouco

tempo significar4 uma nova geografia para essa tecnologia.

Imagem 64: tecnologias. Imagem 65: autorizagBes operantes e 4 Rodas.

P o=

Tecnologias
= (DMA (1 Quando comparados as tecnologias de telefonia moével,
B
= oS (139 percebe-se que 0sS municipios turisticos s&o bem
B TOMA/GSM (669) . " . L

. servidos pelas trés tecnologias e em rarissimos casos
Os numeros entre
parénteses ndo tém cobertura da tecnologia GSM, a mais difundida.

correspondem ao
numero de municipios
cobertos por tecnologia.
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Imagem 66: Numero de operadoras.

Numero de operadoras.

{676)
(434)
903)

(1234}
(119

R

L4
L]
Os ndmeros entre
parénteses

correspondem ao
numero de municipios.

Imagem 68: Radio base.
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Imagem 67: Numero de operadoras e 4 Rodas.

Quando relacionado ao numero de operadoras por

municipios, surpreendentemente o estado de Sao Paulo

apresenta um percentual relativamente menor de

operadoras no seu todo diante da expectativa gerada

7

pelo seu potencial de consumo. No entanto, é

interessante observar que os municipios turisticos tém

em média quatro operadoras concorrendo.

Imagem 69: Radio base e 4 Rodas.

As Imagens 68 e 69 relacionam as estacdes de radio base espalhadas pelo

pais sem, no entanto, indicar suas areas de cobertura. Mais uma vez o

Sudeste tem um claro destaque seguido pela regidao Sul e Nordeste.
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Redes de dados:

As Imagens 70 e 71 relacionam as redes de fibra Otica e as estacles
terrestres de satélite com os municipios relacionados pelo Guia.
Imagem 70: redes de fibra 6tica e estagdes de Imagem 71: redes de fibra 6tica, esta¢gbes de

satélite.

A Imagem 70 é uma simplificacdo de um conjunto de mapas das principais
redes e estacbOes terrestres de satélite no territério brasileiro e suas
conexfes com os vizinhos sul-americanos. Este mapa so6 reforca o que ja se
evidenciou ao longo desta exposicdo, a concentracdo de infra-estruturas na
regido sudeste, sul, ao longo do litoral brasileiro, além dos vetores de
crescimento na fronteira sudoeste do pais e norte, através dos estados de
Goias, Tocantins e Maranhao. O interessante é que este ultimo coincide com

municipios turisticos que ocorrem ao longo da sua trajetoria.
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TV por assinatura:

O mapa abaixo relaciona os municipios com servicos especificos de televiséao
por assinatura com os municipios relacionados pelo Guia.

Imagem 72: TVs por assinatura. Imagem 73: TVs por assinatura e 4 Rodas.

Frr

Tecnologia
I Cabo 159) ianifi i
ﬁm;mm %115) Ocorre que este se torna o menos significativo de todos os
{205)

mapas de telecomunicacdes por estar em grande parte
Os numeros entre
parénteses associado a outras tecnologias ja expostas e por ter a

correspondem ao . L .
numero de municipios ~ totalidade do territério coberto por satélite. De todo modo
com a tecnologia. - . . . .
segue o padrdo de distribuicdo espacial semelhante aos

demais
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Quadro 22: Resumo das Infra-estruturas de Telecomunicacdes.

Arcos Sao definidos, mas quase sempre sao
o imperceptiveis quando utilizam tecnologias com
u®
& transmissdo por cabos e indefinidos e imperceptiveis
N
5 quando utilizam tecnologias de transmissdo por
]
@ ondas.
S
IS
O - - -
NOs Bem caracterizados — antenas e centrais — muito
embora sejam pouco perceptiveis na paisagem.

Territorialidade

Difusa — atua sob uma demanda ja existente de

consumo, neste caso gerada pela atividade turistica.

Custo operacional

Proporcionalmente baixo quando comparado as
demais redes infra-estruturais tanto na implantacéao

guanto na operacéo.

Atratividade turistica

Baixa — excecdo a algumas centrais de midia

televisiva.

Impacto

Baixo — impacto pequeno na implementacdo e quase

inexistente na operacéao.
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Energia

Segundo a pesquisa do IBGE, os servicos que ofertam energia para o
consumo da atividade turistica ndo sdo caracterizados como atividades
correlatas ou caracteristicas do turismo. Nesta parte do trabalho se observa
que dentro do critério adotado de comparacao das infra-estruturas e os
meios de hospedagem no territério nacional, todos os 732 municipios
classificados pelo Guia 4 Rodas sdo providos por pelo menos uma fonte
geradora de energia elétrica, sendo elas usinas hidrelétricas ou usinas
térmicas de combustdo de biomassa, de gas natural, de derivados do
petrdleo e do carvdo mineral ou usinas nucleares ou outras fontes como a

solar e a eélica.

No Brasil, o provimento energético aos municipios é realizado por sistemas
de distribuicdo de varias fontes distintas ou por fontes isoladas dentro dos
préprios municipios. Existe um grande sistema integrado que abrange as
regides sul, sudeste, nordeste e parte significativa do centro-oeste cobrindo
54,18% do territério e quatro outros sistemas isolados espalhados pela
regido amazbnica que cobrem 1,44% do territério nacional. As demais areas
sdo abastecidas por usinas independentes com capacidade que variam de 1 a
30 mega watts, ou seja, 44,36% estdo fora de qualquer sistema de

distribuicdo.

Os sistemas tém maior capacidade de gestdo de diferentes fontes de energia
elétrica podendo administrar a eventual caréncia de uma delas e ou o
crescimento na demanda de uma determinada regido. O grande sistema

integrado é o que melhor se beneficia dessas qualidades o que ocorre em

menor intensidade nos sistemas isolados.

Na Imagem 74, a grande area em amarelo corresponde a area de
abrangéncia do sistema integrado de energia, as outras areas em amarelo
mais claro correspondem a sistemas isolados, a grande area em branco
corresponde a significativa parte do territério nacional que tem sua demanda
por energia elétrica provida por usinas independentes com capacidade de 1 a

30 MW.
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Imagem 74: Sistema elétrico nacional.

Os pontos e as areas
circulares preenchidas

identificam as usinas,

quanto maior o]
didmetro maior a
capacidade de

producdo. As linhas em

vermelho correspondem
as principais linhas de
transmissdo de energia
elétrica e as demais
identificam oleodutos e

ou gasodutos.

As areas em azul escuro ao longo da costa e em alguns pontos dentro do
territério representam as areas de extracdo de petrdleo e ou reservas do

mesmao.

Ao cruzar o mapa acima apresentado com o0 mapa que identifica os
municipios catalogados pelo Guia fica em evidéncia que 714 dos 732
municipios catalogados pelo Guia, localizam-se dentro do sistema integrado
nacional. Apenas 10 estdo dentro de sistemas isolados e oito tem fontes

proprias com poténcia de 1 a 30 (MW) mega watts como é possivel perceber

na Imagem 75.
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z

O interessante dessa sobreposicdo &€ que a grande maioria dos principais

centros receptores de turistas, ou seja, aqueles reconhecidos e identificados
pelo Guia 4 Rodas, sao cortados ou estdo contiguos as principais linhas de
transmissdo sendo as principais excecdes a esta regra o destino dos Lencgois
Maranhenses, aqui ja apresentado, e na extensdo entre Santa Cruz Cabralia
ao sul da Bahia e o municipio de Conceicdo da Barra no Espirito Santo

também ja abordados na primeira parte deste trabalho.

A NASA disponibilizou na internet, ja h& alguns anos, uma imagem que
corresponderia a uma foto noturna da terra identificando as areas
urbanizadas pela intensidade da luz emitida. Corresponderia por ser o
resultado de uma montagem, uma criacdo de uma noite perfeita, sem

nuvens, presente em todo o globo terrestre.
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Em que pese as interpretacdes dos dados que a NASA fez na montagem e a
mitificacdo da precisdao tecnoldgica por tras dessa imagem resultante, ainda
assim temos uma fonte interessante de comparacdo. Nas duas imagens
abaixo temos a ampliacdo da area delimitada pelo quadrado vermelho, a
primeira sobrepondo o limite territorial brasileiro e as linhas delimitadoras
dos sistemas de distribuicAo e a segunda sobrepondo o0s municipios

catalogados pelo Guia 4 Rodas.

Imagem 77.

Mesmo observando as distor¢cbes causadas por diferentes processos de
ortoretificacdo das imagens, a base do IBGE ndo casa perfeitamente com a
imagem da NASA, percebe-se como as areas do mapa que estdao mais claras
mais claras coincidem com a concentracdo mais intensa de municipios com

hotéis catalogados pelo Guia.
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O potencial turistico das infra-estruturas relativas a logistica de energia
transcende as demandas operacionais dos servicos relativos a atividade
turistica, em muitos casos as usinas geradoras de energia também séao locais
de visitacdo turistica. No Brasil temos varios casos entre eles: a usina
hidrelétrica de Itaipu na fronteira entre o Brasil e o Paraguai, e a de Paulo

Afonso na Bahia, esta ultima relacionada a préatica do ecoturismo.

Imagem 79.

B 0200 As usinas hidrelétricas  sé&o
_,_-_——————____-_——-——

potencialmente espac¢os de apelo
turistico destacadamente pelos
lagos que formam para
armazenar o seu insumo, a agua,
e pela condicdo da paisagem
original do sitio, quando esta néo

é totalmente submersa.

Outro aspecto que se destaca é a
prépria producdo da energia
como atrativo turistico, algo que
pode ser resumido como
assombro tecnoldgico. As usinas
eletro nucleares de Angra 1 e
Angra 2 no sul do estado Rio de
Janeiro sdo um exemplo diverso

da matriz energética hidraulica.

Como é possivel observar nas imagens ao lado a interferéncia na paisagem é
marcante, em casos como a das usinas termonucleares assim como nas
demais usinas elétricas. Ndo existe meio-termo ou tentativas de mimetizacao

na paisagem.

Os impactos gerados por infra-estruturas relativas a logistica de energia sao
pesados em especial nos processos de implantacdo da mesma, mas em nem
todos os casos impacta da mesma maneira durante a operacdo de producdo e
distribuicdo de energia. E possivel inferir que a atratividade turistica de
infra-estruturas como essas estdo diretamente relacionadas ao impacto que

esta possa gerar durante a operacdo e n&do ao risco futuro que esta possa
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conter. Toda a matriz energética relacionada a volatilizacdo de carbono na
atmosfera é potencialmente menos atrativa, no contexto atual, que matrizes
relacionadas a potenciais renovaveis como o hidrico. No entanto, os impactos
ndo sao concentrados nos noés dessas infra-estruturas, os arcos de

distribuicdo marcam fortemente a paisagem na maioria dos casos.

Imagem 81.

Nas imagens 81 e 82
temos dois exemplos
de impactos
permanentes causados

por arcos logisticos de

energia.
Imagem 82.

Na 81 as torres de
transmissdo e na 80
um oleoduto soterrado
da Petrobras com acero
limpo para facilitar a
manutencdo, ambos no
municipio de Angra dos

Reis no estado do Rio

de Janeiro.

168



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

Quadro 23: resumo das infra-estruturas de energia.

Arcos

Sao muito bem definidos e visiveis - na maioria dos
casos, mesmo os oleodutos quando soterrados e as
linhas de transmissdo aéreas exigem aceros e faixas de

dominio para manutencdo e seguranca da populacéo.

Caracterizacéao

Bem caracterizados — muito embora exista uma
diferenca neste caso entre os nés que sdo pontas no
sistema, represas, usinas, plataformas de extracdo e
0s noés distribuidores como refinarias e estacBes de

distribuicdo e rebaixamento de tencéo.

Territorialidade

Alta — est4d presente e visivel e entrelacada as
principais atividades. Gera fortes lagos de
interdependéncia com a atividade turistica,
contribuindo fortemente na constituicdo do espaco
turistico. Entretanto, por causa da possibilidade de
geracao propria e o advento de tecnologias eficientes
na captura de fontes alternativas, com edlica ou solar,
pode ser implementada para consumo individual de
forma autébnoma, independentemente de um sistema

mais amplo e coletivo, mas esta nao é a regra.

Custo operacional

Muito alto — principalmente na implantacdo das fontes

geradoras e linhas de transmissao.

Atratividade Alta — nos noés ponta no sistema, 0s processos de

turistica producdo energética sdo de grande atratividade
turistica.

Impacto Alto — na implantacdo em todos os casos e alto na

operacdo das fontes energéticas baseadas na quebra

de cadeias de carbono.
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Saneamento

As redes de saneamento basico constituem o conjunto de servicos de
abastecimento de agua potavel encanada; coleta, tratamento e destinacao de
esgotamento sanitario e coleta, tratamento e destinacdo do lixo domiciliar.
Estas tém como objetivo principal oferecer o acesso a agua a populacdo e o

controle de pragas, visando a saude publica.

Efetivamente a maioria do territério nacional ndo tem esse servigo
implantado ou funciona de forma ineficiente somando-se a isso o fato de que
muitas vezes funcionam individualmente sem a perspectiva sistémica que

uma rede pode oferecer.

Imagem 83: Saneamento.

7

A Imagem 83 é uma reproducéo
aproximada do mapa do IBGE que
trata da relacdo entre domicilios
particulares permanentes com
precariedade em pelo menos um
dos servicos de saneamento e
responsavel sem instrugdo ou com

pelo menos 4 anos de estudo.

As &reas mais claras do mapa
representam 0Ss municipios que

tem no maximo 19% dos

domicilios nas condi¢cbfes acima
descritas. Ja as areas em vinho
escuro tém entre 70% e 92% dos

domicilios nestas condicdes.

Quando sobrepostos com os

municipios classificados pelo Guia,
apenas 14 municipios estdo na
faixa de 70% a 92% e 58
municipios estdo na faixa de 53%
a 70% do total de 732 municipios

catalogados.
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Esta amostragem corresponde respectivamente a 2% e 8% dos municipios
catalogados pelo Guia, todos localizados na regido norte e nordeste do pais e
se estendendo um pouco além das fronteiras das regifes sudeste e centro-
oeste. Somente 10% dos municipios tém mais de metade das residéncias
com pais de familia com grau minimo de instrucdo e deficiéncias nas
condicbes de saneamento. Um percentual pequeno quando comparado ao
restante da prépria regido. Somando-se a isso, talvez por causa da
metodologia do IBGE que classificou espacialmente segundo delimitacBes
municipais, o dado de que muitos municipios turisticos estdo encravados em
regides com péssima condicdo sanitaria, sendo estes uma excecdo as

condi¢cfes dos municipios do entorno.
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Imagem 85: Com rede coletora.

Imagem 84: Com rede coletora sem tratamento.

Na Imagem 85 estdo indicados em
pontos azuis 0S municipios e
distritos com rede coletora de
esgoto. Os principais pontos se
concentram ao longo do litoral das
regides sul, sudeste, nordeste com
maior presenca na regido sudeste,
em especial nas regibes
metropolitanas de Porto Alegre, Sao
Paulo, interior de Sao Paulo, Rio de
Janeiro e Belo horizonte voltando a
concentrar com maior intensidade
no entorno da regido metropolitana

do Recife.

No mapa ao lado estao
evidenciadas, em pontos vermelhos,
as mesmas redes do mapa acima
que, no entanto, n&o sofrem
qualquer tratamento dos efluentes
que sdo despejados nos corpos
hidricos. E possivel perceber uma
pequena diminui¢cdo dos pontos com
destaque maior para o estado do

Parana e o interior de Sao Paulo.

Ao sobrepor 0s municipios
destacados pelo Guia com os pontos
em azul que identificam a presenca
de redes coletoras de esgoto, a
relacdo entre municipios turisticos e
redes de esgotamento sanitario nao

fica tdo clara assim.
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O retangulo e o circulo vermelhos sobrepostos as imagens que identificam os
municipios turisticos sao, respectivamente, os destinos de Lencdis
Maranhenses e o destino turistico de Porto Seguro na Bahia. O primeiro
encontra-se em uma situacdo de saneamento que pode ser classificada como
critica, baseado nos dados acima apresentados, e o segundo regular/boa
sem, no entanto, contar com uma rede de esgoto implantada. O destino de
Lencdis Maranhenses é uma excec¢do, pois 90% dos municipios turisticos
estdo em condicbes ao menos regulares de saneamento. O destino de Porto
Seguro permite deduzir por um lado que as redes de esgotos ndo implicam
necessariamente em uma relacao direta com a qualidade sanitaria do destino
turistico existindo outras soluc¢cdes pontuais, individuais e locais de lidar com
0 problema, por outro permite inferir que a densidade populacional ndo é

suficientemente alta para desqualificar os atrativos naturais.
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Quadro 24: resumo das infra-estruturas de saneamento

Arcos

Na grande maioria dos casos ndo sao visiveis — tanto na
aducdo de agua potavel quanto na destinacdo do
esgotamento sanitdrio. Em muitos casos sdo0 mesmo
inexistentes quando optam por solucdes individuais como

fossa, filtro e sumidouro.

Caracterizacéao

Bem caracterizados - represas para abastecimento,
estacdes de tratamento de dgua e estacdes de tratamento

de esgoto.

Territorialidade

Intermediaria — esta presente e visivel e entrelacado as
principais localidades, principalmente nas estacbes de
abastecimento. Gera lacos de interdependéncia com a
atividade turistica, e mais do que isso significa uma
condicdo para atividade uma vez que 0 mau
funcionamento do servico pode significar a deterioracdo do
atrativo turistico. Entretanto, por causa da possibilidade
de solugbes pontuais, como aducao de fontes hidricas
locais e destinacdo do esgotamento por meio de sistemas
isolados - ex.: fossa, filtro e sumidouro - e o advento de
tecnologias eficientes e independentes na depuracdo de
efluentes - ex. estacbes de tratamento de esgoto
compactas - podem atuar de forma independente de um

sistema mais amplo e coletivo.

Custo

operacional

Intermediario — diante da abundancia do recurso hidrico

no Brasil.

Atratividade

turistica

Baixa — excecdo as represas criadas para aducéo.

Impacto

Potencialmente alto — na operacdo de sistemas

incompletos.
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Na escala estadual

Seguindo a metodologia adotada na secdo anterior, aprofundo a analise da
relacdo entre a atividade turistica e infra-estruturas dadas tendo como
recorte territorial o estado do Rio de Janeiro. A diferenca fundamental na

7

correlacdo é a introducdo de outras bases de dados, sobretudo do IBGE e da
fundacado CIDE.
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Meios de Hospedagem

As definicbes dos meios de hospedagem pela Pesquisa Especial sobre Meios
de Hospedagem (PEH) foram realizadas tendo como base a caracterizacédo da
atividade de alojamento, exploracdo ou a administracdo de um hotel,
pousada, motel, pensao de hospedagem, albergue, dormitério, hospedaria,
hotel-clube, camping etc., desde que ndo fossem unidades administrativas de
empresas, estabelecimentos com fins filantropicos, casas de veraneio,
hotéis-clubes exclusivos para socios e apart-hotéis que funcionam como

condominios.

Imagem 86: Divisdo do estado do Rio de Janeiro segundo as regides turisticas- TURISRIO

ey
AR PRI

£

A unidade de investigacdo da PEH, os meios de hospedagem, tinham que

cumprir alguns requisitos basicos: oferece o servi¢o no local ser identificado
através do Cadastro Central de Empresas — CEMPRE — do IBGE e pelo
cadastro Companhia de Turismo do Rio de Janeiro — TURISRIO — do ano de
1999. O cadastro final totalizou 3.459 estabelecimentos sendo que somente
64% foram considerados na pesquisa, uma vez que 0s 26% restantes

incorriam em situacdes como mudanca de endereco dentre outros motivos.

O estado do Rio de Janeiro é dividido em sete regifes Turisticas, Imagem 86
e detalhado na Tabela. Estas sete regides totalizam aproximadamente
160.000 hospedagens.
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O municipio do Rio de Janeiro corresponde a um terco da capacidade total de
hospedagem, com capacidade para 51 mil hospedes, ou seja, 34% do total
do estado, seguido pelos municipios de Angra dos Reis com 5,85% e

Armacéao dos Bazios com 4,88%.

Estes trés municipios com &rea territorial de aproximadamente 2.051 km2
comportam 43,00% da capacidade de hospedagem, com 33,28% dos
estabelecimentos e com 48,55% das unidades habitacionais. Por outro lado,
60 dos 92 municipios que compdem o estado do Rio de Janeiro com area
territorial de aproximadamente 22.350 km2 ndo passam de 9% da
capacidade total de hospedagem com 11% dos estabelecimentos. Sendo que
estes 60 municipios ndo comportam individualmente mais que 800 héspedes,
algo como um hotel de 300 quartos, niumero de quartos recorrentemente
utilizados em hotéis que oferecem convencfes. Destes 60 municipios, 6 nédo
foram considerados pelos critérios da pesquisa do IBGE ou mesmo nado tém
capacidade de hospedagem. Trata-se, evidentemente, de uma concentracao
significativa dos meios de hospedagem no estado onde 46,82% da
capacidade de hospedagem concentra-se em 5% do territério estadual**®
enquanto 52% do territério ndo comporta mais que 9% da capacidade total
de hospedagem. Os quadros a baixo classificam os municipios de acordo com

a capacidade de hospedagem.

Quadro 24: Hospede por faixa de capacidade.

Cgpamdade total de hoéspedes estabelecimentos | unidades n° de municipios
héspedes

sem capacidade 0] 0,00% 0] 0,00% 0 0,00% |6 6,52%

de 16 até 800 14.219 9,57% 287 13,49% 5.506 8,66% |54 58,70%

de 801 até 1.600 12.247 8,24% 184 8,65% 4.729 7,43% |10 10,87%

de 1.601 até 4.000 |40.165 20,52% |607 28,52% 16.418 25,81% |16 17,39%

de 4.001 até 6.000

de 6.001 até 9.000 94 % 09 4 % 9 9,05% %
mais que 9.001 0.910 4 % 9 8,66% 8 40,62% 09%

136 0 Rio de Janeiro tem aproximadamente 43.696 km2.
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Quadro 25: Hospede por faixa de capacidade

pOr municipio.

g g £ 3 g 2 £ g
.‘8 % 3 © % § 3 © .'8 % b © % § kS ©
o c [oX o a c ke o o 'c (o} o a8 c ke [S)
o =] 3 g 0| 2 o =] 3 g O =
E £ 7] =} g < 0 >
(] ]
Areal 88 | 0,06% 3 32 Bom Jardim 245 0,16% 4 88
Barra Mansa 1718 | 1,16% 22 809 Cantagalo 450 0,30% 7 153
Barra do Pirai 1199 | 0,81% 18 513 Carapebus 32 0,02% 1 12
Comendador Levy Gasparian 0 | 0,00% - - Carmo 112 0,08% 3 46
Engenheiro Paulo de Frontin 684 | 0,46% 8 207 [ Conceicéo de Macabu 258 0,17% 4 89 ©
0 A NBREEN | | = corciro 158 | 0.11% 5 63 |l
Mendes 148 | 0,10% 5 67 % Duas Barras 65 0,04% 5 33 z
i | Paraiba do Sul 639 | 0,43% 12 240 | o P Macaé 2 688 1,81% 46 1212
@| Pinheral 0 | 0,00% - - g Quissama 201 0,14% 4 79
g Pirai 701 | 0,47% 7 221 |© Sao Sebastido do Alto 53 0,04% 3 24
& [ Porto Real 115 | 0,08% 4 49 |4 Sumidouro 59 0,04% 1 24
Quatis 267 | 0,18% 5 74 Trajano de Morais 62 0,04% 2 31
Resende 2124 | 1,43% 36 861 Araruama 1157 0,78% 17 397
Rio Claro 160 | 0,11% 10 60 " Armacdao dos Buzios 4,88%
Rio das Flores 40 | 0,03% 2 16 S| ArraialdoCabo |
Sapucaia 228 | 0,15% 5 95 8 S
Trés Rios 826 | 0,56% 15 333 & | Casimiro de Abreu 679 0,46% 18 245 |
Valenga 1859 | 1,25% 34 639 | 1guaba Grande 239 0,16% 4 77| %
Volta Redonda 1463 | 0,98% 14 761 .'g Marica 441 0,30% 17 189 |~
Cachoeiras de Macacu 700 | 0,47% 14 279 £ | Rio das Ostras 2031 1,37% 44 659
Guapimirim 430 | 0,29% 7 141 Sao Pedro da Aldeia 1082 0,73% 21 335
Miguel Pereira 1 060 | 0,71% 12 351 Saquarema 1283 0,86% 21 335
N Nova Friburgo 3853 | 2,59% 84 1512 ] Angra dos Reis 8 693 5,85% 160 s
§ Paty do Alferes 697 | 0,47% 8 225 § 2| Mangaratiba §_
< | Petrépolis 3203 | 2,16% 83| 1341 '0} © -
& | Rio Bonito 478 | 0,32% 6 167 Belford Roxo 338 0,23% 4 169
Sé&o José do Vale do Rio Preto 197 | 0,13% 5 70 o| Duque de Caxias 2 227 1,50% 24 1118
Silva Jardim 439 | 0,30% 6 95 ‘g Itaborai 366 0,25% 5 161
Teresopolis 2876 | 1,94% 44 1 096 S| Itaguai 895 0,60% 11 338
Vassouras 504 | 0,34% 9 226 3 Japeri 0 0,00% - -
Aperibé 60 | 0,04% 2 28 o| Magé 249 0,17% 8 106
Bom Jesus do Itabapoana 249 | 0,17% 4 126 ﬂo‘ Mesquita 0 0,00% - -
Cambuci 85 | 0,06% 3 43 T Nilépolis 724 0,49% 7 362 g
Campos dos Goytacazes 2792 | 1,88% 49 1257 % Niterdi 2861 1,93% 40 1 335 8
Cardoso Moreira 70 | 0,05% 2 31 = Nova Iguagu 1979 1,33% 22 948 Q
Italva 118 | 0,08% 3 52 % Paracambi 48 0,03% 1 18
© Itaocara 283 | 0,19% 7 107 ‘3 Queimados 84 0,06% 1 42
2| Itaperuna 2619 | 1,76% 25 907 =4 Rio de Janeiro 0 910 4,27% 9 8
2 Laje do Muriaé 0 | 0,00% - - ° & | Séo Gongalo 2 215 1,49% 25 1102
£ Macuco 0]000%| - - 18| |3[ 5803080 de Meriti 2182 1,47% 22 1091
i | Miracema 193 | 0,13% 6 95 [N @| Seropédica 153 0,10% 2 56
.0:’ Natividade 100 | 0,07% 2 51 ~ Tangua 22 0,01% 1 11
2 Porcitncula 111 | 0,07% g 33
Santa Maria Madalena 85 | 0,06% 2 40
Santo Antbnio de Padua 548 | 0,37% 11 270
Séao Fidélis 262 | 0,18% 5 104
S&o Francisco de Itabapoana 421 | 0,28% 11 156
Sé&o Jo&o da Barra 2622 | 1,76% 12 590
Sé&o José de Uba 16 | 0,01% 1 8
Varre-Sai 65 | 0,04% 2 20
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Quando os dados do quadro 25 s&o localizados em um mapa com a divisdo
municipal, percebemos outros aspectos imagem 87.
Imagem 87: Capacidade de hospedagem (CH).
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Imagem 89: Principais localidades turisticas.

PRl ST & iy P} S TR A IS
RN SRS
S} e, e ST

SIN - S Lo P S ey
“ n%‘f i ?‘. 5P ’f'
TR T S

4 "rrﬂ“ o reb
% b
g, o

A sobreposicdo do cadastro do Guia 4 Rodas sobre a capacidade de
hospedagem, Imagem 88, reforcam o argumento de que o Guia é uma boa
fonte de informacdo. Entretanto, vale observar que o municipio de Itaperuna
com capacidade para 2.619 hdspedes no norte fluminense e trés municipios
na baixada fluminense - de que chegam a ter a capacidade de hospedar até
6.400 hospedes - ndo aparecem no Guia. No caso dos municipios da Baixada
Fluminense a maioria dos meios de hospedagem sdo motéis — 61 de um total
de 68 estabelecimentos — tipo de hospedagem que nédo é considerada pelo
Guia, entretanto, no caso de Itaperuna sao 32 hotéis, hotéis de lazer e

hotéis fazenda para 3 motéis.
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A utilizacdo do Guia 4 Rodas como referéncia neste caso significa que o
municipio oferta, em alguma medida, uma atividade turistica com qualidade
turistica reconhecida pelo mercado. Um critério sujeito a distor¢cdes, mas que

nem por isso deve ser desconsiderado.

As imagens que seguem sao alguns dos mapas teméaticos produzidos pela
pesquisa especial do IBGE. Estes ajudam a perceber a predominancia de
estabelecimentos com mais de 20 unidades habitacionais na regiao
metropolitana a passo que este quadro se inverte nas zonas turisticas de

Angra, Costa Verde e Zona de Buzios, Lagos.

Imagem 90: Mapa tematico do niumero de acomodacgdes por regiao e por porte.

Numero de estabelecimentos por regides turisticas e por portg
Rio de Janeiro - 2001
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Transporte:

O estado do Rio de Janeiro e em especial sua capital sdo bem servidos em
termos de infra-estrutura de transporte, ficando apenas atras do estado de
Sdo Paulo. Este trecho do litoral brasileiro vem sendo favorecido neste
aspecto desde o periodo colonial em virtude da sua transformacdo em sede
da Coroa portuguesa assim como sede do Estado nacional no periodo
republicano. Este processo de centralizacdo de poder reforcou a centralizacao
politica, econdmica e cultural elevando esta parte do territério nacional a
porta de acesso do Brasil com o mundo externo. Mesmo existindo um periodo
de relativa imobilizacdo em meados do século XX, fruto da transferéncia da
capital federal para Brasilia, ¢é possivel afirmar que este processo
centralizador ajudou a tornar o Rio de Janeiro um centro de servi¢cos que tem
na atividade turistica uma das suas mais importantes atividades. Outras
cidades, vilas na época, como Angra e Parati, a oeste da capital, e Cabo Frio
e Arraial do Cabo, a leste, sdo fruto de portos e vias que armazenavam e
escoavam ouro, acUcar e café a oeste e pau Brasil a leste da capital. Hoje

estas cidades tém o turismo como uma das suas principais atividades.

TRANSPORTE AEREO:

Conforme observado anteriromente o transporte aéreo tem especial
importancia na dindmica turistica. Muitas vezes este movimento ocorre com
a implementacdo de pistas de pouso que sdo homologadas e dependendo da
demanda ou de condicdes técnicas e politicas pode vir a ser transformada em

um aeroporto.
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Imagem 92: aeroporto de 12 categoria SBGL
(RJ) Internacional do Rio de Janeiro/Galedo —
Antonio Carlos Jobim.
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Imagem 94: 32 categoria - CABO FRIO SBCB
(RJ) Cabo Frio - Campos Dos Goitacazes Sbcp
(RJ) Bartolomeu Lisandro - Macaé Sbme (RJ)
Macaé Rio De Janeiro Sbjr (RJ) Jacarepagua.
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Imagem 93: 22 categoria Santos Dumont —
SBRJ e o aeroporto de Juiz de Fora SBJF (MG),
este fora do estado mais com influéncia neste.

Imagem 95: 42 Categoria - Angra Dos Reis Sdag
(RJ) Angra Dos Reis - Itaperuna Sdun (RJ)
Itaperuna - Resende Sdrs (RJ) Resende -
Saquarema Sdsk (RJ) Saquarema.

300 SO0k

Nenhum municipio esta fora do alcance dos aeroportos no estado conforme

evidenciado no mapa abaixo n° 131. Os municipios com maior numero de

hospedagem

estdo no raio de

internacional.

abrangéncia do

principal aeroporto

Imagem 96: Aeroportos no estado do Rio de Janeiro.

o

Os de Angra e Buzios

estdo entre 100 e
150 km do aeroporto
internacional e
contam com
aeroportos locais de
terceira e quarta
categorias dentro
dos préprios
municipios.
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TRANSPORTE RODOVIARIO:

_Irrf1|aqem_ 2377 Mapa do estado do Rio de Janeiro com as principais estradas e suas faixas de
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Na grande maioria dos casos a infra-estrutura rodoviaria é a infra-estrutura
que comeca e termina a conexao, além de espaco de deslocamento turistitico
propriamente dito, a infra-estrutura € o principal modo de conexdo entre os
territdérios emissores e os receptores. Excluindo os casos em que os meios de
hospedagem sado os proprios meios de transporte, como os transatlanticos,
sdo raros os casos de meios de hospedagem relevantes préximos a arcos ou
nds viarios de outras modalidades, quase sempre é necessario transitar por
meio rodoviario até o hotel. A infra-estrutura de transporte mais presente na

atividade turistica € o meio rodoviario.

Potencialmente todo o perimetro das vias é propicio a atividade turistica e a
instalacdo de equipamentos hoteleiros. Entretanto naturalmente existem
outras restrigcdes que interferem na localizagdo dos equipamentos turisticos e
meios de hospedagem tais como zoneamento (uso do solo, faixas de

protecdo, etc.), condicionantes de natureza econémica e logistica. Em outros

187 Estas faixas de influéncia, com 25 km de largura total, representam as vias locais que
derivam da malha rodoviaria principal. Em segundo plano estdo os municipios coloridos de
acordo com a sua capacidade de hospedagem. Nem todos os municipios tém todo o seu
territério sombreado pelas rodovias por diferentes motivos como, por exemplo, relevo
escarpado, como é o caso da seqliéncia Mangaratiba, Angra e Parati, esta Ultima em destaque
no mapa
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termos, ndo ha como prescindir do sistema viario, mas ndo esta nesta

relacdo o contexto fundamental para a locacdo dos equipamentos.

No estado do Rio de Janeiro, todos os municipios do estado sdo servidos por
rodovias de forma homogénea, mesmo sabendo que em condicdes de volume

de trafego, velocidade e manutencao sdo bastante variados.

No caso de Angra dos Reis a maioria dos hotéis localiza-se ao longo da
rodovia Rio-Santos — BR-101. No caso de Armacdo dos BuUzios os meios de
hospedagem estdo espalhados pela malha urbana formada pelas vias que
compbdem a cidade. Em ambos os casos o atrativo natural sol e praia é que
tem o maior apelo sendo que o tipo de estabelecimento predominante em
Angra oferece todas as facilidades e utilidades para o turista, orientando-o a
usufruir todas as atividades de lazer dentro do proprio complexo, enquanto
o tipo de estabelecimento de Buzios, pousada, tem no espaco livre publico

seu principal atrativo.

TRANSPORTE FERROVIARIO:

Imagem 98: A malha ferroviaria sobre o mapa de capacidade de hospedagem turistica e o potencial
desta para o desenvolvimento da atividade turistica.

Apesar de parte da malha ja ter sido utilizada para o transporte de
passageiros, portanto, possiveis turistas, hoje elas encontram-se com uso
exclusivo para o transporte de cargas quando n&o subutilizadas ou mesmo

fora de operacéo.
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No que tange a relacdo entre capacidade de hospedagem e malha ferroviéaria
existente, é possivel perceber que varios municipios com baixa capacidade
de hospedagem ou até mesmo sem capacidade sao cortados ou estdo na

zona de influéncia destas ferrovias, neste caso com 50 km de largura total.

A Imagem 98 permite inferir que a obsolescéncia desta infra-estrutura
caminha junto com o desinteresse turistico, seja na ndo efetivacdo deste
como meio de transporte efetivo, seja no ndo aproveitamento como atrativo
turistico histérico, como por exemplo, a “Maria Fumaca” que liga Sao Jodo a

Tiradentes.

Por outro lado, a obsolescéncia ferroviaria para transporte de passageiros ou
para turismo mostra-se muitas vezes uma questdo politica (lobby da
indUstria automobilistica) e econémica (é um meio de transporte altamente
subsidiado em muitos paises) fora o fato de que tem de ter uma demanda
muito alta para ser viavel economicamente. O trem é um meio de transporte
altamente subsidiado em muitos paises. Naqueles onde o trem é um meio de
transporte interurbano, ele tem uma estratégia de diferenciacdo grande — ou
oferece mais conforto, ou mais rapidez — e normalmente liga p6los urbanos

com grandes concentracfes populacionais.
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TRANSPORTE HIDROVIARIO:

Imagem 99: Os cinco principais portos de carga no estado do Rio de Janeiro, da esquerda para a
direta, Angra, Sepetiba, Rio de Janeiro, Niteréi e dos Anjos em Arraial do Cabo, coincidem com as
trés principais zonas turisticas do estado, Zonas de Angra, Rio de Janeiro e Buzios.
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A principal atividade destes portos é o transporte de carga, mas retirando
deste grupo os portos de Sepetiba e Niterdéi, todos recebem com regularidade
navios de turismo tipo transatlanticos. O porto do rio é o que realiza esta
operacdo com maior intensidade, como visto anteriormente este dobrou seu
movimento nos ultimos cinco anos.

Quadro 26: Chegadas de navios e turistas no Pier Maua - 2003-2007 RIOTUR

Atracacdes / Ano

Passageiros Previséo 2006
2003 / 2004 2004 / 2005 2005 / 2006 / 2007

Atracacdes 78 83 109 149

Passageiros 92 832 136 662 193 011 234 131

A atividade de navios turisticos na costa brasileira vem crescendo a taxas
proximas a 30% ao ano. Um dos sintomas deste crescimento para o estado
do Rio de Janeiro é que alguns navios comecam a operar partidas desde o
porto do Rio de Janeiro. Situagcbes como essas sdo significativas, pois os
navios transatlanticos concentram todas as operacdes na propria
embarcacdao. Assim como ja foi abordado na se¢do que trata do territério

nacional as empresas que operam o0s transatlanticos tem a maior taxa de

186



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

captura dos recursos gastos pelos turistas, sendo assim, s6 trazem retorno
para as cidades costeiras nas operacfes de embarque e desembarque sendo

mais efetivo nos locais onde operam as partidas.

Alguns navios transatlanticos atuais tém capacidade de hospedar até 5.400
héspedes sendo que no litoral brasileiro os com maior capacidade chegam a
comportar 3.500 héspedes. Oferecer atracdes para que navios desse porte
aportem em cidades poder significar grandes oportunidades de negécio assim

como saturacdo dos equipamentos e infra-estruturas turisticas instaladas.

Os portos de Angra e Mangaratiba sdo dos poucos com transporte regular de
passageiros na ligacdo do continente como a llha Grande, um dos poucos
exemplos de embarcacdes com funcdo exclusiva de transporte nautico

eminentemente turistico, que operam no litoral do estado.
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Telecomunicacoes

Os mapas que seguem trabalham com uma ldgica distinta dos apresentados
na analise estadual das infra-estruturas de transporte. Como os mapas de
transporte apresentam uma distribuicdo espacial pontual e vetorial (nés e
arcos), foi possivel correlaciona-los com as manchas de densidade turistica
por municipios no estado. Como os mapas que seguem trazem manchas de
densidade por infra-estruturas, optei por selecionar os municipios com maior
capacidade de hospedagem para cruzar os dados territorialmente locados.
Sado seqUéncias de 3 mapas que apresentam a infra-estrutura no estado, esta
correlacionada com os principais municipios turisticos segundo o IBGE e, por
fim, esta correlacionada com a base do Guia 4 Rodas. O Guia 4 Rodas é,
como ja foi colocado, uma referéncia de qualidade turistica reconhecida pelo

mercado.

TELEFONIA FIXA:

Os mapas que seguem expressam a relacdo de linhas instaladas por

habitantes e por municipio.

O estado do Rio de Janeiro uma alta densidade de linhas instaladas,
comparado com o resto do pais.Todos os 21 municipios turisticos com
capacidade de hospedagem superior a 1.600 héspedes tém densidade
superior a 20 linhas para cada 100 habitantes, Imagem 101. Mesmo
considerando a pouca mobilidade fisica dessa infra-estrutura quando
comparada as demais tecnologias de telecomunicacdes, fica evidente a
adequacao desta a quantidade de hospedagens. A correlacdo da telefonia fixa
com o Guia 4 Rodas, Imagem 102, demonstra outra condi¢cdo. Um quarto dos
municipios, ou seja, 8 municipios classificados pelo Guia estdo localizados

em densidades mais baixas de linhas instaladas.
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Imagem 100: Linhas instaladas por habitantes (LIH).
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Tendo em vista o0s
critérios do Guia é
possivel desdobrar
esta relacdo em duas
hipoteses. A
existéncia de hotéis
que independem do
contexto geral do
municipio tendo a
oferecer no
estabelecimento tudo
O que o0 turista
demanda ou o fato

de que sao destinos

turisticos em
processo de
consolidacéo. Sao
respectivamente o]
caso dos hotéis
fazenda nos

municipios do Vale
do Paraiba e os
municipios do Norte
Fluminense a
reboque a atividade

petrolifera.
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Imagem 103: Operantes.
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Total de autorizacdes
operantes.

I Acima de 4
M3

2

m)
Refletindo a
densidade de linhas
existentes no estado
e, por conseqiéncia,
a capacidade de
consumo no mesmo,
o estado do Rio de
Janeiro é
proporcionalmente o
com maior
autorizacéao de
operantes no seu

territorio.

Com relacéo a
atividade turistica
destaque para a
inexisténcia desta
concorréncia na zona
turistica de Angra.
No mais este mapa
segue o] padréao
apresentado na
andlise da densidade

da telefonia fixa.
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TELEFONIA MOVEL:

A telefonia mével é altamente dindmica e com capacidade de responder a
demandas rapidamente, fato este evidenciado pela oferta de novas

tecnologias que vem substituindo ocupando o espac¢o de tecnologias antigas.

Imagem 106: Tecnologias. Tecnologias
tol ".‘ x'ﬁi:;;? ?..S? ;.3‘17"‘7@: © COMA
Soh | e
253

% W GSM

B TDMA/GSM

No estado do Rio de
Janeiro todos os
municipios tem
cobertura GSM,

sendo que somente

25 dos 98 nao tem
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Quando comparado
com os dois mapas
fica evidente a
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na analise de
densidade de
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segunda, novos
destinos turisticos,
pode estar sendo

atendida pela

telefonia moével.
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Imagem 109: Operadoras.
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O numero de
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uma evidéncia das
questdes postas

acima. Em ambos os
mapas de correlacédo a
de

grande maioria

municipios  turisticos
tem a presenca das

cinco operadoras.

O caso do
de

monopdlio
autorizacao
operante na zona de
ser

Angra pode

explicado pela
presenca de todas as

tecnologias e todas as

operadoras de
telefonia moével, o fato
de ser uma zona

turistica relativamente
recente, trés décadas,
e o fato da pequena
presenca de veraneio,
segunda moradia, na
zona, que de modo
geral demandam

telefonia fixa.
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Imagem 112: Estacgbes de radio base (ERB).
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Os circulos de 20 km
de

demonstram

diametro

aproximadamente a

cobertura das
estacbes de radio
base no estado. Em
grandes linhas

representa um mapa

de onde o

consumidor deste
servico transita.
Pode significar
também zonas
excluidas de

consumo por conta
de situacdes de
geografia fisica
peculiar, como locais
escarpados, assim
como locais com a
predominancia
econdmica de uma
atividade como a
monocultura da cana

no norte do estado.

Em destaque o arco
ao fundo da Baia da
Guanabara,
de

conjunto
municipios bem

servido de infra-
estrutura mal provido

de hospedagem.
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MAPA RESUMO DE TELECOMUNICACOES

Imagem 115: Telecomunicacgdes.
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Considerando telefonia fixa
em todos 0s municipios e
TV por assinatura e banda
larga via satélite.
Hachurados sédo todas as
tecnologias mais TV por
assinatura.
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O estado do Rio de

Janeiro é bem
servido de infra-
estruturas de

telecomunicacdes,
estas coincidem por
sua vez

com oS

municipios turisticos,

no entanto sua
presenca esta
relacionada a

demanda de consumo
e nado a atividade
turistica. N&o se
trata de uma pré-

condicéao

principalmente pela
caracteristica
dindmica que o

conjunto maior das
tecnologias de
telecomunicacdes

tem de se adaptar as
demandas de

consumao.
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Imagem 118: Energia.
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Imagem 119: Energia e CH.

et onde iSso ocorre,
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Jcomo é o caso da
| 2
L L 71 praia do Sono,
%r o
localidade de
" Trindade, no

municipio de Parati,

isso se deve a uma
situacdo geografica
que impdem o

isolamento as

comunidades

Imagem 120: Energia e G4R.
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.
“" condicionar o turismo

nestas localidades a

“‘J

(4

informalidade. Por
outro lado, a
presenca de infra-
e estruturas de grande
porte desqualifica o
espago para a

atividade turistica.

AT

E o caso do arco composto pelos municipios ao norte da Baia da Guanabara.
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Saneamento

Imagem 121: Saneamento.
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Segundo o mapa do

IBGE é possivel

identificar uma

-] seqiéncia de
municipios do norte
fluminense a regido
dos lagos com uma
situacdo precaria de
saneamento basico,
pontilhado na

Imagem 121.

Correlacionar o

percentual da

populagdo com baixo
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qq‘ %%}:I‘?ﬁ.‘ﬁ " acesso a infra-
v | estrutura

PR

e w}‘(‘ A" saneamento permite

inferir tendéncias de

permanéncia ou nao

do quadro de
precariedade dos
servigos de
saneamento.
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As imagens correlacionando os dados de saneamento do IBGE com os
municipios com apelos turisticos, seqUéncia de Imagens 121,122 e 123,
trazem algumas controvérsias, como é caso de Parati e da baixada
fluminense. O municipio de Parati, que tem no turismo sua principal
atividade e apresenta atualmente uma densidade média de 35 habitantes/
Km2, tem entre 20% e 36% da sua populacdo com baixo nivel de instrucédo e
saneamento precario, enquanto municipios como Duque de Caxias tém uma
densidade média de 1.664 habitantes/Km2 ou o municipio do Rio de Janeiro

com mais de 5 mil pessoas/km2 por estdo na melhor condicdo relativa.

Imagem 124: DBO Baia.

Average February 2000

80D tota Mesmo tendo uma condicado favoravel

no que tange os critérios do IBGE, a
densidade de municipios como Duque

de Caxias tem um impacto negativo
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i gl sobre os corpos d'agua. A Imagem
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populacional do entorno da Baia

somado ao nao-tratamento dos

Fommwowasvo~wne

=
-]
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efluentes antes da sua destinacao

&

final tem um efeito negativo na

qualidade da agua.
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Zonas de Angra e Buzios

Imagem 125: Angra e Buzios.
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No estado do Rio de Janeiro é

AneBis

possivel encontrar, segundo a [>E A o

classificagdo de  Boulldn duas %’4%&}5"*"’*“*
’ SRSt

zonas'®® turisticas além da capital do ‘| e her 3

estado, Angra e BuUzios.

Os municipios de Angra dos Reis e Armacdo dos BuUzios podem ser
considerados como zonas turisticas desde que completos pelos municipios de
Mangaratiba e Parati, no caso do primeiro e Cabo Frio e Arraial do Cabo no

caso do segundo. A
Imagem 126: Oferta turistica no estado do Rio de Janeiro.

PLANO DIRETOR DE TURISMO DO ESTADO DO RIO DE JANEIRO

OFERTA TURISTICA
Pontuacao do Conjunto de Afrativos Turisticos

0 100 300 500K
- ]
Fonte: TURISRIO 2001

138 A zona turistica é a maior de todas as unidades dentre os parametros definidos. Deve ter no minimo dez
atrativos turisticos de quaisquer tipos, espacialmente contiguos e com no minimo dois centros turisticos. A
interligacdo infra-estrutural dos atrativos é uma condi¢do, e isso ndo ocorrendo torna a zona parcialmente

potencial;
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O Plano Diretor de Turismo do Estado Rio de Janeiro, publicado e realizado
pela Turisrio em parceria com a Sepdet, no ano de 2001 atesta esta
condicdo. A Imagem 126, edicdo realizada a partir do material original, faz
parte de um conjunto maior de mapas tematicos editados para o Plano

Diretor, estes seguem no CD em anexo.

Os primeiros relatos de ocupacéao
destas zonas datam de meados do
século XVI e tiveram origem nas
condicbes favoraveis para atracar e
reabastecer. Permanéncia esta que
se efetivou na forma das infra-
estruturas portuarias de Angra dos

Reis e Arraial do Cabo.

As condicbes geograficas bem
distintas associadas as politicas do
periodo colonial, imperial e
republicano e aos diversos ciclos
econdmicos, extrativistas, de

mineracdo e monoculturas tornaram

0 processo de ocupacdo destas areas

distinto.

Ambas as zonas foram descobertas para a atividade turistica na década de
70 do século XX com a implementacdo da BR-101 Rio-Santos e com a estadia

de celebridades do cinema na entdo aldeia de Armacado dos Buzios.
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MAPAS TEMATICOS

Imagem 128: Declividade.
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Quando comparadas as duas Zonas, a
Zona de Angra, imagem superior, tem
uma geografia fisica mais acidentada
com uma grande parte do seu territério
com inclinacdo media acima dos 43%,
como demonstra o trabalho realizado
pelo CPRM. Ja a zona de Bulzios ¢é
predominantemente plana com excec¢édo
dos recortes geograficos que avancam
sobre o mar, onde estdo localizadas as

partes urbanas das cidades.

I:l BACIAS LITORANEAS DO RJ

ISOIETAS
DIVISOR DE BACIA HIDROGRAFICA

Escala original de trabalho: 1:250.000

LIMITE INTERESTADUAL
LIMITE MUNICIPAL {1997) IBGE

SEDE MUNICIPAL
== CURSO DE AGUA
— O~  LAGOA

Y

No que se refere a precipitacdo a zona
de Angra chega a receber 2.500
milimetros de chuva ao ano enquanto a
Zona de Buzios nao passa dos 900
milimetros anuais. Com relacdo a

temperatura média Zona de Angra tem

temperatura média um pouco mais

baixa que a de Buzios.

Sao zonas tropical imida e seca respectivamente.

200



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

Imagem 130: Morfoesculturais.
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:l 1.4 - ESCARPAS SERRANAS
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2- BACIAS SEDIMENTARES CENOZOICAS
DOMINIOS MORFOESCULTURAIS

[ ] 22-PLaNiCIES FLUMO-MARINHAS (BAIXADAS)

No mapa ao lado estdo indicadas as
unidades geomorfolégicas do estado. A
Zona de Angra é formada
predominantemente por escarpas
serranas e baixadas flavio-marinhas,

onde estao localizadas as areas

urbanizadas, por onde passa inclusive a

principal estrada da Zona, Br 101.

No caso da Zona de BuUzios as unidades geomorfoldgicas predominantes séo

as baixadas aplainadas e flivio-marinhas com algumas colinas isoladas.

Ambas as zonas estao inseridas dentro do bioma da Mata Atlantica sendo que
predomina a Mata Atlantica nas escarpas serranas € manguezais nas
baixadas flavio-marinhas da Zona de Angra. Na Zona de Buzios predominam
as restingas nas baixadas flavio-marinhas e nos cordbes marinhos, nas
colinas isoladas predomina a floresta caducifélia intermediaria para caatinga

hipoxerdéfila por causa do tipo de solo e baixa precipitacao.

MAPA SINTESE - GEOAMBIENTAL

Como sintese do Projeto Rio de Janeiro, o CPRM produziu um mapa com um
quadro que descreve as unidades geoambientais, aponta as limitacdes de uso
e indica potencialidades e recomendacdes. Dentre as potencialidades o
trabalho indica desde preservacdo ambiental de areas mais sensiveis,
passando pelo uso agropecuario até a indicacdo de areas a urbanizar,
destaque para o uso turistico de baixa densidade indicado em areas

ambientalmente mais sensiveis em ambas as Zonas turisticas.

Nas imagens seguintes estdo a descricAo das principais unidades

geoambientais das Zonas de Angra e Blzios segundo a analise do CPRM. Na
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Zona de Angra as principais unidades geoambientais sdo a 1; 3bl; 5a; 10al;
13bl; 15al e 16al. Na Zona de BuUzios as principais Zonas sdo a 5a; 5b; 5c;
7c; 8a; 8d; 10c; 14a. A legenda contendo a descri¢cdo do Servigco Geoldgico
Brasileiro para cada uma das unidades geoambientais segue na parte anexa

desta tese.

P 2/ 8 P2
y < s
) [ 13b1 Baia de Sepetiba
10a1 od

idades geoambientais da zona turistica de Buzios./
b N

UG

) '"'I.:ﬁ.,;:,-a;
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Alguns contrastes surgem na comparacdo entre Zonas com unidades
geoambientais tdo distintas. A zona de Angra tem as hospedagens
concentradas em planicies fluveo-marinhas e baixadas litoraneas, tendo ao
seu redor um arco de escarpas serranas. Por outro lado, as principais areas
ocupadas na Zona de Buzios estdo localizadas em morrotes e morros baixos,
tendo ao seu redor planicies costeiras amplamente ocupadas por loteamentos
destinados a segunda moradia, como exemplificados nos cortes

diagraméaticos abaixo.

Angra Buzios

/‘\

As nucleacdes urbanas e areas ocupadas na zona de Angra estdo conectadas
pela BR-101 - rodovia federal que margeia o litoral de Mangaratiba a Parati,
com uma estrada no municipio de Angra, e algumas poucas vias locais que
rompem transversalmente o arco formado pela rodovia. A zona de Angra tem
a presenca mais marcante de residéncias de segunda moradia em
Mangaratiba, municipio mais préximo da capital do estado, situacdo essa que
€ alterada a medida que se encaminha para Parati. Nao € esta a situacdo da
zona de Buzios, as nuclea¢bdes tém centralidades bem caracterizadas nas
sedes dos municipios que sdo conectadas por uma malha rodoviaria, mas a
area urbanizada é esparsa. A quantidade de residéncias de segunda moradia
€ bem mais significativa quando comparada coma Angra, conforme

exemplificado no diagrama abaixo.

Angra Buzios

Mesmo sendo zonas equidistantes da regido central da capital do estado, o
tempo despendido no deslocamento para a Zona de Angra é maior que o
para Zona de Buzios, em condi¢cdes de trafego equivalentes. Sao trés opcgdes

de acesso rodoviario para a Zona de Blzios sendo que para Zona de Angra
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este se restringe efetivamente a BR-101. Soma se a falta de alternativas o

tracado sinuoso decorrente da geografia acidentada da regido.

Em ambos os casos, as zonas de Angra e BUzios tém no bindmio sol e mar o
principal atrativo. Mas com contextos de ocupacdo que em sintese podem ser
expressos pela figura de arcos cbncavos e convexos, voltados para dentro e

voltados para fora respectivamente.

Cruzando os dados apresentados pelo anuéario estatistico de 2007, produzido
pela Fundacdo CIDE, as duas zonas apresentam populacdes totais com a
mesma ordem de grandeza, mas com densidades populacionais bem
diferentes, em virtude das diferencas de area dos municipios. As duas zonas
apresentam numeros de estabelecimentos hoteleiros semelhantes, mas com

crescimentos bem distintos.

Quadro 27: Densidade

o A Populacéo Densidade
POPULACAO/AREA |Area puiac _ _ !
(km) 2.000 2.007 cresci. [2.000 2.007 Cresci.
Mangaratiba 352 24.901 29.253 17,48% | 71 83 17,48%
Angra dos Reis 119.247 148.476 24,51% | 149 186 24,51%
Total 2.080 173.692 210.567 21,23% | 83 101 20,84%
Armacao dos Buzios 69 18.204 24.560 34,92% | 264 356 34,92%
Arraial do Cabo 152 23.877 25.248 5,74% 157 166 5,74%
total 622 168.909 212.037 25,53% | 271 340 25,69%

Quando comparados os numeros de estabelecimentos com o numero de

pessoal empregado esta diferenca fica ainda maior, tanto em nudmeros

absolutos quanto em relacdo ao percentual de crescimento no periodo. A
zona de Angra tem praticamente a mesma populacdo, com uma densidade
trés vezes menor que a zona de Buzios, tem trés quartos dos
estabelecimentos da zona de BuUzios, mas emprega mais pessoal na atividade

turistica.

Considerando a base estatistica contabilizada pela Fundacdo CIDE, com uma
pequena divergéncia em relacdo ao mesmo levantamento feito pelo IBGE. Os
estabelecimentos hoteleiros na zona de Angra tém a capacidade média de
hospedar 80 hdéspedes por hotel, enquanto os da zona de BuGzios tém a
capacidade média de 52 héspedes por hotel. Essa diferenca seria ainda mais

marcante nao fossem as localidades de llha Grande, Trindade e a cidade

Parati, que tem um grande numero de estabelecimentos do tipo pousadas

204



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

com pequena capacidade individual de hospedagem conforme é possivel
observar no quadro abaixo.

Quadro 28: Hospedagem e emprego.

H H o

HOSPEDAGEM/EMPREGO Estabelecimentos Hoteleiros . N°© de Empregados .

2.000 2.005 Cresci. |2.001 2.005 Cresci.
Mangaratiba 10 15 50,00% | 823 921 11,91%
Angra dos Reis 34,62% | 1.925 3.038 57,82%
Total 148 202 36,49% | 3.502 4.935 40,92%
Armacao dos BuUzios 128 170 32,81% | 1.584 2.447 54,48%
Arraial do Cabo 23 35 52,17% | 170 254 49,41%
Total 224 273 21,88% | 3.702 4.568 23,39%

No que se refere a infra-estrutura de transporte é possivel comparar os
seguintes dados de pessoal empregado, por atividade econémica dentro da

atividade turistica, segundo a Fundacao CIDE.

Quadro 29: Empregados em transporte.

EMPREGADOS Rodov. passageiros,
EM Aluguel de automoéveis Aluguel de embarcac¢bes | regular, nao urb.
TRANSPORTE 2.001 2.005 cresci. 2.001 2.005 cresci. 2.001 2.005 cresci.
Mangaratiba - - - - - - - - -

Angra dos Reis 36,99%

total - 9 - 2 - - 77 104 35,06%

Armacgao dos

Blzios -28,57%

Arraial do Cabo |- - - 2 2 0,00% - 6 -

total 13 12 -7,69% 2 2 0,00% 81 64 -20,99%
EMPREGADOS auxiliares transportes auxiliares transportes auxiliares transportes
EM aéreos hidroviarios terrestres

TRANSPORTE 2.001 2.005 cresci. 2.001 2.005 cresci. 2.001 2.005 cresci.
Mangaratiba - 23 42 82,61% - 1 -
Angra dos Reis 34,15% 125,00%

total - 3 - 64 119 85,94% 24 55 129,17%

Armacao dos

Buzios
Arraial do Cabo |- - - 10 47 370,00% | - - -
total 10 - - 10 55 450,00% |9 31 244,44%

A irregularidade dos dados no aluguel de automéveis e embarcacdes néao
permite maiores deduc¢bes que ndo passem por suposi¢cdes como oferta do
servigo na capital, no caso do aluguel de carros assim como ndo notificacdo
do servico. No caso do transporte rodoviario ndo urbano somado aos
auxiliares de transportes terrestres, e dos auxiliares de transporte
hidroviario fica evidente o crescimento da atividade e a importancia dessas

duas atividades para o turismo.
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No que se refere as infra-estruturas de comunicac¢des na parte de correio nédo
ha se quer uma alteracdo, mantém em um periodo de trés anos o0 mesmo
numero de agencias, entretanto no que se refere a parte de telefonia fixa
ambas as zonas tiveram um crescimento significativo. O destaque é o
municipio de Parati que teve as maiores taxas na implantacdo de telefones
publicos e fixos, municipio eminentemente turistico com grande numero de

pousadas e poucas residéncias de segunda moradia.

Quadro 30: Comunicacéo.

correios - agencias terminais telefonicos
COMUNICACAO préprias telefones publicos instalados

2.003 2.006 cresci. [2.000 2.006 cresci. 2.000 2.006 cresci.
Mangaratiba 2 2 0,00% | 228 281 23,25% [ 6.445 10.607 64,58%
Angra dos Reis 3 3 0,00% | 761 1.171 53,88% 17.966 32.333 79,97%
total 6 6 0,00% | 1.133 1.723 52,07% | 26.733 53.615 100,56%
0,00% | 168 308 83,33% 4.934 6.477 31,27%
Arraial do Cabo 1 1 0,00% | 230 268 16,52% | 2.502 6.929 176,94%
total 3 3 0,00% | 1.430 1.872 30,91% | 37.364 54.883 46,89%

No que se refere aos dados de consumo de energia é bastante significativo o
crescimento total de consumidores e o consumo total de energia que, no
entanto, ndo cresce na mesma proporcdo do primeiro. Crescimento este que
acompanha a curva dos dados relativos a telefonia fixa, como demonstra o

Quadro 31.

Quadro 31: Energia

Energia consumidores
ENERGIA total

Energia MWh comercial e

Energia MWh total
outros

2.000 2.006 cresci. 2.000 2.006 cresci. 2.000 2.006 cresci.
Mangaratiba | 18.059 27.188 50,55% |80.372 112.317 39,75%|21.207 20.577 -2,97%
Angra dos

Reis 52,15% 206.182 255.501 23,92% 84.986 12,56%

Total 73.557 112.762 53,30% | 324.374 413.669 27,53% |109.404 121.969 11,48%

Armacao
dos Buzios 73,57% 74.459 34.646 32,05%
Arraial do
Cabo 10.652 16.990 59,50% |44.348 47.386 6,85% |[12.604 13.461 6,80%
Total 83.713 127.315 52,09% [ 301.989 375.599 24,38%|114.209 156.048 36,63%

No que se refere aos dados de consumo faturado de agua as duas zonas tem
uma situacdo bem distinta. Na zona de Angra este ndo é nem mesmo
computado no municipio de Parati e tém crescimento negativo nos outros
dois municipios. Na zona de Buzios este indica uma maior formalizacdo deste
servico na medida em que se percebe o seu crescimento. A oferta de agua

doce na zona de Angra pode explicar a opcdo por captacdes informais ou fora
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da rede coletiva, assim como a diferenca do tipo de ocupac¢do das duas
zonas. Por outro lado, o crescimento do niamero de toneladas de lixo geradas

por dia é semelhante tendo uma taxa de crescimento baixo dos dois digitos.

Quadro 32: Saneamento.

Agua - consumo faturado Saneamento/Lixo (t/dia)
SANEAMENTO . .

2.001 2.006 cresci. 2.005 2.007 cresci.
Mangaratiba 2.173.221 2.080.405 -4,27% |15 15 6,11%

Angra dos Reis 2.968.356 2.175.309 -26,72% 6,12%
Total 5.141.577 4.255.714 -17,23% | 131 138 5,87%
Arraial do Cabo 1.053.924 1.130.111 7,23% 14 15 3,94%
Total 9.223.106 11.928.420 29,33% |145 156 7,90%

A zona turistica de Buzios tem forte presenca de casas de segunda moradia o
que nos periodos de maior movimento, férias escolares de verdo, significam
um aumento consideravel da populacado, e, por conseqiéncia, a dificuldade
de abastecer todas as casas de veraneio. Esta situacdo que se repete desde
a década de 1970 contribuiu para desqualificar a imagem desta zona turistica

mesmo com a melhoria progressiva na oferta deste servigo.

As zonas de Angra e BuUzios tém um histoérico de ocupacéo distinto, geografia
distinta e predominancias de tipo de hospedagem turistica distintas. Na zona
de Angra predominam Hotéis de maior porte do tipo resort, enquanto na
zona de BuUzios predominam as Pousadas. Por outro, ambas as areas distam
duas horas e pouco da capital do estado e da segunda principal entrada
aeroviaria do pais: o aeroporto internacional do Rio de Janeiro além de terem
no binbmio sol e mar o atrativo principal. A oferta infra-estrutural é bem
distinta no que se refere a disposicdo no territério, da mesma forma sao bem

distintas as densidades populacionais entre as zonas.

N&o héd como vincular diretamente como causa e conseqléncia a disposi¢cao
infra-estrutural e o tipo de equipamento de hospedagem. Mas é possivel
inferir que existe uma tendéncia em espacos que tém uma disposicao infra-
estrutural linear e distendida — o caso da infra-estrutura de transporte
rodoviario —, a serem apropriados por hotéis de maior porte. Infra-estruturas
em rede com distancia entre suas articulagfes na dimensdo do passo do
turista, que permitem dispensar veiculos automotivos, sdo mais apropriados

por meios de hospedagem de menor porte do tipo pousada.
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Nao é dificil encontrar no restante do territério nacional, outros exemplos

que comprovam esta deducdo. Este é o caso da linha verde na Bahia uma

rodovia nova e com postos de pedagio.
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Aspectos da historia e da memoria como
atrativo turistico.

Pierre Nora mostrou como a distingdo radical entre memdria e histéria foi
favorecida pela sociedade contemporanea. Memdria seria vida, em permanente
evolugdo, aberta a dialética da lembranca e do esquecimento, passivel de dormir
por longos periodos e ser periédicamente revivida. Historia seria a reconstrucao,
problematica e incompleta, do que ndo é mais. Meméria seria um fendmeno
sempre atual; histéria, uma representacdo do passado. A memodria é magica e
afetiva; a histéria critica e analitica. A meméria se funda no concreto, nos gestos
no espago, em imagens em objetos; a histdéria, em continuidades temporais, na

progressdo e na relagcdo entre as coisas. A memdria é absoluta enquanto a

histéria pode conceber apenas o relativo. (Souza p211, 1994).

A zona turistica de Angra é fortemente marcada por sua histéria e pelos
tracos de memodria remanescentes. Dos trés municipios Parati é o que tem

essa construcado simbdlica, a memoéria do que foi, mais presente na atividade
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turistica. Essa construgcdo associada ao recorte fisico bem delimitado do que
fora vila colonial ajuda a entender o meio de hospedagem do tipo pousada

que ocorre na cidade.

Historicamente esta zona tem como caracteristica marcante o isolamento. As
reentrancias geradas pelo debrucar da Serra da Bocaina sobre o litoral foram
utilizadas, desde o Brasil Colénia, como local de refugio de piratas e porto de
desembarque clandestino do trafico negreiro. A zona de Angra era, portanto,
local de refugio propicio para piratas, contrabandistas e aqueles que, por
algum motivo, discordassem do regime vigente. Até em tempos nao tado
distantes, essa regido proporcionava boas condi¢bes as atividades do corso e
pirataria, pelas caracteristicas de excelente navegabilidade e inumeras

enseadas resguardadas dos ventos de tempestades.

Tal caracteristica de isolamento da zona de Angra dos Reis pode ser
compreendida originalmente como uma imposicdo da geografia fisica da
regido, entretanto, mesmo com a implantacdo da BR-101 e dos avanc¢os das
tecnologias de comunica¢do, nao é possivel afirmar que houve uma ruptura
no carater isolado da regido, muito embora este isolamento ocorra em outras
condi¢cbes que de outrora, o que se percebe é que esta parte do territério
permanece marcada por padrbes de ocupacdo baseados na poca
comunicacdo. Somando-se as condi¢cdes geograficas que propiciavam o seu
isolamento o fato da terra ser povoada por indios bravios, nem sombra dos
que hoje la habitam, o que até certo ponto a tornavam hostil a colonizacéo.
A histéria de Hans Staden, artilheiro e mercenario alemao que esteve por
nove meses cativo dos indios tupinambas, em 1554, constitui um exemplo de

que aquele espaco néao era inabitado.

Hans Staden foi capturado em Bertioga pelos tupinambas, quando servia aos
portugueses, e levado de aldeia em aldeia exibido como um troféu. Em seu
relato sobre sua passagem pela baia da Ribeira, conforme apresentado em

minha dissertacdo de mestrado (Mattos, 2003):

Alguns dias depois, levaram-me para uma outra aldeia que eles chama Arirab,
para um rei, de nome Konyan-Bébe, que era o principal rei de todos. Chegando
perto das cabanas, ouvi um grande rumor de cantos e trombetas, e diante das
cabanas havia umas quinze cabecas espetadas; eram de gente sua inimiga,

chamada Markaias, e que tinha sido devorada. (Borges, p3, 1992)

Os chamados “indios bravos” habitavam o interior do territério, designado

pelos portugueses de sertdo, e, ao longo dos séculos, aterrorizaram os
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habitantes dos engenhos e vilas coloniais. No ano de 1719, por exemplo, o
entdo governador das Minas Conde de Assumar escrevia ao rei portugués
pedindo que tomasse providéncias em relacdo aos “gentios barbaros [que]
tém cometido varios excessos pelos sertdes, com repentinos assaltos que
ddo em muitas povoacdes, roubando os moradores delas, suas fazendas e

matando-lhes os escravos” (Grossi, pl74, 1999).

As excelentes condi¢cbes de abrigo, os navios europeus que seguiam a rota
das Indias Orientais aos mares do sul, a proximidade em relacdo a cidade do
Rio de Janeiro, que, no ano de 1763, era a capital da colénia e, em 1822,
capital do Império, somada ao papel que desempenhava como caminho
maritimo obrigatdério para o ouro que descia de Minas Gerais, tornava a
regido de Angra terreno fértil para corsarios ingleses, franceses e
americanos. A presenca destes naquela baia era facilitada pela geografia
local, possibilitando um jogo de esconde-esconde e causando grandes
preocupacdes as autoridades coloniais e imperiais. Em fins do século XVI, ja
temos registros de queixas contra os navios franceses naquela costa. No ano
de 1699, o governador do Rio de Janeiro, Artur de S4 e Meneses, concedia
uma autorizacdo a uma esquadra francesa saida de la Rochelle em direcédo ao
Pacifico para ancorar na llha Grande. O capitdo do navio resolveu, no
entanto, permanecer ali atracado durante todo o inverno, obrigando o
governador a ordenar-lhe que partisse imediatamente. Em uma carta que
escreveu Artur de S4 e Meneses “afirmava que a presenca de estrangeiros
causava grandes prejuizos aos habitantes de Angra dos Reis, obrigando-os a
abandonar seus afazeres na lavoura e no comércio e a montar rondas e
guardas ininterruptas. A intencdo era impedir, por ordem do governador, a
livre circulacdo de pessoas estranhas na regido, para que ndo tomassem
ciéncia das minas recém-descobertas, nem desertassem em busca de seu
caminho” (Souza e Bicalho, p 42-43, 2000)**°.

Os bucaneiros que navegavam sempre em esquadras, sendo quase todos
estrangeiros muitas vezes trocavam mercadorias com comerciantes locais e,
em alguns casos, tinham aliancas com os indios, como foi o caso dos

franceses com os tupinambas.
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Imagem 133: Vila histérica de Mambucaba. Imagem 134: Google Earth, altura 0,71 km.

Imagem 135: Google Earth, altura 2,17 km.

Na zona turistica de Angra, um dos locais de destaque era Mambucaba, pela

abundéancia de caca, mel, frutas e peixes que podiam ser encontrados ali. O
mel provinha de um tipo de abelha denominada “Mambucas”, grandes
produtoras de mel, de onde se derivou o nome Mambucaba, dado pelos
guianazes. Em meados do século XVII, por ali, comegcaram a aparecer 0s
franceses que passaram a praticar escambo com Cunhambebe, chefe dos

guianazes. Mambucaba foi antigo porto e centro de comércio cafeeiro.

O relato de Hans Staden ajuda a ilustrar o carater isolado da zona turistica
que conhecemos hoje, o que, em certa medida, reforca um carater fantasioso
do que foi o seu passado. Tal aspecto costuma ser explorado como atrativo
turistico pela industria do turismo na atualidade. Um bom exemplo disso é o
shopping center tematico localizado logo na entrada de Angra, denominado
Pirata's Mall. Sintomaticamente, o shopping esta implantado de frente para a

Baia da Ilha Grande e de costas para a entrada da cidade.

Desde o descobrimento desta parte do territério no inicio do século XVI, o

acesso é realizado, sobretudo, pelo mar a partir de trés entradas. A primeira

para quem observa desde a capital do estado, localiza-se ao sul da mesma
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entre o continente e a restinga da Marambaia. A segunda entre a llha de
Marambaia e a llha Grande, e, por fim, a terceira entre a llha Grande e a
Ponta de Joatinga, ja no continente na altura de Parati conforme apresentado

na Imagem 137.

Imagem 137: Satélite Nasa.

Trés bocas que permitem a entrada
nas baias, sendo que a primeira s6
para pequenas embarcacdes como
canoas. No mais, 0 acesso por terra
s6 foi efetivamente implantado para toda a costa continental, na década de
1970 com a construcdo da rodovia Rio-Santos — BR-101, muito embora
existam relatos que durante o ciclo econémico do café houvesse caminhos
terrestres conectando Parati a Cunha, Mangaratiba e Ubatuba. Até esse
momento as povoacdes, hoje sedes dos municipios, foram acessadas desde a
Baixada Fluminense, no caso de Mangaratiba e desde o vale do Paraiba, no

caso de Angra dos Reis e Parati.

Segundo Marina de Mello e Souza (1994), na virada do século XVII, a
descoberta do ouro na regido das Minas Gerais, como hoje conhecemos, veio
a alterar a dindmica de quase toda a colbénia. Em um primeiro momento
houve nos lugares que serviam de acesso as Minas uma corrida ao ouro. A
antiga trilha guaianad na serra do Facdo, parte da serra da Bocaina, era o
Unico acesso maritimo-terrestre que ligava, passando por Parati, a zona das
Minas ao Rio de Janeiro. A descoberta entusiasmou a Coroa portuguesa que
inicialmente chegou a estimular os que se dirigiam para a regido. As
narrativas da época pesquisadas por Souza descrevem as comitivas indo por
terra até o porto de Mangaratiba desde o Rio de Janeiro e de |4 por mar até
Parati. De la seguiam em dorso humano, escravos, e a medida que as
condi¢cbes das estradas foram melhorando aumentou o emprego de mulas no

transporte.

213



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

Satélite engesat 2006.

Naquela época o Unico caminho que ligava o Rio de Janeiro a Minas Gerais
era o de Parati. Neste a parte do trajeto feito por terra era muito longo e
tortuoso, enquanto a parte por mar era bastante perigosa devido a pilhagem
feita por bucaneiros presentes nesta parte do litoral. Estas dificuldades nos
dizeres de Souza levaram a Coroa a buscar outro caminho as Minas,
evitando, assim, o risco de perder as quintas partes da producdo aurifera
que pertenciam a Coroa. Mesmo ap6s a abertura do chamado “Caminho
Novo”, que s6 se tornou seguro na segunda década do século XVII, a
pequena vila de Parati continuou sendo ponto de passagem para
exploradores, escravos, que se dirigiam as Minas em busca das pedras
preciosas, sobretudo do ouro, e que de la vinham, trazendo relativo
crescimento e prosperidade para a vila. Segundo Souza, esta prosperidade
tem sido a principal marca na identidade de Parati nas narrativas orais e
escritas dos envolvidos com a cidade do século XIX até os dias de hoje,
mesmo que esta prosperidade tenha ocorrido por um periodo ndo muito

longo e de fato ndo seja a responsavel direta pelo florescimento da cidade.

O ponto é que a Coroa empenhou-se na abertura de um “Caminho Novo” que
encurtara para dezessete e depois doze dias, uma viagem que antes era feita
em quarenta e trés dias pelo “Caminho Velho” passando por Parati e dois
meses pelo caminho paulista que ligava ao porto de Santos. Sendo assim,
Souza coloca que foi apenas pelos primeiros vinte anos do século XVIII que o
ouro circulou em quantidade significativa pelo porto de Parati. Com o

controle mais rigido da Coroa para evitar extravios e a abertura de outros
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caminhos mais seguros para as Minas a Coroa chegou a proibir a passagem
do ouro por Parati. Na triangulacdo entre Rio de Janeiro, Sao Paulo e Minas
Gerais, Parati toma entdo uma posi¢cdo secundaria na movimentacao
comercial da regido, principalmente na producdo de viveres como
aguardente. O transporte de ouro pelo porto de Parati ndo foi muito
prolifero, pois logo foi substituido pelos portos de Santos, Rio de Janeiro e
Salvador. Uma evidéncia deste fato era segundo Souza 0 penoso processo de
construcdo de suas igrejas. Nesta época os templos eram construidos por
organizacdes leigas, de modo geral por aqueles envolvidos com a producéo,
extracdo e comércio, e enquanto Parati lutava para concluir sua Unica igreja,
a matriz de Nossa Senhora dos Remédios, em Bertioga ja havia quatro

conventos.

Imagem 139: Pista de pouso de Parati. Setembro 2007.

Entretanto, o que trazia riqueza a cidade segundo Souza, era a producao da
aguardente e o comércio de mercadorias vindas do Vale do Paraiba. Deste
modo, Parati manteve crescimento constante até o século XIX quando o café
tornou-se o principal produto de exportacdo. Segundo relatos, a cidade
crescera de cerca de 50 casas térreas no ano de 1711 para mais de 400
térreas e sobrados no ano de 1800. Com o novo ciclo econbmico e até a
construcao das primeiras ferrovias em 1860, os Unicos meios de transporte
eram as tropas de burros que escoavam a producdo pelos antigos caminhos

do ouro.

Os caminhos, estradas e pontes eram conservados pelos proprietarios rurais
sob imposicdo do governo central. Do mesmo modo, Souza destaca que por
volta do ano de 1831, o registro das Posturas da Camara de Parati
regulamentava a construcdo e conservacdo estabelecendo alinhamento das
fachadas dentre outros sob ameaca de multa. Consta que a vila fora elevada
a categoria de cidade no ano de 1844, sendo desta época as ruas que

conhecemos hoje no Bairro histérico, sete na direcdo leste oeste e seis na
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direcdo norte sul. O tracado da cidade era o mesmo desde o século XVIII,

mas as edificacdes preservadas até hoje sédo, sobretudo, do século XIX.

O inicio do escoamento do café do vale do Paraiba por trem até o porto do
Rio seguido pela abolicdo da escraviddo encerrou um ciclo de prosperidade
de cidades como Parati e Mangaratiba, situacdo esta que ndo ocorreu do

mesmo modo com a cidade de Angra dos Reis.

A interrupcdo da rede de comércio colocou Parati dentro de um caso extremo
de estagnacdo, com o fim do ciclo do café o comércio com o vale do Paraiba
foi cessando. Nos ultimos anos do século XIX, Parati ndo tinha meios de
transporte rapido nem tado pouco iluminagdo publica ou saneamento,
funcionava como no Brasil Colénia. Na década de 1930, a uUnica forma de
comunicacdo com o mundo exterior se dava por meio de dois lentos vapores,
que por vinte anos proveram a cidade com suprimentos de primeira

necessidade.

Aquilo que fora o derradeiro motivo para sua decadéncia passou entdo a ser
a solucdo, a construcdo de uma ferrovia que nunca viria a acontecer, ou

melhor, aconteceu sob forma de rodovia. E nos dizeres de Souza (p. 82),

A questdo dos caminhos e da ligagdo de Parati com 0 seu entorno sempre
permeou sua histéria [...] O que ndo podiam imaginar é que a estrada era apenas
uma face do motivo de seu progresso, sendo a outra face justamente o resultado
dos seus anos de esquecimento pela economia regional, pois a preservacdo da
arquitetura e da cultura tradicional, [...] € que se tornou seu principal atrativo na

nova etapa que entdo se iniciou.

A nova etapa fomentada pelo turismo fez com que Parati crescesse dos
12.085 habitantes em 1.960 para os 32.838 habitantes em 2.007. Com as
contagens intermediarias de 16.800 habitantes em 1.970, 20.622 habitantes
em 1.980 e 29.544 habitantes em 2.000. Em 1.980 existiam 18 hotéis e
pensbes contra os 149 meios de hospedagens catalogados pelo IBGE no ano
base de 2.001, estando a maioria localizada dentro, junto ou préximo do

centro histérico, na zona urbana da cidade.
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Imagem 141: Parati vista do mar. Maio de 2008.

O turismo é hoje a grande fonte de renda do municipio em grande parte
formatado pela estagnac¢do econbmica que cristalizou no tempo uma cidade
com caracteristicas arquitetdnicas do periodo colonial. O que se deu em
Parati ndo foi exclusivo desta parte do territério brasileiro, outras localidades
como Ouro Preto nas Minas Gerais, Len¢dis na Chapada de Diamantina —
interior da Bahia —, e Alcantara proximo a Sao Luiz no Maranhé&o, viveram

situacdo semelhante.
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A zona turistica de Angra,
infra-estruturas e meios de hospedagem.

A zona turistica de Angra dos Reis, constituida pelos municipios de
Mangaratiba, Angra dos Reis e Parati é a segunda zona no estado do Rio de
Janeiro em capacidade de hospedagem e numero de atrativos turisticos, so

ficando atras do municipio do Rio de Janeiro.

A zona turistica de Angra dos Reis esteve historicamente marcada por
tentativas de romper o isolamento geografico. As principais tentativas
passaram pelo estabelecimento de acessos maritimos e terrestre, e
recentemente pela utilizacdo de meios de transporte aéreo, em especial, com
o emprego de helicopteros. Ambos os caminhos, por mar ou terra,
conformaram-se ao longo de diferentes periodos histéricos, tanto ao longo da

costa como transversalmente a ela. O acesso aéreo a zona turistica de Angra
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esta diretamente relacionado a atividade turistica recente. Inicialmente, o
acesso aos sitios hoje urbanizados dava-se diretamente por mar, por
intermédio de um modo de navegacdo denominado cabotagem. Depois,
particularmente nas cidades de Parati e Angra, foram sendo construidos
acessos terrestres transversais a costa, que adentravam o continente. Estes
caminhos foram criados para o escoamento do ouro extraido de Minas Gerais
e do comércio que o sucedeu, no caso da primeira, e da producéao cafeeira do
Vale do Paraiba, de forma mais efetiva com Angra dos Reis. Na década de
1970 do século XX foi implantada a Rio—Santos, trecho da BR-101 que corta
o0 Brasil de norte a sul. Com sua construcdo, o dinamismo de toda a regiao
foi alterado, o que, no entanto, ndo alterou completamente o carater de

isolamento apresentado nos modos de ocupacéao inicial.

As cidades de Mangaratiba, Angra e, em especial, Parati se relacionavam
com o mundo prioritariamente através do mar. Parati funcionou como porto
de uma rota que escoava o0 ouro das Minas Gerais, através de um caminho
construido por escravos*®. Em um terceiro momento, Angra funcionou como
porto de escoamento da producao cafeeira do Vale do Paraiba, que corria
através de uma linha férrea, serpenteando pela Serra da Bocaina e hoje
pertencente a Rede Ferroviaria Federal (RFFSA). Mangaratiba também foi
provida de uma conexdo de rede férrea que escoa ainda hoje a producédo da
das Minera¢bes Brasileiras Reunidas (MBR), ferrovia que vem |4 de Nova
Lima, municipio ao lado de Belo Horizonte. A abertura da Rio-Santos, BR-

101, possibilitou acesso mais intenso e extenso de veiculos de passeio.

Infra-estrutura rodoviaria — Sao cinco as possibilidades de acesso
rodoviario a zona turistica de Angra, pela BR-101lou por trés estradas que se
conectam a ela. Os acessos sao A - pela BR-101 desde Ubatuba, no estado
de Sdo Paulo, na extremidade sul da zona e na extremidade norte passando
pelo municipio de ltaguai; B - pela RJ-149 que liga Rio Claro a Mangaratiba;
C - pela RJ-155 desde a BR-116 no Vale do Paraiba, passando por Lidice; e,
por, fim D - por uma estrada de terra batida que conecta Parati a Cunha no
estado de Sado Paulo, a RJ-165. As condicdes de dirigibilidade da BR sdo
regulares e das demais estradas variam de ruim a péssimo, o potencial

cénico das estradas é significativo, dentro da perspectiva do aproveitamento

140 Este caminho hoje é atracéo turistica e intriga especialistas em drenagem de estradas pela
perfeicdo da técnica la empregada, que contribui para a manutencdo da mesma até os dias de
hoje.
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turistico. Resumindo, a zona turistica de Angra estd articulada a partir de
uma unica rodovia com duas entradas e saidas principais e outras trés que
se dao por meio de estradas secundarias. No mais as malhas urbanas
existentes ao longo da costa, s&o isoladas umas das outras pela geografia

acidentada excecdo as conexdes por vias locais entre Itacurucd e Muriqui em

Mangaratiba e pela estrada de contorno na cidade de Angra.

A implementacdo da BR-101, Rio-Santos, foi baseada no pressuposto de que
a rodovia romperia o isolamento, este de carater histérico, e seria capaz de
estimular o desenvolvimento da regido. De fato a rodovia alterou a dindmica
da regido, mas nao é possivel afirmar que o isolamento foi rompido. Os
meios de hospedagem implantados junto com as residéncias de segunda
moradia mantiveram o padrdo histérico de ocupacdo em enclaves
geogréficos, relacionando-se diretamente com a capital, sem criar ou
aumentar novas relagdes com o0s nucleos mais proximos existentes, tema ja
tratado.

Imagem 142: Obra de duplicacdo da BR-101 no municipio de ltaguai proximo ao municipio a divisa
com o municipio de Mangaratiba. Maio 2008
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O transporte rodoviario é o principal meio de deslocamento empregado pela
atividade turistica. Segundo o levantamento realizado para relatério
executivo do Plano Diretor de Turismo, no ano de 1996 a regiao era servida
por 57 linhas de 6nibus intermunicipais, com 26, 24 e 7 linhas para
Mangaratiba, Angra e Parati respectivamente. Perspectiva essa que se

alterou significativamente nos ultimos anos.

Infra-estrutura aeroviaria - Parati, Angra dos Reis e Mangaratiba tém uma
situacao geografica semelhante, com poucas areas propicias a implantacéao
de pistas de pouso com dimensdes O6timas para a operacdo de avides de
maior porte. A caracteristica climéatica da regido ndo é das mais favoraveis
por causa da nebulosidade e do alto indice pluviométrico. A pista de pouso
existente em Parati € a que reune as melhores condigcdes, em que pese as
dimensdes reduzidas, permitindo no méaximo avides turboélice. O uso de
helicépteros no transporte de passageiros oriundos do Rio de Janeiro ou de
Sao Paulo vem sendo ao longo dos ultimos anos a melhor opcao de
transporte aéreo para o tipo de atividade turistica praticado na regido, um
turismo que se pretende de alto padrdo. Eventos recentes como a Festa

Literaria de Parati tém utilizado voos fretados.

Segundo a empresa'*! que opera a pista de pouso de Parati, esta tem hoje
840 metros de comprimento com previsdo de expansdo para 1050 metros, e
sera construido um heliponto visual noturno balizado. A pista de pouso de
Parati s6 opera com vbos fretados e permite pousos de pequenos jatos. O
Aeroporto de Angra dos Reis é considerado de pequeno porte, ndo opera
vbos regulares, mas existem empresas de taxi aéreo que oferecem este
servico. Sdo permitidos pousos de aeronaves particulares e de pequenos
jatos. A capacidade do aeroporto é de 30 aeronaves de pequeno porte, a
extensao da pista é de 980 metros com uma previsao de vbos regulares para
Rio de Janeiro e Sdo Paulo. A pista de Angra tem um cais que permite uma
conexdo nautica com os principais equipamentos e atrativos turisticos deste

centro turistico.

1 Informacéo retirada do site: <http://www.helpjet.com.br/> em 20/2/08.
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Imagem 143: Aeroporto de Angra dos Reis. Maio de 2008

Por outro lado nao é dificil encontrar ao longo da zona turistica pequenas
pistas de pouso para aeronaves como ultraleves. Em Mangaratiba mesmo,
junto ao resort Porto Bello, existe um condominio de lotes voltados para uma
pista de pouso, condominio este que esta dentro de uma tipologia comercial

muito comum nos Estados Unidos da América denominado Fly-in.

O transporte aéreo e, em especial, o que é realizado por pequenas aeronaves
é fortemente utilizado pela atividade turistica na zona turistica de Angra,

sendo que o0 mesmo ndo se pode dizer quanto ao transporte em massa.

Infra-estrutura ferroviaria - Hoje o Unico transporte ferroviario efetivo
que ocorre é o de minério de ferro extraido nos arredores de Belo Horizonte
e embarcado no terminal maritimo de Mangaratiba. H4 menos de 30 anos
existia o transporte regular de passageiros desde a regiao metropolitana do
Rio de Janeiro até a cidade de Mangaratiba. O mesmo ocorria com o ramal
que desce desde o Vale do Paraiba, Barra Mansa, até a cidade de Angra dos
Reis. No trecho entre Lidice e Angra dos Reis operou uma linha turistica
denominada Trem da Mata Atlantica, entre os anos de 1992 e 1996, esta
operacdo terminou quando a ferrovia foi privatizada e seu uso passou a ser

exclusivo para o transporte de cargas.
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em 145: Ponte para o terminal de carga de minério em Mangaratiba. Maio de 2008

A infra-estrutura ferroviaria atual n&o contribui para a realizacdo da
atividade turistica na zona turistica de Angra, contudo, vide exemplo de
Tiradentes em Minas Gerais, é sabido que sua né&o utilizacdo significa o

desprezo de um modo extremamente atrativo para a atividade turistica.

Infra-estrutura portuéaria - A maior parte do litoral da zona turistica de
Angra é propicia & navegacao, ao abrigo de embarcacdes de tempestades e a
possibilidade de ancoragem. No mais 0s principais portos desta zona estao
localizados nos municipios de Angra e Mangaratiba. Trés grandes atividades
industriais de grande porte no municipio de Angra e Mangaratiba estéo
conectadas a infra-estruturas portuarias. Sdo elas: o Estaleiro Verolme, o
terminal de transporte e armazenamento de petr6leo (Geréncia da llha
Grande — Pétrobras) em Angra e o terminal portuario de embarque de
minério de ferro para exportacdo em Mangaratiba. O porto de Angra,
propriamente dito, opera muito abaixo da sua capacidade é recorrentemente
motivo de projetos de requalificacdo portuaria. As usinas termonucleares de
Angra | e Il usam a agua do mar para resfriar indiretamente os reatores,

mas ndo tem atividade portuaria significativa.

Imagem 146: Concentracao de saveiros na enseada da Praia Vermelha, Parati. Maio de 2008

Segundo o levantamento realizado para relatério executivo do Plano Diretor
de Turismo, o transporte maritimo € de grande importancia para os

moradores das ilhas locais e para os turistas. Segundo o relatério existe um
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grande numero de embarcacdes que fazem este servico. ltacurucd, distrito
do municipio de Mangaratiba, é conhecido pelos passeios de saveiros na baia
de Sepetiba realizado principalmente por excursionistas. Na zona turistica de
Angra o Unico transporte regular de passageiros ocorre entre a llha Grande e
o0 continente. Em 1995 foram transportados cerca de 168 mil passageiros no

trajeto Angra Abrado e Mangaratiba e Abraéo.

Imagem 147: Vista da cidade de Itacuruca desde a BR-101. Maio de 2008

Imagem 148: diagramatica referente as infra-estruturas de transporte sob base extraida do Google
Earth - altura 87 km

As areas portuarias e as atividades a elas relacionadas, do mesmo modo que

as vilas de pescadores, engenhos e sedes de fazendas, foram e estao
localizadas em sua maioria em pequenas enseadas e baixios rodeados por
montanhas. A diferenca é que esses espacos, comparativamente, sao

intensamente utilizados na producao industrial/servicos e no seu rebatimento
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urbano — vila de funcionarios. A implantacdo dessas atividades — Verolme,
GEBIG — seguiu padrbdes de ocupa¢do em comum no que tange a construcao
de vilas e infra-estruturas autarquicas, que, em outras palavras, significam
enclaves fisicos completamente independentes do restante do municipio. E
interessante observar que, nos casos do terminal da GEBIG, construido no
mesmo periodo da estrada Rio-Santos, e, sobretudo, Angra |, que nao
poderia existir sem ela, por questdes de seguranca, o padrdo de isolamento

observado anteriormente nao foi alterado.

De modo geral as grandes infra-estruturas portuarias associadas a atividades
secundarias pouco contribuem para a atividade turistica, mas, por outro
lado, por causa do tipo de ocupacédo territorial descontinuo, também nao
interferem negativamente no tipo de atividade turistica ali exercida. Outros
dois exemplos de situacdes como essas, em outras partes do territério
nacional, sdo o que ocorre na linha verde ao norte de Salvador na Bahia,
com perfilamento da refinaria de Camacari e os diversos resorts que a
sucedem ao longo da costa, e 0 exemplo pernambucano do porto de Suape e
0s resorts existentes em ambos os lados do complexo industrial, em que
pese os problemas ambientais decorrentes da implantacdo deste porto no

litoral pernambucano.

Das perguntas enviadas por meio eletrébnico somente os representantes dos
meios de hospedagem do municipio de Parati participaram. No que se refere
a avaliacdo das infra-estruturas de transporte estas tiveram a pior meédia das
12 respostas recebidas, 8,25, ainda assim uma média alta mas nem por isso
menos surpreendente. O transporte rodoviario € destacadamente o mais
utilizado sendo que o ferroviario ndo é utilizado. As infra-estruturas de
transporte foram consideradas externas a operagdo do servico de
hospedagem com algumas exce¢des como, por exemplo, o transporte nautico
e aéreo por meio de helicépteros. Com relacdo aos hotéis de Angra e
Mangaratiba, os quais foram avaliados por entrevistas presenciais, a parte
nautica assim como o transporte aéreo feito por helicépteros tem destaque
como servicos de transporte que independem de uma infra-estrutura publica

para o seu funcionamento.

Infra-estruturas de telecomunicacdes — Na zona turistica de Angra,
praticamente todas as areas que sdo providas por energia elétrica tém
acesso a telefonia fixa e movel, radiodifusdo, transmissdo de dados e

postais. As areas que nao estéo interligadas a rede elétrica ainda assim tém
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Imagem 149: Diagrama referente as infra-estruturas de telecomunicacdes sob base extraida do
Google Earth - altura 87 km

o
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a possibilidade de ter acesso as telecomuniagﬁes por satélite ou, para os
que estdo ao longo do litoral, buscando licenca para conectar a um dos cabos
de dados que passam pela regido. O que chama a atencdo é que a zona
turistica tem cinco operadoras de telefonia mdével que operam as trés
tecnologias disponiveis no mercado enquanto s6 uma operadora de telefonia

fixa atua na zona.

E uma evolucido consideravel quando comparamos com os dados referentes
ao meio da década de 1990 quando Parati e Mangaratiba nao tinham, por
exemplo, provedores de internet nem mesmo terminais de banco 24 h,
conforme levantamento feito para o para relatério executivo do Plano Diretor

de Turismo de outubro de 1998.

A capacidade das infra-estruturas de telecomunicacdo de responderem a
demanda é muito superior as demais infra-estruturas. A principio todas as
infra-estruturas procuram atender a demandas reprimidas e, evidentemente,
como demonstram Graham e Marvim, nem sempre estas seguem
pressupostos de equidade. No caso das telecomunicacdes esse processo
ocorre de forma mais intensa. O fato é que a facilidade de instalacdo, da
minutearizacdo dos equipamentos, a diminuicdo dos custos de

implementacdo e a sofisticacdo dos servicos oferecidos associados ao bom

226



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

retorno financeiro das empresas que ofertam estes servi¢os, faz com que

estas respondam rapidamente as demandas do mercado consumidor.

Imagem 150: Antenas de telecomunicac¢do, sem o propdsito de atuar como atrativo turistico. Maio
2.008.

Das perguntas enviadas por meio eletrénico aos representantes dos meios de
hospedagem, no que se refere a relevancia desta infra-estrutura, a
telecomunicacao ficou em terceiro lugar com uma média 8,58. Com relacédo
a percepcdo do grau de dependéncia da mesma percebeu-se uma distin¢ao
muito forte com relagcdo a parte de telefonia e transmissdo de dados,
completamente dependente, na comparacdo com as demais, radio, TV e
correios. As infra-estruturas de telecomunicacdo foram consideradas
externas a operacdo do servico de hospedagem. Com relacdo aos hotéis de
Angra e Mangaratiba ndo houve como aferir esta informac¢do, mas entende-

se que principalmente a parte de telefonia e transmissdo de dados é

igualmente externa a operacéao do servico de hospedagem.

Infra-estruturas de energia — Na zona turistica de Angra existem dois noés
infra-estruturais significativos: o terminal maritimo da Petrobras e as usinas
termonucleares de Angra | e Il. O terminal gera pouco ou nenhum fascinio
para os turistas, fora a apreensédo gerada pelos navios petroleiros que por la
atracam. Embora semelhante no que tange a apreensao o caso das Usinas é
diferente. As usinas termonucleares de Angra | e Il sdo abertas a visitacdo'*?
de grupos previamente agendados e ja constitui um atrativo turistico,

embora pouco divulgado™®.

12 segundo o centro de informagfes da usina sdo em média 2 mil pessoas por més, mais de
25 mil pessoas ao ano, numero representativo para um equipamento deste porte a mais de 2
horas da regido metropolitana do Rio de Janeiro.

143 segundo Urry (1996) a grande parte dos turistas desconhece como a energia elétrica é
produzida, e um numero certamente maior desconhece o processo nuclear de producdo da
mesma. No entanto, é impenséavel viver no mundo de hoje sem energia elétrica. Ja o centro de
informagbes cumpre esse papel demonstrando sucintamente o processo de producdo. Neste
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Imagem 160: Portaria do terminal maritimo da Petrobras e os cilindros de armazenamento do 6leo.
Maio de 2.008.

Imagem 161: Usinas termonucleares. Maio de 2.008.

- ; Pt . _'|T-‘.v R Tt e
Imagem162: Linhas de transmisséo. Setembro de 2.007.

No que se refere ao mapeamento das areas abastecidas por energia elétrica
s6 foi possivel indicar esquematicamente as areas cobertas pela rede
elétrica. O ponto é que boa parte do territério é escarpada e coberta por
mata fechada, portanto, inabitada. A parte habitada, fora algumas excecdes,
€ toda servida pela rede elétrica. Deste modo, o Mapa que segue foi
realizado tendo em vista processo de observacédo in loco, pesquisa remota e

entrevistas de campo, a partir das quais foi possivel identificar que a rede

sentido, as usinas termonucleares de Angra | e Il sédo, de fato, um espacgo turistico na medida
em que atrai grupos agendados de visitantes.
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Imagem 163: Usinas termonucleares. Maio de Imagem 164: Google Earth, altura 0,71 km.
2003.

elétrica, destinada ao consumo residencial, e consumo comercial segue, via
de regra, a malha viaria existente, excecéo feita as linhas de transmisséo de
grande capacidade. Deste modo observa-se que mesmo com a possibilidade
de trabalhar com outras fontes energéticas para producdo da energia
elétrica, os meios de hospedagem utilizam a mesma ndo fazendo uso de
energias alternativas. Existe entdo, uma associacdo entre meios de

hospedagem, rede viéaria e rede elétrica.

Os equipamentos hoteleiros de maior porte possuem geradores elétricos
préprios para possiveis eventualidades, os de menor porte, como casas de
caicaras na praia do Sono ao lado de Parati, nem mesmo tem rede elétrica

instalada.
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Imagem 167: Centro de informacGes das usinas termonucleares. Maio de 2008

Imagem 168: diagrama referente as infra-estruturas de telecomunicagdes sob base extraida do
Google Earth - altura 87 km.
e Py - X £ N
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Das perguntas enviadas por meio eletrénico aos representantes dos meios de
hospedagem, a energia ficou em segundo lugar com uma nota média 8,83 no
que se refere a relevancia desta infra-estrutura. Com relacdo a percepcéao
do grau de dependéncia, 5 das 12 respostas foram de nao-dependéncia
sendo que somente duas das doze respostas foram positivas com relacdo a
internalizacdo da mesma, ou seja, produzir a prépria energia que demanda.
Com relacdo aos hotéis de Angra e Mangaratiba, percebe-se que todos
consomem energia ofertada pela concessionaria, mas que a maior parte tem

geradores para eventualidades.

Infra-estrutura de saneamento — Segundo o IBGE, os municipios de

Mangaratiba e Angra dos Reis tém boa situacdo sanitaria tendo inclusive
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redes coletoras de esgotamento sanitario. Ja o municipio de Parati ndo tem
rede de esgoto e sua situacado sanitaria é considerada regular. O fato de que
uma zona turistica como a de Angra tem nas aguas dos rios e mares seu
principal atrativo, deveria ser motivo para a nado utilizacdo destas como
corpos receptores de efluentes, uma vez que isto compromete a

balneabilidade dos mesmos.

Segundo o levantamento realizado para relatério executivo do Plano Diretor
de Turismo, as condi¢cBes sanitarias da zona turistica de Angra e em especial
no municipio de Angra, estavam, no meio da década de 1990, abaixo da
média estadual. Na época, 64% dos municipios da zona eram abastecidos por
agua enquanto a média estadual era de 81%, somente 33% dos domicilios
contavam com rede de esgotamento sanitario contra 69% do estado, o
municipio de Parati era o com pior condicdo, e assim permanece, apenas 8%
dos domicilios eram providos por algum tipo de esgotamento sanitario. O

melhor indice apresentado a época era o referente a coleta de lixo com 73%

dos domicilios atendidos contra 77% do estado.

As infra-estruturas de saneamento sdo pouco ou nada visiveis aos turistas,
tem de apelo turistico reduzido ou mesmo podem ser motivo de rejeicao de
um local turistico, quando tratadas de forma inadequada, produzindo o efeito
contrario.

Imagem 169: diagrama referente as infra-estruturas de saneamento -

. | )

Google Earth - altura 87 km
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Das perguntas enviadas por meio eletrénico aos representantes dos meios de
hospedagem, estes elegeram o0 saneamento como a mais importante das
infra-estruturas, com uma nota meédia 9,25. Com relagdo a percepc¢do do
grau de dependéncia percebeu-se uma maior dependéncia em relacdo ao
abastecimento de agua e coleta de lixo situacdo essa inversa no que tange
ao esgotamento. Com relacdo & percepcdo da absorgcdo desta pelo meio de
hospedagem, 90% das respostas foram de que esta é externa ao seu
negécio. Com relacdo aos hotéis de Angra e Mangaratiba, percebe-se que o
abastecimento pode ou n&o ser atendido por outorga de recursos
hidrominerais internos ao empreendimento, que estes sdo responsaveis
principalmente pelo tratamento do esgotamento sanitario, ficando a

destinacdo do lixo por conta da municipalidade.

Meios de hospedagem - Até a década de 1970, Angra dos Reis era utilizada
turisticamente de forma incipiente. O acesso dificil a regido pelo Vale do
Paraiba ou por via maritima s6 possibilitava seu usufruto por aqueles com
poder aquisitivo mais elevado. O desenvolvimento imobiliario ndo se fazia
presente a ndo ser na cidade sede do municipio e nas vilas autarquicas ou

pelo incremento das atividades econdmicas.

A abertura da Rio-Santos alterou essa perspectiva. O projeto de
implementacdo da BR-101 veio acompanhado de um plano turistico
desenvolvido por uma empresa privada a pedido da EMBRATUR. Este projeto,
denominado Projeto Turis,*** foi desenvolvido a partir do projeto da estrada
e, apesar de reconhecer que a regido tinha uma vocac¢do turistica inata,
determinava que todo o desenvolvimento proposto deveria ser

prioritariamente para o turismo, em especial para o de sol e praia.

Imagem 170: Foto do Hotel do Frade.

Imagem 171: Google Earth, altura 0,71 km
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144 Projeto Turis concebido a pedido da Empresa Brasileira de Turismo (EMBRATUR), na década
de 1970.
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Imagem 172: Google Earth, altura 2,17 km

Imagem 173: Google Earth, altura 3,77 km.

Vale destacar que este plano, assim como o da BR-101, considerava a
duplicacdo da populagdo da regiado em menos de duas décadas e tomava,
como referéncia qualitativa, dentro do binédmio sol/praia, a adocdo dos
seguintes indices médios: A - Turismo de qualidade: 25m2 por banhista; B -
Turismo médio: 10m2 por banhista; C - Turismo econdémico: 5m2 por
banhista. O que, juntamente com outros critérios - como, por exemplo, néao
estar a mais de 15 minutos a pé da praia, ou seja, mil metros — levou-os a
conclusdo de que a regido entre Rio-Santos teria capacidade de comportar,
com qualidade, 1.777.000 leitos, assim repartidos: A — 172.000; B -
548.000; C — 1.055.600.

O Projeto Turis ainda apontava que, provavelmente, até a década de 1990,
grande parte desta capacidade ja deveria estar completa. Fora isso,
encorajava que as praias mais populares fossem as do municipio de
Mangaratiba, e, por meio da criacdo de “unidades de marca”, entre Angra e

Parati, as praias para os com maior poder aquisitivo.

Esta mudanca de perspectiva decorreu, sobretudo, de fatores relacionados a
implementacdo de uma grande estrutura viaria, Rio-Santos, ao incremento
da atividade turistica e ao declinio das outras atividades econdbmicas.
Certamente, a conjugacao desses trés fatores contribuiu para a mudanca do
olhar sobre a regido. Até a década de 1970, com as dificuldades de acesso a
regido, s6 podiam dela usufruir os moradores da regidao e turistas com renda

suficiente para acessar a regido pelo mar.

Deste modo, podemos afirmar que a rodovia Rio-Santos possibilitou um

Y

acesso terrestre longitudinal a costa, modo este que antes acontecia
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prioritariamente por mar. No entanto, o transporte maritimo s6 se viabiliza
com grandes volumes de passageiros, fato que nunca ocorrera na regiao no
que se refere a atividade turistica. Assim, tratava-se de um modo de
transporte que acabava por se concentrar em datas e horéarios especificos.
Com a abertura da Rio-Santos, apresentou-se um leque de possibilidades,
entre eles, hotéis para abrigar os diversos niveis de técnicos nacionais e
estrangeiros na construcdo da usina Angra | e loteamentos para veranistas
entre a Rio-Santos e o mar. Estas atividades imobiliarias, destacadamente a
dos loteamentos para veranistas, criaram uma série de problemas, como os

%% Além disso,

relacionados a titularidade da terra e degradacdo ambienta
ndo agregaram grandes beneficios econdmicos ao municipio, seja por
tributos diretos ou indiretos. Pelo contrario, como colocado por alguns
entrevistados'*®, o veranista ia a Angra com o carro ja repleto de compras,
nao saia do “condominio”, consumindo, no maximo, o combustivel do barco
pagando o caseiro e 0s servicais. Em agravo, ainda degradava o meio
ambiente, e contribuia para o fomento de habitacdes irregulares ao redor dos
empreendimentos, deixando estes O6nus para a esfera publica. Sob esta
perspectiva, o plano diretor, instrumento obrigatério exigido pela
Constituicdo de 1986, foi elaborado de forma a dificultar a implementacéo de
loteamentos destinados ao veraneio — segunda moradia —; em compensacéao,
tal plano habilitou outros instrumentos de fomento ao desenvolvimento de
empreendimentos turisticos, em especial os de pequeno porte como as
pousadas. Empreendimentos estes que, por serem, geralmente, de gestao
familiar, contribuem efetivamente para a pulverizacdo dos recursos deixados

pelos turistas.

Ocorre que a zona turistica de Angra hoje é estruturada a partir de pequenas
nucleagdes em contato com o mar, tendo aos fundos a Serra da Bocaina.
Excluindo as sedes dos municipios estas nuclea¢cdes sdo predominantemente
caracterizadas por loteamentos de segunda moradia, usos industriais

especificos com suas vilas residenciais e areas e hotéis do tipo “resorts”**’

145 A questdo da titularidade da terra pode ser comprovada junto a Pastoral da Terra, e a
questdao do meio ambiente, junto a FEEMA.

146 Airton, secretario de Planejamento do municipio de Angra durante o governo do PT na
década de 1990.

147 Segundo o Urban Land Institute em seu Resort Development Handbook, a definicdo e os
tipos de resorts sao diversos e com significados diferentes. Em alguns casos, cidades inteiras
sdo consideradas resorts, como Aspen, no Colorado, EUA; em outros casos, um resort pode
ser um local de segunda moradia com uma atividade de lazer predominante como o golfe ou
ser tdo somente um hotel de praia. Apesar dessa variedade, segundo U.L.l (Urban Land
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Imagem 174: diagrama referente aos meios de hospedagem - Google Earth - altura 87 km.
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com suas respectivas areas residéncias de alto padrdo para segunda
moradias, todas essas nucleacdes sdo acompanhadas por areas residenciais

subnormais de primeira moradia.

A distribuicdo destas pequenas nucleacdes ocorre da seguinte forma: Em
Mangaratiba predominam casas de segunda moradia na parte mais préxima
da regidao metropolitana, na parte do municipio mais préxima de Angra, as
areas planas e as enseadas sdo predominantemente ocupadas por “resorts”.
No municipio de Angra dos Reis as ocupac¢des industriais e suas areas
residenciais, 0os resorts e pequenas vilas remanescentes se sucedem com a
presenca inclusive de algumas aldeias indigenas, como é o caso de Bracui.
Em Parati a parte do municipio préxima a Angra segue o padrdao do municipio
vizinho, mas a medida que se aproxima da sede do municipio ainda é
possivel perceber &areas planas, baixios e enseadas ndo ocupadas por

nucleacdes urbanas. A cidade de Parati é a Unica dentre as sedes de

municipio da zona turistica de Angra que tem atrativos turisticos conjugados

Institute), os resorts possuem trés caracteristicas primarias:Sdo empreendimentos
imobiliarios desenvolvidos, planejados e geridos pela iniciativa privada. Oferecem acesso
préoximo e facil a sitios com beleza natural, qualidade recreativa ou amenidades culturais.
Incluem facilidades imobiliarias que permitem a acomodacdo dos moradores de primeira ou
segunda residéncia, dos veranistas e dos turistas.
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com a forte presenca de meios de hospedagem, 0 mesmo ndo ocorre nem em

Angra nem em Mangaratiba.

Com relagdo as perguntas enviadas por meio eletrébnico para os enderec¢os
eletrébnicos dos meios de hospedagem nenhum hotel de grande porte dos
municipios de Angra e Mangaratiba responderam, somente em Parati e
Trindade com a predominancia de pousadas, conforme pode ser observado
nos documentos anexos deste trabalho. Foram doze participa¢cdes sendo que
sete destas se auto-intitulam de &reas urbanas, quatro de areas
intermediarias e uma de area rural. Os hotéis de Angra sao

predominantemente fora das areas urbanas.

Atrativos turisticos da zona turistica de Angra — E significativa a
quantidade de atrativos naturais e culturais da zona turistica de Angra. Os
atrativos naturais sdo bem distribuidos ao longo de toda a zona sendo o
municipio de Angra dos Reis o mais privilegiado dos trés. Com relacdo aos
atrativos culturais, os mesmos estdo concentrados nas sedes das cidades de
Mangaratiba, Angra dos Reis e Parati, com especial destaque para esta
ultima, que por causa dos motivos ja relatados, manteve preservado

significativo patriménio artistico e cultural.

Segundo levantamento feito para o relatério executivo do Plano Diretor de
Turismo de outubro de 1998, s&o 27 os tipos de atrativos naturais e culturais
existentes na zona turistica de Angra dos Reis de um total de 287 atrativos.
Segundo os critérios utilizados pelo relatério os atrativos foram
hierarquizados em 4 categorias que variam de excepcional valor turistico
com apelo internacional, capaz de consolidar um destino ao atrativo

complementar capaz de estimular fluxo de turistas locais.

Quadro 33: Atrativos.

Atrativos Naturais Atrativos Culturais

v 11 11 | v 11 11 | total
Total da zona 7 46 26 128 12 27 7 34 287
Mangaratiba 1 8 2 23 0 0 3 7 44
Angra dos Reis 6 31 2 78 0 16 1 17 151
Parati 0 7 22 27 12 11 3 10 92

Na hierarquizacdo dos atrativos turisticos foram considerados pelo relatdrio
fatores como os tipos e qualidades de acesso desde a sede dos municipios, o
tipo de equipamentos e servig¢os instalados nas imedia¢gdes e a capacidade de

atrair turistas das imedia¢des regionais, nacionais e internacionais.
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Angra dos Reis tem o maior numero de atrativos naturais com maior apelo
enquanto Parati tem atrativos culturais com maior apelo. O interessante é
que o0s principais atrativos destes municipios tem uma disposicao fisica no
territério distinta. Enquanto em angra os atrativos sao bem distribuidos por
todo o territério municipal em Parati os principais atrativos -culturais
encontram-se concentrados na parte histérica da cidade. Ocorre que o
padrdo de hospedagem que se destaca em Angra é o de hotéis de grande
porte tipo resorts enquanto em Parati predominam pequenas instalacfes
locadas em casarios histéricos dentro ou préximo ao centro histérico. Mesmo
nas outras localidades com predominancia de pousadas como é o caso de
Trindade e a Illha Grande, percebe-se que estes se encontram junto ou

mesmo dentro dos préprios atrativos naturais.

As respostas dada a questdo 9, enviada por meio eletrénico, mostraram que
o turista que procura Parati, esta disposto a despender até uma hora do seu
tempo para visitar os atrativos turisticos do municipio, sejam eles recursos
naturais ou equipamentos culturais. A média, no entanto, fica em torno de
30 minutos.Com relagcdo as entrevistas presenciais realizadas em Angra,
percebeu-se que esta média elevava-se a 1 hora com tolerancias de

deslocamento até mais demorados.
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Conclusao: correlagoes

7

O que vimos demonstrando ao longo desta tese é a existéncia de uma forte
correlacdo entre a localizacdo dos equipamentos turisticos, em especial os
meios de hospedagem, e as infra-estruturas, ao mesmo tempo em que
observamos que esta correlacdo apresenta graus de intensidade variados
conforme as escalas abordadas. Os dados apresentados nos permitem
concluir que existem quatro principais correlacfes, caraterizadas por serem
mais fixas ou mais fluidas, mais manifestas ou mais atrativas, mais ou
menos interdependentes e, finalmente, mais isoladas ou mais integradas as

estruturas globais ou locais.
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FIXO E FLUXO

Ainda que alguns destinos turisticos se distingam pela quase inexisténcia de
solucBes infra-estruturais, as infra-estruturas sdo importantes mesmo para o
mais modesto dos destinos, ndo sendo possivel planejar e projetar um
destino turistico desconsiderando a implantacdo minima de uma delas. Estas
infra-estruturas podem ser agrupadas quanto a maior ou menor relevancia
na capacidade de suporte ao meio fisico e fixo onde se desenvolve a
atividade e quanto a maior ou menor relevancia em relacdo aos fluxos
turisticos. Evidentemente, tal agrupamento ndo é estanque, uma vez que
todas as infra-estruturas apresentam caracteristicas fisicas e aspectos
relacionados aos fluxos, mas nem por isso deve-se deixar de afirmar, tendo
em vista tudo que foi apresentado, que o saneamento é a mais fixa das
infra-estruturas, seguida por aquelas de energia, transporte e
telecomunicac¢cbes. Dispostos em um continuum, como no diagrama
apresentado abaixo, cujos extremos sdo ocupados por fixo, de um lado, e
fluxo, de outro, telecomunicacbes se apresenta como a infra-estrutura mais

fluida e virtual das quatro.

FIXO FLUXO

<€ >

SANEAMENTO - ENERGIA - TRANSPORTE - TELECOMUNICACOES

ATRATIVO

Esta correlacdo pode ser abordada conforme seu potencial de consumo e
atratividade turistica, ou seja, quanto a capacidade de ser consumida pelo
turista como servic¢o infra-estrutural e como atrativo turistico. Para tanto a
infra-estrutura deve ser passivel de apreensédo pelo turista, assim como deve
ser manifesta, para que possa por ele ser usufruida. A atratividade pode se

exercer tanto nos pontos e nds de conexdo quanto nos arcos de ligacao.

Transporte Carater
Manifesto Atrativo

Aeroviario Nés Sim Sim

Arcos ndo néo
Rodoviario Nés Sim Em casos especificos

Arcos Sim Em casos especificos
Ferroviario Nés Sim Sim |

Arcos Sim Em casos especificos
Hidroviario No6s Sim Em casos especificos

Arcos ndo Sim |
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No caso das infra-estruturas de transporte aeroviario, os aeroportos sao de
modo geral, apropriados como atrativos turisticos, tanto por seu porte
quanto pela imagem contemporanea e tecnoldégica que apresentam em suas
formas arquitetbnicas. Os trajetos aéreos entre um nd aeroviario e outro
podem ser apropriados como atrativos, mas em virtude da altitude de
cruzeiro dificilmente permitem ao turista esse usufruto, algo que muda de
figura em aeronaves menores. Os arcos sao livres, de responsabilidade do
piloto, sendo no maximo orientados por normas internacionais e controle dos
espacos aéreos nacionais. Os nés sao bem caracterizados: aeroportos e
heliportos, aerédromos, pistas de pouso e helipontos. A territorialidade é
minima, exercendo-se somente nos locais (aeroportos, heliportos...) onde
possa empreender operacdes logisticas e de carga/descarga de suprimentos
e passageiros. O custo operacional é alto para pistas de pouso de pequenas
aeronaves, e muito elevado na operacao de grandes aeroportos. O impacto é
alto, concentrado e difuso, manifestando-se nas imediacbes com poluicdo
sonora e na emissao de poluentes na atmosfera. A atratividade turistica é
alta tanto pelas perspectivas ndo usuais que propicia quanto pelo assombro

tecnoldgico e logistico que gera.

Dentre as infra-estruturas de transporte, a rodoviaria é aquela com mais
forte presenca na paisagem, tanto nos seus nds quanto em seus arcos
viarios. No entanto, diferentemente do que ocorre com as ferrovias
brasileiras usadas para esse fim, as rodovias sdo o modo mais comum de
transporte, o que as banaliza como atrativo. Isso ndo significa que nao
existam casos excepcionais de rodovias e rodoviarias que sejam por si so6
atrativos turisticos. Os arcos rodoviarios sdo rigidos — trilhas, vias rurais,
ruas, estradas e rodovias. A difusdo desses arcos favorece a idéia de
liberdade de circulacdo, o que de fato n&do ocorre. Sdo poucos o0s sitios
naturais propicios a circulacdo de veiculos automotores sem uma intervencao
prévia. Os nds sdo livres e praticamente toda a extensdao dos arcos sdao nés
efetivos ou potenciais. A territorialidade é alta, atuando fortemente na
construcao do territério de forma concentrada e também difusa. O custo
operacional é baixo, pois as vias podem ser construidas com baixa qualidade
e baixo custo, em que pesem os custos futuros de manutencao, variavel esta
que dependendo dos padrdes de circulacdo e manutencdo que se pretende
atingir pode resultar em valores mais altos. O impacto é alto e difuso: na

construcdo dos arcos, que na maior parte dos casos segmenta em partes
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descontinuas o0 meio natural, assim como na producdo de barulho,
volatilizacdo de gas carbdnico e poluicdo visual, produzidos pela circulagdo

dos automoveis. A atratividade turistica pode ser classificada como regular.

Dentre todas as infra-estruturas de transporte, a ferroviaria é a que tem
menor flexibilidade: seus arcos e nés sao rigidos. Os arcos em toda sua
extensao sdo propicios a implantacdo de nés; todavia, para serem efetivados
precisam da construcdo de estacdes, n6s estes que de modo geral coincidem
com as areas urbanas. Ela tem uma territorialidade alta: atua fortemente na
construcao do territério, pois concentra nos seus nds a possibilidade de
carga e descarga de grande volumes. Tem o custo de implementacéo elevado
decorrente de exigéncias técnicas, como a inclinacdo das rampas e a carga
pontual das rodas sobre os trilhos, que demandam obras de arte como
pontes e tuneis para superar os acidentes geograficos, mas uma vez
implantados tém um custo operacional baixo, somente superior ao do
hidroviario. O impacto ambiental desta infra-estrutura é baixo, em virtude de
suas caracteristicas técnicas, que demandam pontes e tdneis para vencer
acidentes geograficos; em alguns casos néo secciona corredores ecoldgicos.
O ruido produzido por locomotivas mais antigas e a volatilizacdo de gas
carbbnico sdo seus maiores problemas. Esta infra-estrutura possui uma alta
atratividade turistica. Como nao permite sua utilizacdo como veiculo ao longo
dos arcos, ndo potencializa a ocupacdo de suas bordas, preservando as
paisagens ao longo dos trajetos; por outro lado também gera grande fascinio
pelo assombro tecnoldégico e logistico e pelo modo distinto como realiza a

operacdo com grandes maquinas.

A infra-estrutura hidroviaria tem arcos livres, no maximo orientados pelas
bordas de rios e canais. Os nds sdo bem caracterizados e dispersos: portos,
pieres e ancoradouros. Tem uma territorialidade alta, porém concentrada nas
bordas, de onde é possivel realizar a carga e descarga de mercadorias e
passageiros. Tem um custo operacional mais baixo. Seu impacto é baixo,
porém o risco é alto em virtude da capacidade de transportar grandes
volumes. Os maiores riscos de impactar o meio ambiente vem de acidentes.
A atratividade turistica alta: no caso de transporte de passageiros, tanto
pelas perspectivas ndo usuais que propicia quanto pelo assombro tecnolégico
e logistico que gera, dependendo do tipo de embarcacdo (é o caso dos

transatlanticos); é, de modo geral, indiferente no caso de portos mais

voltados para a atividade industrial.
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Telecomunicacoes Carater
Manifesto Atrativo
Telefonia fixa Noés Sim nédo
Arcos nao nao
Telefonia mével Noés Sim nao
Arcos nao nao
Nés Sim ndo nao
Internet . = =
Arcos Sim nao nao
- ~ - Noés Sim ndo em casos especificos
Radiodifuséo - radio o P =
Arcos néo nao
L ~ Noés Sim nédo nao
Radiodifuséao - tv p -
Arcos n&o sim
. Nés Sim em casos especificos
Postais = =
Arcos nao | nao

Os arcos das infra-estruturas de telecomunicacdo sdo definidos, mas quase
sempre imperceptiveis, quando utilizam tecnologias de transmissdo por meio
de cabos, e indefinidos e imperceptiveis quando utilizam tecnologias de
transmissdo por ondas. Seus nés sdo bem caracterizados — antenas e
centrais — muito embora sejam pouco perceptiveis na paisagem (as excecdes
sdo as antenas construidas com o propoésito de marcar a paisagem, inclusive
como atrativo turistico). A territorialidade é difusa estando mais a reboque
da demanda do que atuando na construgdo da mesma. O custo operacional é
proporcionalmente baixo quando comparado as demais redes infra-
estruturais tanto na implantagdo quanto na operacdo. O impacto é baixo na
implementacdao e quase inexistente na operacdo. A atratividade turistica é
baixa, excecado feita a antenas construidas com esse propoésito e algumas

centrais de midia televisiva.

Energia Caréater

Manifesto atrativo

Energia Nés Sim | em casos especificos

Arcos na maior parte dos casos | néo

Os arcos das infra-estruturas de energia sdo muito bem definidos e visiveis,
na maioria dos casos. Mesmo os oleodutos quando soterrados e as linhas de
transmissdo aéreas exigem aceros e faixas de dominio para manutencao e
seguranca da populacdo, deixando-os bem visiveis, sendo que a excecdo a
esta regra sao as redes de distribuicido de energia elétrica de baixa
voltagem. Seus nés sdo bem caracterizados, muito embora exista uma
diferenca, neste caso, entre os nés que sdo pontas no sistema (represas,
usinas, plataformas de extracdo) e os nés distribuidores, como refinarias e
estacdes de distribuicdo e rebaixamento de tensado. A territorialidade é alta,
presente, visivel e entrelacada as principais localidades com forte presenca
da atividade humana. Em alguns casos, como as redes elétricas de consumo
em baixa e média voltagem, elas coincidem com o sistema viario de

automoveis. O custo de implantacdo é muito alto, principalmente nos casos
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das fontes geradoras e das linhas de transmissdao. O impacto é alto, tanto na
implantacdo quanto na operacdo das fontes energéticas baseadas na quebra
de cadeias de carbono. A atratividade turistica s6 é alta em alguns casos,
como o das usinas de energia; nos demais pode até ser prejudicial aos

atrativos turisticos, por desqualificar e poluir a paisagem.

Saneamento Carater
Manifesto Atrativo
. Noés Sim Sim
Abastecimento | — | —
arcos Em casos especificos Em casos especificos
nés Sim em casos especificos
Esgotamento = p
o arcos Nao nao
S noés Em casos especificos nao
=] Drenagem . o
L arcos Na maior parte dos casos ndo
. nos Sim Em casos especificos
Lixo = - =
arcos N&o Sim | néo

Os arcos das infra-estruturas de saneamento ndo sao visiveis na grande
maioria dos casos, tanto na aducdo de dgua potavel quanto na destinacdo do
esgotamento sanitario. Excecdo feita aos das cidades histéricas, que
expressavam no seu desenho solu¢des engenhosas, como, por exemplo, os
aquedutos e chafarizes histéricos. Em muitos casos, 0s arcos sdo mesmo
inexistentes, como nos casos de soluc¢cbes individuais como fossa, filtro e
sumidouro. Seus nés sdo bem caracterizados: represas para abastecimento,
estacdes de tratamento de agua e estacBes de tratamento de esgoto e
aterros sanitarios. A territorialidade é alta no que se refere aos nds, e, por
contraditério que possa parecer, fica bem perceptivel quando esta é precaria,
pois degrada o ambiente. O custo de implantacdo é alto e o operacional é
baixo, dependendo dos padrdes de qualidade que se pretende atingir. Como
se trata da infra-estrutura de dificil viabilidade financeira e quase sempre
oculta a populacao, dificilmente gera interesse na iniciativa privada como
negocio e tem pouco apelo aos olhos dos politicos. Como resultado quase
sempre o0s sistemas relativos as infra-estruturas de saneamento sao
incompletos, gerando grande impacto no ambiente, em especial as aguas
superficiais e subterraneas. A atratividade turistica é baixa, com excec¢ao das
represas criadas para abastecimento ou estacbes de esgoto e usinas de

beneficiamento de lixo, desde que sejam exemplares.
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CARACTERISTICAS DAS INFRA-ESTRUTURAS EM RELACAO
A ATIVIDADE TURISTICA: CONDICIONANTE,
INTERDEPENDENTE E DEMANDADA

No que se refere a correlacdo entre as infra-estruturas e a atividade
turistica, trés situacdes foram delineadas: as infra-estruturas significam uma
condicdo para o turismo; elas tecem uma relacdo de interdependéncia; e
sdo demandadas e implantadas a partir da demanda turistica.
Evidentemente, se estas situacdes sdo préprias de todas as infra-estruturas,
algumas delas sdo mais fortes em determinadas infra-estruturas do que em
outras. Como as infra-estruturas sdo o suporte e ndo o servi¢co que por elas
fluem, aspectos como inércia para implementacao, custo de implementacao e
operacdo sao importantes na definicdo de quais caracteristicas sdo mais ou

menos pertinentes a determinada infra-estrutura.

As infra-estruturas que representam predominantemente uma condicdo para
a atividade turistica sdo as infra-estruturas de saneamento. As infra-
estruturas que implicam predominantemente uma relacdo de
interdependéncia com a atividade turistica sdo as de transporte e energia. E
as infra-estruturas que demandam predominantemente a atividade turistica

para serem implantadas s&o as de telecomunicacéo.

CONDICIONANTE - INTERDEPENDENTE - DEMANDADA

SANEAMENTO - ENERGIA - TRANSPORTE - TELECOMUNICACOES

Condicionantes - O meio turistico depende de boas condi¢gbes sanitéarias
para o desenvolvimento e permanéncia da atividade turistica. ldealmente, a
atividade turistica apresenta um melhor desempenho em locais com boas
condi¢cbes de saneamento, principalmente no que se refere ao meio ambiente
e aos recursos naturais. Areas com condicBes precarias de saneamento
costumam desvalorizar atrativos naturais. Evidentemente existem excecdes a
esta regra, como é o caso do turismo em areas com habitacbes subnormais
(favelas), onde o saneamento €& precario. A auséncia de saneamento pode
também ndo se apresentar como uma condicdo desde que correlacionada a

baixa densidade populacional em meios fisicos com boa capacidade de
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depuracdo dos dejetos. Neste caso, ocorre o0 risco de o fortalecimento do
destino turistico significar, a médio prazo, o aumento do fluxo de turistas e,
por consequéncia, a superacdo da capacidade de depuracdo pelo meio

natural.

Controlar a densidade populacional e avaliar a capacidade de depuracao pelo
meio natural sdo os contrapontos a condicdo imposta pelo saneamento das
areas turisticas. Por outro lado, efluentes podem ser depurados pelo meio
ambiente até certos limites, que quando ultrapassados destroem

progressivamente o apelo natural.

7

A existéncia das demais infra-estruturas é certamente uma condi¢cdo para a
pratica do turismo. A questdo é que infra-estruturas em estado precario,
como, por exemplo, uma via de terra em um periodo de chuvas, interfere no
fluxo, na capacidade e na dinamica da atividade turistica, mas
diferentemente do que ocorre com o saneamento, a precariedade destas nédo
implica diretamente a degradacdo do ambiente e, por consequéncia,
descaracterizacao do atrativo turistico. Mesmo os atrativos que nao tenham o
contato direto com o meio natural estdo sujeitos ao impacto negativo da

auséncia de saneamento.

Interdependentes — As infra-estruturas de transporte tecem a mais
evidente das relacdes de interdependéncia com a atividade turistica. Se nao
ha turismo ndo hé& transporte turistico, assim como o contrario também &
verdadeiro. O meio de transporte rodoviario, essencialmente carros e dnibus,
ndo constitui a infra-estrutura; a estrada, sim. O servi¢co pode cessar mas
nem por isso a infra-estrutura deixa de existir. A infra-estrutura de energia
também possui uma relacdo de interdependéncia: sdo raros o0s casos de
localidades turisticas sem rede elétrica; dificilmente o fornecimento de
energia de uma localidade cessa devido ao fim da atividade turistica, mas o

consumo certamente diminuird significativamente.

Demandantes — As telecomunicacdes na atividade turistica séo
evidentemente importantes para o seu desenvolvimento, mas por mais
contraditério que possa parecer ndo had a obrigatoriedade de toda a
diversidade de meios de telecomunicacdo estar presente nos destinos
turisticos para a boa prestacdo de servicos turisticos. As infra-estruturas de
telecomunicacdo demandam o consumo da atividade turistica para serem

implantadas. De modo geral, a maior sofisticagdo de tais infra-estruturas
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esta associada a um perfil de turista com maior poder aquisitivo. Uma
caracteristica importante € a capacidade de instalacdo das infra-estruturas
de telecomunicacdo: as mesmas respondem com grande facilidade a

demanda, quando comparadas com as demais infra-estruturas.

INTEGRACAO

Todos os sistemas sdo abertos; sistemas fechados somente sdo possiveis de
conceber teoricamente. Por outro lado, existem sistemas que tendem ao
isolamento e outros mais integrados. No que se refere a correlacdo entre
infra-estruturas e atividade turistica, é possivel afirmar que em todos os
casos existe a possibilidade de todas as infra-estruturas atuarem junto com a
atividade turistica de forma integrada; ja o contrario ndo é possivel. Por sua

vez, os niveis de integracdo podem ser locais ou globais.

As infra-estruturas de saneamento sdo, na maior parte dos seus aspectos,
isoladas e locais. Areas densamente ocupadas tendem a ter sistemas
integrados de saneamento; quando tal ndo ocorre, as solu¢cbes costumam ser
individualizadas. Todava, quando comparada as demais infra-estruturas, as

de saneamento sapresentam-se como as mais isoladas e locais.

As infra-estruturas de energia sdo integradas, na maioria dos seus aspectos,
sobretudo em decorréncia das op¢des de matriz energética que preponderam
hoje. Elas tecem relagcbes abrangendo amplos espacos, mas sempre em
contigliidade territorial. Entretanto, a possibilidade de geracdo prépria e do
advento de tecnologias eficientes na captura de fontes alternativas, como a
energia edlica ou solar, elas podem ser implementadas para consumo
individual de forma autdnoma, independentemente de um sistema mais

amplo e coletivo; contudo, essa nédo € a regra.

As infra-estruturas de transporte sdo, de modo geral, integradas; além de
estabelecerem relacdo com o global e o local, elas propiciam forte conexao

entre estas escalas.

As infra-estruturas de telecomunicacdo sao, quase que por definicao,

integradas e globais.

246



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

ISOLADO INTEGRADO

SANEAMENTO - ENERGIA - TRANSPORTE — TELECOMUNICACOES

LOCAL GLOBAL

SANEAMENTO - ENERGIA - TRANSPORTE - TELECOMUNICACOES

Assim, este estudo ao relacionar as caracteristicas das infra-estruturas com
os meios de hospedagem possibilita perceber, no que se refere ao
saneamento, que as pousadas tendem a se associar em sistemas integrados,
enquanto os resorts tendem a sistemas isolados. No que se refere a energia,
ambos sdo integrados; no entanto, a opcdo por sistemas de energia isolados
apresenta-se viavel apenas para grandes empreendimentos. No que se refere
ao transporte, ambos o0s empreendimentos dependem de sistemas
integrados, locais e globais, sendo que para os resorts € mais facil custear
transportes de alcance global. E no que se refere a infra-estrutura de
telecomunicacado, por fim, esta é igualmente apropriada pelas formas
integrada e global; a difusdo e barateamento das tecnologias tende a

diminuir a diferenca de conexdo entre os diferentes tipos de ocupacéao.

De outra parte, ao longo desta tese foram apresentados diferentes dados
que ajudam a compreender a atividade turistica por meio da correlacdo entre
infra-estrutura e meios de hospedagem. A analise destes dados permitiu-me

identificar padrdes de ocupacao das areas turisticas.

Quando as infra-estruturas sédo territorialmente bem distribuidas, elas
tendem a contribuir para a promocdo de servicos de toda ordem nas
imediacdes dos seus néds. No tocante a atividade turistica, esta situacao
pode-se desdobrar na pulverizacdo de investimentos e na melhoria da renda
dos habitantes das suas imediacfes, desde que respeitados o0s aspectos
especificos como cada infra-estrutura interage com o0s equipamentos

turisticos e com os atrativos turisticos a disposicéo.

Por sua vez, o raio de influéncia das infra-estruturas é bem diverso, no que
se refere a atividade turistica, atuando desde as suas imediacdes até outras
localidades espalhadas pelo globo. Do mesmo modo, quando compreendidas
como sistemas, estas podem ser organizadas como sistemas que tendem a

ser isolados ou integrados.
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E possivel afirmar que a constituicdo dos destinos turisticos ndo tem relacéo
direta com a capacidade de consumo da populacao local. Percebe-se que, no
territdério nacional, os meios de hospedagem tém uma distribuicdo mais
homogénea quando comparados ao potencial de consumo da populacéao
brasileira, hoje mais concentrado nas regifes Sul, Sudeste e Centro-Oeste do
pais. Sdo estas regifes que, por sua vez, concentram a maior e mais

completa oferta de todas as infra-estruturas.

A mobilidade, as redes infra-estruturais e os fluxos na atividade turistica
exercem papéis que, muitas vezes, transcendem suas func¢des originais. Isto
€, sdo apropriados de forma diversa, além do propésito original,
transformados e consumidos como atrativos turisticos. As infra-estruturas
transcendem sua funcado original quando atuam como atrativos turisticos,
seja no usufruto das mesmas, como no deslocamento, seja como elementos

simboélicos e/ou monumentais.

Dos meios de transporte, o aeroviario é o que apresenta maior afinidade com
a atividade turistica em que pese ser a malha rodoviaria a infra-estrutura
pela qual flui a maioria dos turistas. Todas as infra-estruturas viarias
cumprem diversas fun¢bdes dentro da atividade turistica, atuando como

suporte para a realizacdo do servico e como atrativo turistico.

z

No que se refere aos espacgos turisticos, um padrdo percebido é aquele em
que a ma provisao infra-estrutural quando associada a atrativos turisticos
dispersos costumam ser melhor apropriada por meios de hospedagem de
maior porte, como o0s resorts. Estes costumam oferecer dentro de sua &rea
todos os servigcos nao providos pelo poder publico, assim como incorporar em
sua &rea toda a gama de equipamentos turisticos além da hospedagem,
como equipamentos de lazer e alimentacédo, por exemplo. Os espagos bem
providos por infra-estruturas, ou melhor, ao menos por infra-estruturas
interdependentes, associados a atrativos contiguos, sdo propicios a qualquer
porte de meio de hospedagem, sendo mais comum observar a presenca de
meios de pequeno porte assim como uma diversidade maior de outros
equipamentos turisticos como restaurantes. Uma das razdes para a
ocorréncia deste padrdo diz respeito ao custo de implantacdo e de operacao
dispar entre meios de porte variado. Como o custo operacional das posadas
tendem a ser menor do que o dos grandes hotéis é dificil a concorréncia
entre produtos em areas turisticas com livre oferta de servicos, de onde se

constata uma das razdes para o isolamento dos resorts.
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Existe, assim, uma interdependéncia dos meios de hospedagem, rede viaria e
rede elétrica. Quando ela ocorre de forma axial tende a favorecer
equipamentos hoteleiros de maior porte; quando ocorre como uma malha,

tende a favorecer a equipamentos hoteleiros de menor porte.

Areas turisticas com menor variacdo sazonal do fluxo de turistas tendem a
ser mais propicias a fixacdo da populacdo empregada na atividade turistica.
A continuidade da atividade, de modo geral, esta associada a diversidade de
atrativos, equipamentos e meios de hospedagem, pois permite intercalar, por
exemplo, turismo de convenc¢cdes com turismo de sol e mar fora das estacdes.
Planejar esta condicdo minimiza situa¢cdes de constrangimento geradas por
disparidades de renda entre quem serve e quem ¢é servido, situacdo esta que

quando extremada tende a inviabilizar a atividade.

Desta forma fica evidente que da existéncia de infra-estruturas, com maior
ou menor intensidade de atuacdo, em um determinado espa¢co com potencial
turistico, resultam melhores ou piores condicdes para a instalacdo de
determinados equipamentos turisticos, com maior ou menor capacidade de

responder as condi¢cdes do contexto.

249



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

Bibliografia:

ACEBILLO, José A. Las redes de infraestructuras y la ordenacién del territério
en el desarrollo regional. In: SUBIRATS, Joan (Coord.). Redes, terriorios y
gobierno. Nuevas pespuestas locales a los restos de la globalizacion.

Diputacié de Barcelona, mar. 2002.
ALEXANDER, Cristopher. “The City Is Not a Tree” In: Architectural Forum.

Vol. 122, n. 1 and 2, April/ May, 1965.

ALMEIDA, Marcelo Vilela. O ensino de planejamento turistico nos cursos
superiores de turismo: reflexdes e recomendac¢des para a pratica pedagogica.

In Planejamento Turistico. Sdo Paulo: Manole, 2006.

ANDRADE, J. Turismo Turismo Fundamentos e dimensdes. Sdo Paulo, Editora
Atica, 1998.

ARGAN, Giulio Carlo. Histéria da Arte como histéria da cidade. Sdo Paulo:
Martins Fontes, 1993.

. Projeto e destino. Sao Paulo, Editora Atica, 2000.

ARRILLAGA, José Ignéacio de. Introducdo ao estudo do turismo. Rio de
Janeiro: Editora Rio, 1976.

ASCHER, Francois. Metapolis — Acerca do Futuro da Cidade. Oeiras, Celta
Editora, 1998.

ATELJEVIC, 1.; DOORNE, S. Circuits of tourism: Stepping beyond the

production/consumption dichotomy. Tourism Geographies, v. 2, 2000.

BARRETO, Margarita. Planejamento e organizacdo em turismo. Campinas,

Sédo Paulo: Papirus Editora, 1991.

BAUMAN, Zygmunt. Globalizacdo e as consequéncias humanas. Rio de

Janeiro: Jorge Zahar Editor, 1999.

. Modernidade Liquida. Rio de Janeiro: Jorge Zahar Editor, 2001.

250



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

Comunidade: a busca por seguranca no mundo atual. Rio de

Janeiro: Jorge Zahar Editor, 2003.
BENI, M. Analise Estrutural do Turismo. 6 ed. Sdo Paulo, SENAC Sao Paulo.

BENJAMIN, W. The work of art in the age of mechanical reproduction. In:

. lHluminations. London: Fontana, 1973, p. 219-254.

BERMAN, Marchall. Tudo que é sdlido desmancha no ar — a aventura da

modernidade. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 1986.

BORGES, Beatriz. Angra dos Reis — llha Grande — Paraty. Editora Marprint
S.A., 1992.

BOULLON, R. Planificacio de Esopacios Tiristicos. México, Trilhas1990

BRITTON, S. Tourism, capital and place: towards a critical geography of

tourism. Environment and Planning D: Society and Space 9, 1991.

BRUGUE, Quim; GOMA, Ricard; SUBIRATS, Joan. La gobernabilidad de
ciudades y los territorios en la sociedad de las redes. In: SUBIRATS, Joan
(Coord.). Redes, territorios y gobierno, nuevas pespuestas locales a los

restos de la globalizacién. Diputacié de Barcelona, mar. 2002.

CARMO, Evanice Silva do. O espaco do fendmeno turistico no contexto atual.

In Planejamento Turistico. Sdo Paulo: Manole, 2006.

CASTELLS, Manuel. La ciudad informacional, tecnologias de informacion,
reestructuracion econdmica y el processo urbano-regional. Madrid: Alianza

Editorial, 1989.

. A sociedade em rede. Sao Paulo: Paz e Terra, 1999.

Manuel Castells. O espaco dos fluxos. In: A sociedade em rede. Sdo Paulo:

Paz e Terra, 1999

CHOAY, Francoise. A Regra e o Modelo — Sobre a Teoria da Arquitetura e do

Urbanismo. Sao Paulo: Editora Perspectiva, 1985.

COCHRANE, A.; PAIN, K. A globalizing society. In: HELD, D. A globalizing

world? Culture, economics, politics. London: Routledge, 2000.

251



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

CODETUR. Programa de desenvolvimento turistico da Bahia: oportunidades

de investimento. Salvador: Governo do Estado da Bahia, [s.d.].

CORNER, James. Recovering landscape as a critical cultural practice. In:
(Ed.). Recovering landscape — Essays in contemporary landscape

architecture. New York: Princeton Architectural Press, 1999. p. 1-26.

COSGROVE, E. Denis. Social formation and symbolic landscape. London:
Croom Helm, 1984.

CRUZ, Rita de Céssia Ariza da. Turismo, territério e o0 mito do
desenvolvimento. In: . Espaco e geografia: espaco turismo e

desenvolvimento. UnB, Brasilia, 1999.

CURIEN, Nicolas. D’'une problématique générale des réseaux a l'analyse
économique du transport des informations. In: DUPUY, Gabriel. Réseaux
territoriaux. Caen, Paradigme, 1998, p. 212. In: SANTOS, Milton. A Natureza
do Espaco. S.P. Edusp, 2006. p. 262.

DAVID, Perry. Introducéo. In: . Building the public city: the politcs.

Governance and finance of public Infrastructure. London: Sage, 1995, p. 2.

DEMATTEIS, Giuseppe. De las regiones-area a las regiones-red. Formas
emergentes de gobernabilidade regional. In: SUBIRATS, Joan (Coord.).
Redes, territorios y gobierno. Nuevas pespuestas locales a los restos de la

globalizacion. Diputacié de Barcelona, mar. 2002, p. 170.

EDRA, Fatima Priscila Morela. A Relacdo entre Turismo e Transporte Aéreo no

Braisl [Rio de Janeiro], Dissertacdo, COPPE, UFRJ, 2005.

FERREIRA, Aurélio Buarque de Holanda. Dicionario Aurélio. Rio de Janeiro:

Editora Nova Fronteira, 1975.

Figuerola, apud CARMO, Evanice Silva do, O espa¢o do fenbmeno turistico no

contexto atual. In Planejamento Turistico. SP: Manole, 2006.

FOLCH, Ramon. Los conceptos socioecoléglcos de partida. In: -

(Coord.). EI territorio como sistema: conceptos y herramientas de

ordenacion. Diputacié de Barcelona, 2002.

FONT;LLOP;VILANOVA. La construccié del territori metropolita. Morfogénesi

de la regi6é urbana de Barcelona, 1999.

252



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

FORMAM, R.; GORDON, M. Landscape ecology. New York: John Wile e Sons,
1986.

GARRIDO, Amor e DANTAS, Inez Maria, Modelos multiorganizacionais:

cadeias, clustres e redes. Planejamento Turistico. Sdo Paulo: Manole, 2006.

GARAITAGOITIA, Xabier Eizaguirre. La construcion del territério disperso —
talleres de relexionsobre forma difusa. Barcelona: Universitat Politécnica de
Catalunya, 2001.

GIDDENS, A. Affluence, poverty and the idea of a post-scarcity society.

Development and change. 1996.

GRAHAM, Stephen; MARVIN, Simon. Splintering urbanism: networked
infrastructures, technological mobilities and the urban condition. London:
Routledge, 2001.

GROSSI, Ramon Fernandes. O Medo na Capitania do Ouro: relacfes de poder
e imaginario sobrenatural — século XVIII. Dissertacdo de Mestrado, UFMG,
1999.

GUANZIROLI, Carlos Henrique. Contribuicdo a reflexdo sobre o processo de
producdo de um espacgo regional — o caso de Angra dos Reis. Rio de Janeiro:

IPUR/UFRJ, 1983.

HARVEY, David. Condicao p6s-moderna. Sao Paulo: Edi¢cbes Loyola, 1992.

. Justice, Nature and the Geography of Difference. Cornwall: MPG,

, David. “Passagem da modernidade a pdés-modernidade na cultura

contemporanea” In:
Loyola, 1993.

_. A condicdo pdés-moderna. Sdo Paulo: Edicdes

HALL, Stuart. A identidade cultural na pés-modernidade. Rio de Janeiro:

DP&A Editora, 2005. (Acho que esse livro deve vir antes do livro do David

HELD, D. Introduction. In: _ . A globalizing world? Culture, economics,

politics. Routledge: London, 2000.

253



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

HIRST, P.; THOMPSON, G. Globalization in question. Cambridge: Polity
Press. 1996.

IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica). OMT. Cuenta

Satélite de Turismo: Recomendaciones sobre el marco conceptual, 2003.

Economia do turismo, analise das atividades caracteristicas do

turismo: 2003. Rio de Janeiro: IBGE, 2006.

JACQUES, Paola Berenstein. Estética da ginga: a arquitetura das favelas

através da obra de Hélio Oiticica. Rio de Janeiro, Casa da Palavra, 2001.

. [Org.]. Apologia da Deriva — Escritos situacionistas sobre a

cidade. Rio de Janeiro: Casa da Palavra, 2003.

JAMESON, Fredric. Modernidade singular, ensaio sobre a ontologia do

presente. Rio de Janeiro: Civilizagdo Brasileira, 2005.

JONSSON. C.; TAGIL S.; TORNQVIST G. Organizing european space. Londres,
Sage, 2000.

LAMAS, José M. Ressano Garcia. Morfologia urbana e desenho da cidade.

Lisboa: Fundacdo Calouste Gulbenkian, 1993.
LEE, R.; WILLS, J. Geographies of economies. London: Edward Arnold, 1997.
LEFEBVRE, Henri. A revolucédo urbana. Belo Horizonte: Humanitas, 2004.

MATTOS, Rodrigo Rinaldi de. Um olhar sobre o turismo e seu papel na
estrutura, forma e desenho urbano da Regido de Angra dos Reis, RJ.
Dissertacdo (Mestrado em Urbanismo). Rio de Janeiro: UFRJ/FAU/PROURB,
2003.

MENDONCA JUNIOR, Erico Pina [et al]. Turismo e Desenvolvimento Sécio-
Econbmico: o caso da Costa do Descobrimento Bahia-Brasil. Salvador: Omar

G., 2000.

MILL, Robert Cristie & MORRISON, Alastair M. The Tourism System — An

Introductory Text. New Jersey: Prentice-Hall, 1985.

OHMAE, K. The borderless world. London: Collins, 1990.

254



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

PALHARES, G. L., Transporte aéreo e turismo: gerando desenvolvimento

econdbmico. Sao Paulo, Aleph, 2001.

,Transportes turisticos. S&do Paulo, Aleph, 2002.

PINE, B. J.; GILMORE, J. H. The experience economy: work is theatre and
every business a stage. Cambridge, Massachusetts: Harvard University
Press, 1999.

PIRES, Paulo dos Santos. Dimensdes do ecoturismo. Sao Paulo: Editora
SENAC, 2002.

POPE, Albert. Ladders. Texas, Rice University School of Architecture, 1996.

PORTAS, Nuno. “Lémergegenza del Progetto Urbano” In: Revista Urbanistica.
N° 110. Roma, Giuno, 1998.

Recovering Landscape as a Critical Cultural Practice. In: CORNER, James
(edited). Recovering Landscape — Essays in: Contemporary Landscape

Architecture. New York: Princeton Architectural Press, 1999.

RITZER, G.; LISKA, A. “McDisneyzatio” e “post tourism”: complementary
perspectives on a contemporary tourism. In: ROJEK, C.; Urry, J. Touring

cultures. London: Routledge, 1997.

ROBINSON, W. Globalization: ninetheses on our epoch. Race and Class.

1996.

RODA, Ferran. La matriz del paisaje, funciones ecoldgicas y territoriales. In:
FOLCH, Ramon (Cord.). El territorio como sistema: conceptos y herramientas

de ordenacién. Diputaci6é de Barcelona, 2002.

ROUGERIE, G.; BEROUTCHACHVILI, N. Géosystémes et paysages: bilian et
méthodes. Paris: Armand Colin, 1991.

ROSSI, Aldo. Arquitetura da Cidade. Sdo Paulo, Martins Fontes, 1995.
RUEDA, Salvado. La gobernabilidad de ciudades y los territorios en la
sociedad de las redes. In: SUBIRATS, Joan (Coord.). Redes, terriorios y

gobierno. Nuevas pespuestas locales a los restos de la globalizacién.

Diputaci6é de Barcelona, mar. 2002.

RUSCHMANN, Doris. Turismo e planejamento sustentavel. A protecdo do

meio ambiente. Campinas, Sao Paulo: Papirus Editora, 1997.

255



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

. Planejamento Turistico. SP: Manole 2006.

SAINT-ADOLPHE, J.C.R. Millet. Diccionario Geographico, Historico e
Descriptivo, Do Imperio do Brazil. Pariz, em Casa de J.P. Aillaud, Editor
1845.

SANTANA, A. Antroplogia y turismo. Nuevas hordas, viejas culyras?
Barcelona, 1997.

SANTOS, Boaventura de Sousa. Introducdo a uma ciéncia pds-moderna. Rio
de Janeiro, Graal, 1989.

. A critica da razao indolente: contra o desperdicio da experiéncia.

Sao Paulo: Cortez Editora, 2001.

SANTOS, Milton. O espaco do cidad&do. Sado Paulo: Nobel, 1993.

. Por uma Geografia Nova — Da critica da Geografia a uma Geografia

critica. Sao Paulo: Editora da Universidade de S&o Paulo, 2004.

. A natureza do espac¢o. Sao Paulo: Edusp, 2006.

; SILVEIRA, Maria Laura. O Brasil, territério e sociedade no inicio do

século XXI. Sado Paulo: Record, 2004.

; BECKER, Bertha K. [et al.]. Territorio, Territérios — Ensaios sobre o

ordenamento territorial. Rio de Janeiro: DP&A editora, 2006.

SCHORSKE, Gari E. Viena Fin de Siécle - Politica e Cultura. Sao Paulo,
Companhia das Letras, 1990.

SCHILLER, N. G.; BASCH, L.; BLANC-SZANTON, C. Transnationalism: a new
analytic framework for understanding migration. Annals of the New York
Academy of Sciences, 1992.SENNETT, Richard. O declinio do homem publico

- as tiranias da intimidade. Sao Paulo: Companhia das Letras, 1988.

SENNETT, Richard. O Declinio do Homem Publico - As Tiranias da Intimidade.

Sao Paulo, Companhia Das Letras, 1988.

SHAW, Gareth; WILLIAMS, Allan M. Tourism and Tourism Spaces. London:
SAGE, 2004.

SILVA, Rachel Coutinho Marques da, A Cidade Pelo Avesso. Sao Paulo: DPL,
2006.

256



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

______ ;. NEW TOWNS AND REGIONAL DEVELOPMENT IN THE
NORTHWESTERN FRONTIER OF THE STATE OF SAO PAULO: 1890-1950, Tese
de Doutoramento, EUA: Cornell University, 1988

SOUZA, Marcelo José Lopes de. O territério: sobre espaco e poder,
autonomia e desenvolvimento. In: CASTRO, In4 Elias de; GOMES, Paulo
César da Costa; CORREA, Roberto Lobato (Org.). Geografia: conceitos e

temas. Rio de Janeiro: Editora Bertrand Brasil, 2002.

SOUZA, Marina de Mello e. Parati, a cidade e as festas. Rio de Janeiro:
Editora UFRJ, 1994.

SOUZA, Laura de Mello e & BICALHO, Maria Fernanda Baptista. 1680-1720: o

Império deste Mundo. Séao Paulo, Companhia das Letras, 2000.

SUBIRATS, Joan. Redesterritorios y gobierno, Nuevas respuestas locales a

los retos de ta globalizacion. Bracelona, Diputacié Barcelona, 2002.

THEOBALD, William F. (Org.). Turismo global. S&do Paulo: Editora Senac Séo
Paulo, 2001.

THEOBALD, W. Significado, ambito e dimens&o do turismo. In: THEOBALD.W
(Org.). Turismo global. S&o Paulo: Editora Senac Sado Paulo, 2001.

THOMPSON, E. P. “Tempo, Disciplina de Trabalho e Capitalismo Industrial”
In: Costumes em Comum — Estudos sobre a Cultura Popular Tradicional. Séo

Paulo, Companhia das Letras, 1998.

TRIGO, Luiz Gonzaga Godoi. Viagem na Memdria: guia histérico das viagens

e do turismo no Brasil. Sdo Paulo, Editora SENAC Sao Paulo, 2002.

URRY, John. O olhar do turista: lazer e viagens nas cidades contemporéaneas.
Sé&o Paulo: Studio Nobel, 1996.

URRY, John. Sociology beyond societies:mobilities for the twenty-first

century. London: Routledge. 2000.
VIRILIO, Paul. O espaco critico — Rio de Janeiro, Editora 34, 1993.

YAZIGI, Eduardo [Org.]. Turismo e Paisagem. S&o Paulo, Contexto, 2002.

257



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

OBRAS DE REFERENCIA (DICIONARIO, PESQUISAS E TRABALHOS):

ANUARIO ESTATISTICO, 2003, Embratur.
ANUARIO ESTATISTICO, 2004, Embratur.

FERREIRA, Aurélio Buarque de Holanda. Dicionario Aurélio. Rio de Janeiro:
Editora Nova Fronteira, 1975. O Novo Dicionario Aurélio da Lingua
Portuguesa corresponde a 32. edicdo, 12. impressdo da Editora Positivo,
revista e atualizada do Aurélio Século XXI, O Dicionario da Lingua
Portuguesa, contendo 435 mil verbetes, locu¢cbes e definicbes. ©2004 by

Regis Ltda.

Economia do turismo, analise das atividades caracteristicas do yurismo:

2003. Rio de Janeiro: IBGE, 2006.

Meios de hospedagem no estado do Rio de Janeiro: 2001. Rio de Janeiro:
IBGE, 2003.

Projeto Turis, concebido a pedido da Empresa Brasileira de Turismo,
EMBRATUR, na década de 1970. Mimeografado.

CREDITOS FOTOGRAFICOS E ICONOGRAFICOS:

AS FOTOS E MAPAS SEM REFERENCIA AO LONGO DO TRABALHO SAO DE MINHA AUTORIA, AS DEMAIS

ESTAO INDICADAS NO CORPO DO TEXTO.

258



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

Anexo

Segue anexado um CD com a pesquisa produzida.

i Segundo a pesquisa realizada pelo IBGE:

Em 2003, a Pesquisa Anual de Servicos — PAS estimou 352.224 empresas
operando no Brasil com atividade principal nos segmentos definidos como
caracteristicos do turismo. Estas empresas apresentaram um valor bruto de
producdo de R$ 76,0 bilhdes, ocupando cerca de 2.092 mil pessoas, cujos salarios

e outras remuneracgdes foram de, aproximadamente, R$ 15,3 bilhdes.

As empresas pertencentes as Atividades Caracteristicas do Turismo — ACT
estimadas pela PAS geraram, em 2003, um montante de R$ 31.116 milhdes de
valor adicionado, o que representou 2,23% do valor adicionado da economia

brasileira que, no periodo, totalizou R$ 1.395. 606 milhdes.

Na geracdo desse valor, as pessoas ocupadas representaram 2,47% do total das
84.596.294 pessoas ocupadas no Brasil, naquele ano. O montante de saléarios e
outras remuneracdes, de R$ 15,3 bilhdes, estimado pela PAS, pagos as pessoas
ocupadas nas ACT, correspondeu a 3,36% do total das remunerag¢cdes pagas no

Brasil, em 2003, que totalizaram R$ 469.639 milhdes.

As ACT caracterizam-se por uma composi¢cdo mais intensiva de mao-de-obra em
sua estrutura produtiva do que a observada para o conjunto da economia
brasileira. Isto se reflete na relagdo entre os salarios e outras remuneracgdes e o
valor adicionado, quando se efetua a comparagcéo entre as empresas pertencentes
as ACT (49,17%) e as do conjunto da economia brasileira (33,63%). ” (IBGE,
2006, p. 21)

Como conclusédo, a pesquisa destaca a participacdo significativa das micro e
pequenas empresas em contingente e em numero de empregos por elas
gerados na atividade turistica. Outra caracteristica importante destacada
pela pesquisa é que a atividade turistica € composta por uma estrutura
produtiva diversa, informacdo esta igualmente percebida na distribuicdo do
seu pessoal ocupado, segundo grupos de anos de estudo, nos quais 80% do
pessoal tem de 4 a 14 anos de estudo. Em relagdo a infra-estrutura vale
destacar o fato de que os brasileiros se deslocam prioritariamente por via

terrestre para realizar turismo.
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il “Turismo como hospitalidade comercializada: propde-se a conceber o
processo turistico como uma comercializacdo da tradicdo das relacbes
turista-anfitrides, na qual os estranhos ocupam um rol temporal e ganham
um status de cliente na sociedade visitada. De maneira que se industrializa a
hospitalidade e ela é vendida temporalmente ao turista. Essa perspectiva
gera estudos sobre a evolucdo e sobre a dinamica das relagdes entre turistas
e comunidades locais e anélises dos conflitos entre locais e instituicbes de
turismo. Essa aproximacdo conceitual usa como referéncia terminolégica o
fenbmeno; turismo como agente democratizador: propde conceber o
turismo como uma transformacado histérica e gera assuntos sobre essa
transformacéo, tanto nas areas de destino como nas emissoras. Usa como
referéncia terminoldgica setor ou multissetor; turismo como moderna
atividade de Ocio: o turismo refletido como uma moderna atividade de 6cio
e o turista como uma pessoa ociosa que viaja. Essa aproximacdo contempla
0 Ocio como uma atividade livre de obriga¢cdes, informando sobre as
investigacbes macro-sociolégicas e institucionais do turismo. Como
referéncia terminolégica usa a industria; turismo como uma moderna
variedade de peregrinacao social: identifica o turismo como uma forma
de viagem sagrada “sacred journey”, tem como terminologia a atividade;
turismo como expressdo cultural: 0 turismo como uma das influéncias
modernizadoras e impulsoras da instrucdo, fazendo com que se modifiquem
os valores e haja mudancas nas atitudes humanas; turismo como processo
aculturativo: integra o estudo do turismo no sistema da teoria da
aculturacao, enfocando os efeitos do turismo sobre a cultura-local receptora;
turismo como um tipo de relagdes étnicas: integra a analise do turismo
no campo da etnicidade e das relagdes éticas; turismo como forma de
colonialismo: enfoca o turismo como um conjunto criador de dependéncias
entre a metropole (geradora do turismo) e a periferia (receptora do turismo)
em uma réplica de relacdes coloniais ou formas imperialistas de dominacéo e
subdesenvolvimento cultural; turismo como uma visdo holistica:
conforma o turista como um processo aberto, que constitui um modelo
referencial dinamico, flexivel e adaptado. Sua aproximacao conceitual
permite uma analise de forma transcultural, superando a limitacdo a um tipo
especifico de turistas em um momento e lugar também especificos; turismo

como aproximacdo genética: centra sua atencdao na natureza processual
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do turismo, a qual cria uma nova causa acumulativa e, ultimamente, uma

nova base econdmica.” (SANTANA, 1997, p. 220).

ili As viagens turisticas sdo um elemento da vida social, econémica ou
psicolégica da sociedade na qual o viajante se inscreve. Carmo (2006, p. 29)

coloca que o deslocamento representa na contemporaneidade

[...] uma metafora de mudanca pelo prazer ou necessidade de descoberta do
espaco; uma experiéncia de privilégio social, econdmico e intelectual; uma
metafora existencial (fronteiras, entre o subjetivo e o objetivo, entre o

imaginario e concreto, entre a realidade e a ficgcado etc

0 que torna o turismo um objetivo em si, uma pratica organizada a partir do
século XIX, baseada na exploracdo do 6cio e na realizagcdo de um prazer.
Segundo Carmo (2006, p. 29):

O deslocamento surge como um signo de diferenca entre espacos e tempos e
se manifesta na pratica cultural, hoje definida como turismo. As viagens
correspondem aos deslocamentos espaciais que demarcam suas diferencas
concretas a partir das paisagens que revelam e, sobretudo, pela percepcao
que produzem, como: uma metafora de mudanca pelo prazer ou necessidade
de descoberta do espacgo; uma experiéncia de privilégio social, econdmico e
intelectual; uma metafora existencial (fronteiras, entre o subjetivo e o
objetivo, entre o imaginario e concreto, entre a realidade e a ficcdo, assim a
viagem desdobra-se em outras viagens, n&o necessariamente reais).
Portanto, a viagem se torna uma metafora de conquista pelo deslocamento
espacial, e o turismo é o campo de deslocamento no tempo e se faz

reconhecivel por meio dos signos que o representam.

iv Uma possibilidade de realizacdo da relacdo de co-presenca €é a
interpretacdo dada por Paul Virilio. O autor, ao articular as idéias de A cidade
superexposta, na primeira parte de seu livro, O espaco critico, identifica uma
“privacdo de portas para as cidades” uma vez que ndao ha mais distincdo dos
limites, seja por conta da insignificAncia presente da dicotomia campo e
cidade, ou mesmo na distincdo entre o dia e a noite. Processo este que foi
acelerado pelas novas tecnologias que tém, entre uma das suas
consequéncias, uma espécie de diminuicdo da necessidade da co-presenca

nas atividades néo turisticas, nas palavras do autor: “no final do século XX é
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a vez do espaco urbano perder sua realidade geopolitica em beneficio Unico
de sistemas instantdneos de deportacdo cuja intensidade tecnolégica
perturba incessantemente as estruturas sociais: deportacdo de pessoas no
remanejamento da producédo, deportacdo da atencao, do face a face humano,

do contato urbano, para a interface homem/maéaquina.” (VIRILIO, 1993)

v Com alguma simplificacdo, Shaw e Williams (2004, p. 10) sistematizam

oportunidades, riscos e constrangimentos gerados pelo turismo no Quadro:

Econdmico

Sociocultural

Ambiental

Oportunidades

Crescimento

Dinamismo

Troca Cultural

Reserva

Diversificacdo

Reducéo do Risco

Alternativas

Biodiversidade

Riscos

Incerteza

Imprevisibilidade

Nao controlavel

N&o regulavel

Dependéncia

Vulnerabilidade

Imitacao

Uniformidade

Homogeneidade

Competicédo

McDisneificagéo

Parquificacao

Constrangimentos

Ativos Bens Livres Comunidade Natureza
Intra-relacionados Desconfianca Conflitos Inconformismo
Inte-relacionados Competicéo Irritagéo Inconformismo

vi Para Lamas o ponto é saber se as questdes referentes a forma urbana séo
extensivas a todo o territdrio. Em outras palavras, se a construcdo do
territério humanizado é um fendmeno arquitetural e, neste caso, também
paisagistico. Para o autor, a forma urbana ndo pode ser desligada do suporte
geografico. Em muitos casos o sitio contém a génese das formas construidas.
Para isso recorre a idéia de locus como a relagcdo singular que existe entre
certa situacdo local e as construgbes que estdo neste lugar. Lamas vé essa
relacdo exemplificada quando da utilizacdo de modelos arquitetdnicos
idénticos, pois quando esses estdo que em sitios distintos, eles adquirem um
carater proprio. Para ele a forma urbana é indissociavel do seu sitio e do seu

territorio.

Segundo Lamas, as caracteristicas pelas quais a cidade e o territério diferem
sao dificeis de determinar: a cidade é o meio geografico e social formado por
um conjunto de construcdes e habitantes que, em grande parte, habitam seu
interior; enquanto o territério é a superficie onde o homem exerce sua acéo.
Pensar essa distincdo como construido e n&do construido se tornou um

processo dificil uma vez que as cidades vém transbordando esses limites
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desde que a modernidade industrial suplantou os modos de producao
agrarios. Se antigamente a forma urbana se ligava a um sitio, hoje ela se
liga ao territério. A cidade deixa de ser nitida em seus limites,
transformando-se em um conjunto de formas inter-relacionadas entre si e
com o territério-suporte. Para o autor, a mobilidade (mais a velocidade)
tornou-se uma quarta dimensdo na leitura e na composicao espacial da
cidade e do territério. O limite de intervencdo do arquiteto se expandiu em
dimensao, na abrangéncia da atuacdo e na diversidade dos problemas.
Mesmo a concepcao da forma urbana mudou, assim como a concepc¢éao
arquitetbnica que tera que se orientar para uma concepc¢do de paisagem

como um total construido, como uma arquitetura da paisagem.

7

vii Sendo mais especifico, o territério é, na sua esséncia, um instrumento de
exercicio de poder, muito embora reconheca secundariamente que o
territério também é constituido por suas caracteristicas geoecolégicas, pelos
recursos naturais circunscritos, por quem e o que produz em um dado espaco
e por suas relacbes afetivas e de identidade entre um grupo social e seu

espaco. Para o autor, o territério define-se a partir do espaco e do poder.

Souza considera a idéia de poder uma idéia central, referindo-a Hannah

Arendt (1969, p. 24), de acordo com o trecho abaixo:

O ‘poder’ corresponde a habilidade humana de ndo apenas agir, mas de agir em
unissono, em comum acordo. O poder jamais é propriedade de um individuo; pertence
ele a um grupo e existe apenas enquanto o grupo se mantiver unido. Quando dizemos
que alguém esta ‘no poder’ estamos na realidade nos referindo ao fato de encontrar-se
esta pessoa investida de poder por um certo nimero de pessoas, para atuar em seu
nome. No momento em que o grupo, de onde originara-se o poder (potestas in populo,
sem um povo ou um grupo ndo héa poder), desaparece, ‘0o seu poder’ também

desaparece.

Para Souza ¢é de grande relevancia p6r em evidéncia a conotacédo
grandiloqgiente corriqueiramente atribuida ao conceito de territorio,
epistemologicamente vinculado a um discurso cientifico positivista, que
constréi a idéia de territério nacional, grandes espacos, sentimentos
patriéticos e até mesmo chauvinistas. Para o autor, o territério pode variar
entre uma rua e a Organizacdo do Tratado do Atlantico Norte (OTAN); pode

ter escalas temporais das mais diferentes; ter um carater permanente,
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periédico ou ciclico. Entretanto, a narrativa do “territério nacional” é a que
tem prevalecido, uma espécie de “estadocentrismo”, wuma fixacao

empobrecedora e com propésitos de legitimacdo do Estado.

Segundo o autor, a Antropologia urbana tem contribuido para a expansao
desse campo do conhecimento, com o0s estudos de grupos sociais diversos.
Mesmo a Geografia tem apresentado trabalhos renovadores. Essa expansao
passa por uma forma mais rica e critica de abordar a questao, e diz respeito
a idéia de territorialidades flexiveis e territdrios flutuantes ou moveis. Essa
outra forma é permeada pelas idéias de campo de forca e rede de relagdes
sociais. Os exemplos mais interessantes dessas varie de territorialidades
passam por estudos antropoldégicos de territérios de prostituicdo, com
alternancia habitual dos usos diurno e noturno. Outro exemplo é o da
territorialidade do trafico de droga, altamente pulverizado, distinto do
conceito tradicional de contigiidade espacial normalmente atribuido ao

territério, ou seja, por oposicdo, um conjunto de nés conectados por fluxos

de bens, pessoas e informacéo.

Ainda segundo Souza, a territorialidade corresponde a um tipo de interacéo
entre o homem e o0 espa¢o, ou seja, uma interacdo entre humanos
mediatizada pelo espaco. E deve ser observado que o territdrio é apropriado
em ideologias econdmicas (ou sociolégicas) do desenvolvimento, como

discurso politico que contribui para a legitimac¢do do Estado.

viil TERRITORIO E ESPACOS LIVRES

Os espacgos néao edificados ou, como também podem ser denominados, o0s
espacos livres sdo espacos que guardam estreita relacdo com boa parte da
atividade turistica, sejam percebidos como atrativos turisticos sejam como

areas potenciais para implementacado de equipamentos turisticos.

Segundo Ramon Folch (2002, p. 19), o territério é uma construcao
socioecolégica, uma matriz biofisica preexistente sobre o qual o homem atua
Constituindo Uma diversidade de paisagens percebidas por meio de

diferentes olhares, de acordo com a percepcao de quem observa.
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Parte deste territdério esta ocupada por infra-estruturas e edificacbes, e
grande parte dele corresponde aos espacos livres. O processo que resulta da
relacdo entre a parte “edificada” e a parte “livre” &, segundo Folch, questéao
fundamental para uma concepcdo funcional razoavel do que se pensa por

territério como processo.

De fato o espaco livre vem sendo compreendido como o que sobra dos
diversos tipos de espacos urbanos densamente ocupados, como algo menos
nobre, ou com menor importancia do que os espacos nao livres, ou seja, o
fundo da figura. No entanto, Folch afirma que esta concepc¢cdo vem mudando
bem depressa, uma vez que nao é possivel perceber a figura sem o fundo.
Evidentemente, um espaco €& categorizado como livre por ser pleno de
espaco. No entanto, isso ndo significa vazio, nem tampouco intacto, mesmo

que entendamos que, de fato, existam espagos virgens.

Segundo a experiéncia de Folch, o sistema urbanistico de espacos livres pode
ser classificado levando-se em consideragdo tanto o carater publico dos
mesmos — parques, jardins, zonas verdes, espacos de relaxamento, 6cio e
esporte ao ar livre — como uma 6tica mais ecoldgica, na qual estariam os
espacos agricolas, florestais e hidrolégicos nao integrados ao espaco urbano
e suas mais diversas acepcdes. O autor frisa que os espacos livres em
escalas territoriais devem ser tratados como uma matriz de espacos livres

dentro do que denomina ecologia da paisagem.

TERRITORIOS MORFOLOGICOS E ESPACOS
ARTICULADORES.

Uma das questdes que devem ser tratadas neste trabalho diz respeito a
identificacdo dos elementos que compdem o territério com um Viés
metodoldgico que se assemelhe ao que se apresentou como sistema turistico.
No trabalho La construccié del territori metropolita. Morfogenesi de la regié
urbana de Barcelona, Font, Llop e Vilanova (1999) analisam a morfologia da
regido de Barcelona, na Espanha, a partir de uma abordagem de formacéao
histérica. Uma forma de urbanizacdo que, em sintese, pode ser caracterizada
pelo termo cidade-territdrio, espaco este que é composto fundamentalmente
por partes denominadas de territérios morfolégicos, espacgos

articuladores e espacos incertos. Segundo os autores, este processo de
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construcdo da cidade ndo se caracteriza pela unidade de formas continuas e
regulares, mas por se tratar de uma colagem de formas, que se ligam tanto
no espraiamento horizontal quanto na superposicdo de estratos. Para eles, a
forma metropolitana resultante mostra-se como um fendmeno mutante, o
que se deve as mudancas das formas de vida. Os espacos incertos
correspondem a utilizacdo ludica, tematizada e recreativa de espacos com
antigo uso agricola. (FONT; LLOP; VILANOVA, 1999, p. 25) fendmeno esse

que se evidencia no entorno da maioria das grandes cidades no mundo.

Os territérios morfoldégicos sao subdivididos em ambientes urbanos,

paisagens de baixa densidade e cenarios em rede. Em grandes linhas, o

primeiro corresponde a cidade continua, de carater compacto — aglomerados,

extensdes e filamentos urbanos —, e 0 segundo as tipologias em edificagdes

isoladas, desagregadas ou dispersas, respectivamente. Os territérios

morfoldgicos caracterizados por sua organizacdo em rede s&do, segundo 0s
autores, um conjunto de formas urbanas complexas, fruto da interacdo entre
artefatos e infra-estruturas, sendo constituidos basicamente pela

complementaridade de elementos arteriais e ndés. Os cenéarios em rede

estruturam-se em ndés interconectados por bases fisicas lineares e por

elementos arteriais, pelos quais fluem os fluxos.

Os elementos arteriais sdo, segundo essa concepcdo, infra-estruturas de

telecomunicacdo, energia e mobilidade. J4 os nés sdo enclaves que se
caracterizam por uma independéncia em relagcdo ao municipio em que estao
inseridos (delimitacdo administrativa), possibilitada pela alta qualidade de

acesso provido pelos elementos arteriais.

Segundo Font, Llop e Vilanova, os espacos de articulacdo sugerem as

seguintes categorias morfolégicas: as bordas ou frentes, os espacos-rétula,

0s corredores e as travessias.

As bordas ou frentes sdo todos os lugares de encontro dos tecidos urbanos
com espacgos agricolas e com grandes corpos d’agua. Sdo os que surgem da
relacdo entre o processo de espraiamento urbano e algum tipo de

resisténcia.
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Os espacos-rotula sdo as correspondéncias atuais para as pracas na cidade

tradicional. Sdo espacos projetados e funcionam como estruturas de gestao

da mobilidade entre diferentes partes da cidade-territério.

Os corredores sdao canais de conexdo entre morfologias urbanas, gerados
sobre o espaco livre territorial e o espaco livre urbano. Sdo formas fisicas
que reconstroem a relacdo entre as partes dissociadas, que compdem a
cidade-territério. Muitas vezes os corredores funcionam como “tunel” ou

espacos potenciais, evidentemente néo realizados.

As travessias sdo os efeitos causados em assentamentos urbanos quando
esses sdo cortados por infra-estruturas viarias, transformando e modificando

para além dos tecidos urbanos adjacentes.

Os espacos incertos correspondem a um termo cunhado intencionalmente
pelos autores para denominar o que ndo pode ser classificado por um
conjunto fechado de categorias. S&o espacos de oportunidade para a
intervencdo projetual, como, por exemplo, nas opera¢cdes urbanas de

waterfronts, ou nos espacos de transformacéo ferroviaria ou fabril.

Em sintese, essas categorias apresentadas configuram uma abordagem até
certo ponto aberta e sujeita a uma sistematizacdo ainda provisoria e
especulativa, nas palavras dos autores. Por outro lado, se entendermos que
a ocupacao do territorio é influenciada por agentes diversos que utilizam os
valores de posicdo, de comunicacdo e de acessibilidade como objetivos
elementares para sua funcdo territorial, entenderemos a pertinéncia da
analise empreendida e da construcdo de categorias, como expresso na

citacao abaixo:

Asi pues, el territorio metropolitano actual, desde la perspectiva morfoldégica es un
conjunto variado y diverso de piezas y tramas. La metropoli de Barcelona no es un
conjunto de nucleos de ciudad compacta diferenciados del suelo libre, sino una
formacion urbana dispersa estructurada como un sistema, de estratos de
formas discontinuas, integrado por nucleos urbanos y asentamientos en
formaciones arbdreas, por paquetes y bolsas territoriales de caracter
fragmentario, ligados entre si por elementos infraestructura les de muy diverso
orden, y sobre un territorio geografico que hace patente y mantiene sus rasgos

fundamentales. (FONT; LLOP; VILANOVA, , p. 25).
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iX A nocdo de sistema ndo estd longe da nocdo de estrutura e da nocao de
totalidade. A questdo segundo Santos (2002, p. 84), é que, em se tratando
de espaco, esta por ter uma origem matematica, negligencia a idéia de

processo e de tempo, como descrito abaixo:

Sem ddvida nenhuma, a analise de sistemas parece servir ao conhecimento da realidade
ja que ela se interessa pelas partes e pelas modalidades de sua interacdo. Ai esta sua
armadilha fatal. Considerando-se as partes em relagdo umas com as outras, como se
esse movimento nao interessasse a totalidade das partes mas somente aquelas que
estdo em relagédo. [...] O conhecimento real de um espaco ndo é dado pelas relacdes e,
sim, pelos processos. [...] Quando se esta falando de processo, também esta se falando

de tempo, [...].,

X Outra caracteristica do sistema é a flexibilidade de alguns elementos que o
compdem, que podem evoluir pelo incremento do empreendimento turistico até
alcancar as categorias superiores. [...] Ja sabemos que quando se conecta um
nudcleo a rede de estradas, ele se transforma automaticamente em um conjunto.
Por sua vez, o conjunto - na dependéncia da natureza e hierarquia de seus
atrativos - pode, mediante o desenvolvimento adequado do empreendimento
turistico, chegar a funcionar como unidade, como centro de escala, estada ou
distribuicdo, ficando unicamente para este ultimo a possibilidade de chegar a
funcionar como um complexo. Por sua vez, uma unidade é capaz de transformar-

se em um centro de estada.

As func¢des dos centros de escala, de estada, de excursado e de distribuicdo néo
sdo excludentes; ao contrario, as vezes um mesmo centro pode chegar a

desempenhar as quatro fun¢des, e, muito mais frequentemente, duas delas. [...]

Os outros elementos (zona, area é corredor de estada e de translado) néo
mudam sua funcdo; o que pode acontecer é que, ao organizar o espago turistico,
sejam classificados como potenciais por terem um insuficiente ou nenhum

empreendimento turistico.

xi Corner entende a paisagem como um modo continuo de troca, um modo
que evoluiu dentro das praticas imaginativas e materiais de diferentes
sociedades e tempos. Com o passar do tempo, elas provém novas camadas
de representacao, e estas engrossam e enriquecem a gama de interpretacdes

e possibilidades.
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A paisagem(Corner, 1999) tem a capacidade de comprometer-se com o0s
programas metafisicos e politicos que operam criticamente em uma
determinada sociedade, onde a arquitetura da paisagem nao é simplesmente
uma reflexdo cultural, mas um instrumento que amolda ativamente a cultura
moderna. A paisagem em um recorte mais amplo, assim como a paisagem
turistica, pode atuar de forma alienante como uma combinacdo de nostalgia
€ consumismo na supressao de ambicdes para experimentacdes e invencdes
ou, ao contrario, como um agente que produz e enriquece a cultura. Em
outras palavras, a construcdo da paisagem pode ter, em uma polaridade™, o
papel de objeto e, em outra, o papel de sujeito, na atuacdo, na acado ou
como processo, dando énfase nas atividades de designio e aos efeitos da

paisagem construida no tempo.

A experiéncia turistica - que esta crescentemente globalizada — contribui
para a formacdo da identidade, mesmo que s6 reforcando a consciéncia da
diferenca. De outro lado, o turismo ¢é também um veiculo para a
transferéncia de idéias e artefatos que contribuem para reformar
identidades. No entanto, valores e identidades sujeitos a esse processo
provavelmente permanecem pouco inalterados, quando o turismo contribui
para o aparecimento de identidades hibridas, processo esse que se aplica
tanto aos anfitribes como aos convidados. Sendo assim, considerar que a
construcdo da paisagem passa pelo seu entendimento como objeto, € uma
possibilidade controversa, ainda mais se entendermos, como colocado por
Denis E. Cosgrove (1984), que a formacdo da paisagem €é um processo
ideoldgico, uma forma de expressao social que atribui significado e espelha
os envolvidos no processo. Este autor observa que a paisagem nédo é
somente o mundo que vemos, mas uma construcdo, uma forma de ver o
mundo. Ao mesmo tempo em que a paisagem turistica € forma, ela também
informa quem a conforma, o turista e os promotores da atividade turistica,

em uma relacdo continua de ida e volta, ora como objeto ora como sujeito.

Olhar a paisagem turistica como parte processual das novas identidades
hibridas, em um contexto global e de relacdes desiguais, € aceitar que o0s
espacos turisticos, em especial os pertencentes as comunidades locais, nao
sdo passivos perante a globalizacdo e aos processos simbélicos que

conceituam os temas. Eles tém e podem exercer a capacidade de interagir
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criticamente com esta modernidade tardia, para que ela seja, mesmo que

tardiamente, emancipada.

Segundo Boaventura de Sousa Santos (2001), a modernidade em sua origem
fora concebida sobre dois pilares, da regulacdo e da emancipacdo, sendo o
primeiro o0 que prevalecera. Entretanto, para ele a construcdo do
conhecimento contemporaneo é sempre contextualizado pelas condi¢cbes que
o0 tornam possivel. Sendo assim, o avanco do conhecimento s6 faz sentido se

for relacionado a progressista de tais condicdes.

Para Boullon o entendimento do conceito de paisagem passa primeiro por um
processo que identifigue os elementos que compdem o ambiente natural,
colaborando para a analise e qualificagcdo dessa paisagem. A analise da
paisagem turistica é fundamentalmente um processo subjetivo, por causa da
dificuldade de atribuir valores a diferentes aspectos da paisagem de modo
que esses possam ser comparados entre si. No caso da paisagem turistica,
se é que faz sentido a distingcdo entre turistica ou nao turistica, se da um
processo de qualificacdo dessa paisagem através do olhar do turista, a partir

I,XI

do que é visivel e do que é perceptive processo esse extremamente

subjetivo.

Segundo Figueiredo e Manhi (Ruschmann e Solha 2006) a questdo estad em
ndo transferir para a subjetividade do outro, no caso o turista, o julgamento
critico desta paisagem e buscar categorias que confiram alguma precisdo a
uma analise empirica e comparativa. Autores como Formam e Gordon
(1986)* trabalham com metodologias que utilizam elementos como matriz,
manchas e corredores nas composi¢cdes que caracterizam a paisagem. Ainda
segundo Griffith e Valente, apud Figueiredo e Manhi, a paisagem pode ser
descrita como uma sucessdo de elementos visuais recorrentes, como linha,
forma, textura, complexidade e cor. JA Boullon® classifica os elementos

basicos da paisagem como:
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Quadro: topografia

Topografia Relevo do terreno
Morfologia do terreno

Vegetacao Original
Plantada
Clima SituagGes atmosféricas perceptiveis
Habitat Efeitos da acdo do homem e condi¢des de

habitabilidade do mundo bidtico

Nessa primeira classificacdo apresentada por Boullon, estes podem ser
agrupados de acordo com sua diversidade, repeticdo, unidade e mudanca e,
ainda, segundo o tipo de paisagem homogénea ou heterogénea, dentre os

tipos de paisagens apontados no Quadro xxx:*

Quadro: Tipo e subtipo

Tipo Subtipo
Montanhas Altas montanhas; serras; vulcdes; vales; despenhadeiros e
desfiladeiros; mesetas; geleiras
Planas Savanas; planicies cultivadas; planicies aridas; desertos;
salinas
Onduladas Colinas; médanos
Costas Praias; manguezais; falésias; recifes; barreiras de coral;

barras; canais; baias e calhetas

Lagos, lagoas e estuarios Com margens planas; com margens montanhosas
Aguas termais Olhos d'agua; géiseres
Rios e arroios De planicie; de montanha
Quedas d'agua Cascatas; cataratas; fontes
Grutas e cavernas Sem formacgdes pétreas; com formacdes pétreas
Locais de observacédo da flora e da Bosques; selvas; plantagfes; areas de insetos; areas de
fauna passaros; areas de animais

Sobre essa diversidade de subtipos, estes ainda podem ser subdivididos

segundo caracteristicas fitolégicas, atmosféricas e antrépicas.

Por mais que seja um processo complicado, a descricdo da paisagem pode
ser simplificada, segundo Boull6n,” se baseada nos aspectos mais
importantes, quais sejam, estrutura, forma nitida e diferenciacdo. A
estrutura corresponde a relacdo de distribuicdo, disposicdo e organizacao
das partes, o que normalmente diz respeito aos aspectos topograficos. A
forma nitida diz respeito ao destaque de uma ou mais formas em relacao as

outras, de modo a caracterizar o local. A diferenciacdo diz respeito a
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intensidade com que se observa determinada paisagem, percebendo mais ou

menos detalhes que a caracterizam.

Boullbn organiza os diversos elementos que qualificam a paisagem no

seguinte quadro:

Quadro: categoria.

Categoria Exemplo
As formas Das plantas, dos lagos, dos rios, dos bosques, das planicies, dos animais, das
nuvens etc.
O cheiro Das flores, das plantas, das arvores, das lavouras, da terra, do mar, do ar etc.
A cor Das flores, das arvores, dos prados, do céu, das nuvens, dos cultivos, da terra, das
rochas, da neve etc.
A luz Os brilhos, os reflexos, as transparéncias, as sombras, as opacidades etc.
A textura Do solo, da agua, dos troncos, das folhas, das florestas.
Os sons Da agua, do gelo, das folhas, dos passaros, dos insetos, dos ventos etc.

A temperatura

Do sol, do ar, da agua, da areia, da neve; a sombra, sob um bosque etc.

A atmosfera

Da neblina, dos amanheceres, dos pores de sol, da umidade etc.

Neste outro quadro que segue abaixo, Rougerie e Beroutchachvili® (1991

apud FIGUEIREDO; MANHI,) expressam outro modo de qualificar a paisagem.

Quadro: categoria

Categoria Exemplo
Estrutura Quantos e quais elementos de paisagem existem e sao perceptiveis no
ecossistema.
Grau de complexidade Alto, médio, baixo. E dado pela quantidade de elementos e sua

organizagdo na paisagem.

Quantidade de manchas
visiveis na matriz

Identificacdo da matriz e das manchas que podem ser observadas.

Amplitude visual

Grande (180°), média (90°), pequena. Capacidade de observacado da
visdo humana, quantidades de elementos percebidos, sempre em funcao
da identificagdo da matriz/Zmancha ou atrativo observado.

Cor Adjetivar: monocromatica/policromatica, quente/fria.
Linhas Linhas horizontais e verticais. Fila ou sequéncia, limites, margens,
bordas. Quantificar e observar formas de linhas.
Formas Resultado da articulagdo das linhas formando grandes e pequenas
unidades de paisagem. Trabalhar com a geometrizacdo das formas e
recortes.
Textura Vegetal, mineral, antrépica (cultural, industrial).
Sons Existéncia (quantificar e qualificar) e nao-existéncia.

Movimento

Alto, médio, baixo. De acordo com a quantidade de linhas e alternancia
de padroes.

Infra-estrutura e marcos Existéncia ou ndo de elementos antrépicos na paisagem natural

referenciais

(sinalizagdo, apoio, monumentos).
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Luminosidade Relagéo entre as cores e a incidéncia de luz nas paisagens, além de
possibilidade de observacéao.

Sequéncia visual Qualidade da sequiéncia (quantidade de elementos e alternancia).

A percepcao dessas categorias e dos elementos que compdem a paisagem
considera a visualizacdo da paisagem e a imagem da paisagem. Estas, por
sua vez, dependem da forma como essa paisagem €& percebida, ou seja,
passiva ou ativamente, como espectador e/ou ator. Todos o0s aspectos
relativos a percepc¢édo, significacdo, memoaria, fora as bagagens culturais e os
aspectos psiquicos de cada observador contribuem para essas duas possiveis
posturas dos turistas. Desse processo elaborado, aqui expresso de forma
simplificada, forma-se a imagem da paisagem pelo turista, que depois a
transmite por conversas, fotografias e outros meios, dando outros
significados e contribuindo para a construcdo de novas imagens, em um

processo continuo de ida e volta.

Xii Varios autores trabalham com a idéia de ecologia da paisagem, como
Richard T. T. Forman, Michel Godron em Landscape ecology ou lan L. McHarg
em Design with nature, construindo categorias de andlise que colaboram no
estudo das relagbdes ecoldgicas. O modelo mosaico-corredor-matriz (tesela-
corredor-matriz) é apontado por Ferran Roda™ como tipo de ecossistema ou
de uso do solo que ocupa a maior parte do territério. As infra-estruturas de
transporte e abastecimento sdo elementos que devem ser considerados em

uma perspectiva ecolégica da paisagem.

Segundo Roda, a disciplina Ecologia da Paisagem considera a paisagem como
um sistema funcional, de escala quilométrica. Este sistema pode ser divido
segundo sua estrutura e seus aspectos funcionais. Quanto a estrutura, esta é
caracterizada por partes distintas por tipo, extensdo, forma de configuracado
ou disposicdo no espaco, que interatuam. Quanto aos aspectos funcionais,
estes correspondem aos fluxos de energia, de materiais, de organismos vivos
e de informacédo, compreendendo pessoas e carga genética. Segundo Roda, a
Ecologia da Paisagem pretende entender como a estrutura da paisagem

condiciona o funcionamento do sistema.

Um dos discursos mais aceitos pressupde que nao ha paisagem homogénea.
Segundo esse entendimento, Forman e Gordon propdem o modelo mancha
(ou mosaico)-corredor-matriz. As manchas correspondem as superficies

relativamente homogéneas que se distinguem das que estdo ao seu redor
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segundo suas caracteristicas estruturais. Os corredores correspondem aos
elementos lineares da paisagem que funcionam, em principio, como
corredores que canalizam determinados fluxos. A matriz corresponde ao tipo
de mancha que ocupa a maior superficie como, por exemplo, paisagem

agricola, florestal, dentre outras.

A matriz da paisagem pode ser caracterizada segundo seu tipo, proporcao
de ocupacado, porosidade, conectividade e permeabilidade, como mostra a

citacdo:™

e Tipo. Clase de -ecosistema, habitat o wuso del suelo que ocupa
predominantemente la matriz. Se habla, asi, de matriz forestal. matriz agricola,

matriz urbana etc.

e Proporcion del paisaje ocupado. Es el porcentaje del territorio considerado que

esta ocupado por la matriz, estando el resto ocupado por teselas y corredores.

e Porosidad. El grado de porosidad de la matriz es el nimero de perforaciones
que presenta en forma de teselas y corredores. Es decir, refleja la densidad de
otros elementos del paisaje que hay dentro de la matriz sin tener en cuenta la
medida de estos. A menudo se consideran por separado varias clases de medida o
tipo de tesela y se evalla la porosidad de la matriz para cada una. Por lo general
la porosidad es un indicador del grado de efecto margen presente en una matriz,
y se relaciona con la adecuacion del héabitat para especies de margen (elevada

porosidad) o de interior de tesela (baja porosidad).

e Conectancia. Hace referencia a la continuidad fisica existente en la matriz.
Cuando la conectancia es total. la matriz se presenta en una sola mancha, y en
principio se puede atravesar todo el territorio sin salir de esta mancha uUnica. En
otros casos, la matriz esta partida en dos o mas piezas por teselas o corredores
de héabitats diferentes a los de la matriz, y que la seccionan completamente. Es,
por lo tanto, imposible desplazarse por la matriz de un extremo a otro del
territorio sin atravesar estas teselas o corredores. La conectancia de la matriz
tiene efectos sobre el funcionamiento ecoldégico del paisaje influyendo sobre los
flujos que se dan. Por otra parte, una matriz porosa pero totalmente conectada

puede llegar a aislar otros componentes del paisaje, englobandolos.

= Permeabilidad. Es la facilidad con que diferentes flujos (de materiales, de
organismos, etc.) pueden atravesar la matriz. Depende del flujo considerado. En
el caso de los animales, una misma matriz puede ser muy permeable para unas
especies y poco 0 nada para otras, segln cuales sean los requerimientos de cada

especie. La permeabilidad de la matriz es a menudo dificil de cuantificar.
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Os corredores sao espac¢os de conectividade bidtica por pressuposto, como
também de conectividade abidtica, como o ar, a dgua e os sedimentos, por
exemplo. Quando estes atendem tanto a conectividade bidtica quanto a
abidtica, passam da categoria de corredores biolégicos para a categoria de
conectores ecolégicos. Um corredor pode ser de tal forma relevante que

transcenda seu carater de conector, funcionando também como matriz.

Considerar que a idéia de processo e, portanto, de mudanca, faz parte dos
pressupostos da ecologia da paisagem, possibilita entender que
interferéncias que por ventura ocorram sobre as funcgBes ecolégicas da
matriz e os aspectos de conectividade atuam na transformacédo do territorio,

como mostra o texto:™

[...] a matriz del paisaje tiene un peso decisivo en el funcionamiento ecoldgico del
territorio y en la calidad del mismo, tanto desde un punto de vista biolégico como
social. Por definicion, la matriz acostumbra a representar la mayor parte del territorio.
Por lo tanto, aquello que sucede en la matriz y la manera como la tratamos afecta a una
gran superficie y reverbera también sobre los otros elementos del paisaje (tesela s y
corredores). La matriz sustenta la mayor parte de los servicios ecoldégicos que puede
generar un territorio. Ademas, suministra o puede suministrar habitats extensos para
muchos organismos. Estos dos aspectos son cruciales y a menudo se olvidan, creyendo
que los servicios eco ldgicos y los habitats son cosas que nos proporcionan las teselas

(a escala territorial, los espacios naturales protegidos). (Roda, 2002, p45)

xiii Para o propodsito deste trabalho, interessa considerar as relagdes de
interferéncia das infra-estruturas na dindmica ecoldégica do espac¢o turistico
enquanto atrativo turistico. Estas relacdes sdo importantes, pois contribuem
para conformar o espaco onde a atividade se desenrola, tanto interferindo na
dindmica ecoldgica como contribuindo para a constru¢cdo de novos simbolos

que sao apropriados como atrativos turisticos.

O espago turistico considerado como um sistema funcional de escala

quilométrica pode ser classificado por:

— tipo, extenséo, forma de configuracdo ou disposi¢cdo no espaco; e

— fluxos de energia, de materiais, de organismos vivos, e de informacéao.

Levar em conta tal diversidade significa compreender que estes elementos

constituem o suporte biofisico para a atividade turistica se desenrolar.
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Para tanto, mapas tematicos contendo aspectos geolégicos e topoldgicos,
bidticos e abidticos sdo relevantes, desde que observados sob um olhar
ecolégico orientado pelo modelo mosaico-corredor-matriz, modelo que tem
como caracteristicas principais o tipo, a proporcdo, a porosidade, a

conectividade e a permeabilidade.

O espaco turistico entendido tanto como suporte bidtico e abiético como
orientador das escolhas infra-estruturais, e também contribuindo para a

conformacao dos atrativos turisticos.

XiV 1. Servicos de alojamento
1.1. Hotéis e outros servigos de alojamento
1.2. Servigcos de segundas residéncias por conta prépria ou gratuitas
2. Servico de alimentacao e bebidas
3. Servigos de transporte de passageiros
3.1. Servicos de transporte interurbano ferroviario
3.2. Servicos de transporte rodoviario
3.3 Servicos de transporte maritimo
3.4. Servicos de transporte aéreo
3.5. Servigos auxiliares ao transporte de passageiros
3.6. Aluguel de bens de transporte de passageiros

3.7 Servicos de reparagdo de bens e equipamentos de transporte de

passageiros

4. Servicos de agéncias de viagens, operadoras e guias de turismo 4.1. Servicos de

agéncias de viagens
4.2. Servicos de operadoras
4.3. Servicos de informacéao turistica e de guias de turismo
5. Servigos culturais

5.1 Representacgdes artisticas
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5.2 Museus e outros servigos culturais
6. Servigos recreativos e outros servigos de entretenimento
6.1. Servicos desportivos
6.2. Outros servigos relacionados ao lazer
7. Servigos turisticos diversos
7.1. Servicos financeiros e seguros
7.2.0utros servicos de aluguel de bens

7.3. Outros servigos turisticos

Xv Mesmo sendo pequena a participacdo dos responsaveis pelos meios de
hospedagem na Zona de Angra dos Reis e a ainda ocorrendo uma
concentracdo das respostas no municipio de Parati, em especial na cidade de
Parati e na localidade de Trindade, este mostrou-se bastante significativo

quanto a reorientacdo das estratégias de pesquisa.

As respostas foram quase que exclusivamente de posadas localizadas

contiguamente nos setores mais urbanizados da cidade e da localidade.

Nas entrevistas em campo foi possivel perceber um maior interesse por parte
dos donos de pousada em responder aos questionarios assim como uma
maior mobilizacdo no que se refere aos interesses coletivos. Nos meios de
hospedagem de maior porte encontramos grande dificuldade para entrevistar
0s proprietarios ou responsaveis sendo que Unico caso que isto ocorreu nao

foi exatamente numa perspectiva d interesse de ambas as partes.

A partir das reflexdes provocadas pelo questionario confirmamos a
necessidade de abordar a escala nacional, e estadual, ajustar os raios de
influéncia das infra-estruturas de transporte dentre outras decis6es como
apresentar os dados econdmicos das duas pesquisas sobre turismo realizadas
pelo IBGE.

Devido a uma pequena imprecisdo na da tabulacdo da resposta da questéo 8,
as respostas da questao 8 s6 sdo validas na segunda apresentacao, este teve

dois momentos, com a questdo 8 prejudicada e com a questdo 8 tabulada

277



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

corretamente.

Vale frisar

que nao houve

repeticdo de

tinhamos conhecimento de quem respondia mais de uma vez.

Seguem as respostas do

rimeiro momento de um total de 6 respostas:

1. Tendo em vista os meios de hospedagem apresentados abaixo, em que classificagdo sua empresa se enguadra?

Total de
respostas Percentual
[0 Hotéis e hotéis de lazer o 0%
[ Hoteis-fazenda 0 0%
[ Pousadas 4 67%
[] Moteis 0 0%
[] Campings 1 17%
Qutros — estabelecimento sem classificacdo
I:| especifica, como hotel club, dormitdrio, 1 17%
hospedaria etc,
Total de respondentes 6
2. Em gue municipio esta localizado seu meio de hospedagem?
Total de
respostas Percentual
O Mangaratiba o 0%
[ Anara dios Reis o 0%
. Parati 6 100%
Total de respondentes 6
3. Dentro do municipio em que &rea esta localizado sew meio de hospedagem?
£ £ . . i Total de
Area urbana Area intermediaria Area rural respostas
Mangaratiba/angra/Parati 50% (3) 33,33% (2) 16,67% (1) 6
Total de respondentes (7]
4, Quantas unidades habitacionais tem seu meio de hospedagem?
Resposta
média
“isualizar as respostas desta guestao 11,17
Total de respondentes 6
5. Dentre as infra-estruturas listadas, quais sua empresa entende comao mais relevanta?
Total de Resposta
1] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 respostas  média
transporte 0% (0) 0% (0) 0% (0) 0% (0) 16,67% (1) 0% (0) 0% (D) 0% (D)  16,67% (1) 16,67% (1) S0% (3) ] 8,5
telecomunicacdes 0% (0) 0% (0) 0% (D) 0% (0] 0% (0) 16,67% (1) 0% (0) 0% (D) 50% (3) 16,67% (1) 16,67% (1) B 8
energia 0% (0) 0% (0] 0% (0) 0% (D) 0% (1) 0% (D)  16,67% (1) 16,67% (1) 16,67% (1) 16,67% (1) 33,33% (2) ] 8,33
saneamento 0% (0) 0% (0) 0% (0) 0% (0) 0% (0) 16,67% (1] 0% (0) 16,67% (1) 0% (0) 0% (D)  66,67% (4) i} 8,67
Total de respondentes 6

6. com relagdo ao transporte, tendo em vista a sua percepgdo como prestador de servicos de hospedagem, quais s30 0s meios mais, menos ou nao

utilizados pelos turistas?

aéren - por meio de um asroporto

agren - por meio de uma pista de pouso particular
aéren - heliporto & heliponto

transporte rodoviario

transporte ferrovidrio

transporte marftimo e fluvial

mais utilizado

0% (0)
0% (0)
0% (0)
100% (6)
0% (0)
0% (0)

menos utilizado

16,67% (1)
16,67% (1)
16,67% (1)
0% (0)
0% (0)
33,33% (2)

Total de
respostas

83,33% (5) 6
83,33% (5)
83,33% (5)
0% ()
100% (6)
66,67 % (4]
Total de respondentes

ndo utilizado

oo ;

7. Avia publica por onde os visitantes entram no meio de hospedagem & pavimentada ou n&a?

OEEO

nio pavimentada - terra batida
pavimentada - paralelo
pavimentada - asfalto

pavimentada - outro tipo de pavimento

Total de
respostas

1 17%

Percentual

1 17%

4 67%

0 D%
Total de respondentes 6

respostas pois
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8. com relagdo ao deslocamento do turista até o seu meio de hospedagem, este demora em média quanto tempo?

desde o desde o
desde o desde o transporte desde o
agﬁsgsrl;u pista de helipurtu e rndovrério ! transp_n_rt_e ::::istpnﬁztz
pouso heliponto qutra ferroviario Huvial
cidade
até 20 minutos 16,67% (1) 0% (0) 0% (0) 83,323% (3] 0% (0) 0% (0}
de 30 a 60 minutos 0% (D) 100% (1) 0% (D) 0% (0) 0% (0) 0% (0}
de 1 a 1:30 hora 100% (1) 0% (0) 0% (0) 0% () 0% (3) 0% (0}
de 1:30 a 2 haras 0% (0) 0% (0) 0% (0) 0% (0) 0% (0) 0% (0}
mais de 2 horas 0% (0) 0% (0) 0% (0) 100% (1) 0% (0) 0% (0}
ndo utiliza esse meio 7S5% (3 0% (0) 25% (1) 0% (0d) 0% (0) 0% (0)

Total de respondentes

Total de
respostas

DR R ORRO

9. cCombase nasua erperiéncia quanto tempo o turista esta disposto a despender (gastar), em média, para se deslocar até os atrativos turisticos

existentes nas redondezas?

até 30 de 30 a 60 de 1a1:30 mais de 1:30 Nido se Total de
minutos minutos hora hora dispdem respostas

Sitins naturais - Montanhas; Planicies; Costas; Lagos, lagoas e
esteiros ; Rios e arroios ; Quedas d'agua; Grutas e cavernas;
Locais de observagdo de flora e fauna; Locais de caga e pesca; S50% (3} 16,67% (1) 16,67% (1) 16,67% (1) 0% (0) 6
Caminhos pitorescos ; Termas; Parques nacionais e reservas
de flora e fauna.
Museus e manifestagdes culturais histdricas - Museus; Obras
de arte & téchica; Lugares histdricos; Ruinas e sitios 66,67 % (4] 33,33% (2) 0% (0) 0% {0) 0% (0) 6
argqueoldgicos.
Foldlore - Manifestacdes religiosas e crengas populares; Feiras
e mercados; MUsica e dancas; Artesanato e artes populares;
Comidas e bebidas tipicas; Grupos étnicos; Arquitetura popular 66,67% (4) 16,67% (1) 0% (0) 16,67% (1) 0% (0) 6
e espontdnea,
Realizacfies técnicas, cientificas ou artisticas contemporineas -
Exploracties de mineragdo; Exploragiies agropecuarias; o o o N N
Exploragdies industriais; Obras de arte e técnica; Centras 33,33% (2) 16,67% (1) 0% (0) 0% (0) 50% (3) 6
cientificos e técnicas.
Eventos programados - Artisticos; Esportivos; Feiras e
exposicdes; Concursos; Festas religiosas e profanas; 66,67% [(4) 16,67% (1) 0% (0} 16,67% (1) 0% (0} 6
Carnavais; Outros.

Total de respondentes 6

10. qualograu de dependéncia da sua atividade de hospedagem com as infra-estruturas apresentadas abaixo?

nenhum parcial total

telecomunicagdes telefonia fixa 0% (00 16,67% (1) 83,33% (3)
telecomunicagdes telefonia mdvel 33,33% (2) 33,23% (2) 33,33% (2)
telecomunicagdes internet 0% (0} 16,67% (1) 83,33% (3)
telecomunicagdes radio 100% (6) 0% (0) 0% (0}

telecomunicagdes tv. aberta [ tv. cabo [ tv | satélite 66,67% (4] 33,23% (2) 0% (0}

telecomunicagfies postais 66,67% (41 16,67% (1) 16,67% (1)
energia elétrica geragdo 66,67% (41 16,67% (1) 16,67% (1)
energia elétrica distribuico 0% (0) 0% (0) 100% (&)
saneamento - 4gua - abastecimento captacdo 16,67% (1) 16,67% (1) 66,67 % (4)
saneamento - 4gua - abastecimento tratamento 16,67% (1) 0% (0) £3,33% (5)
saneamento - 3gua - esgoto - captagdo S50% (3) 0% (0) S50% (3)

saneamento - 3gua - esgoto - tratamento 66,67 % (4) 0% (0) 33,33% (2)
saneamento - lixo - coleta 0% (0) 0% (0) 100% (6)
saneamento - lixo - destinagdo 33,33% (2) 0% (0) 66,67% (4)

Total de respondentes

Total de
respostas

6

[= = = T~ = = = = - - ==

11. Centre as infra-estruturas gue apdiam sua atividade, quais sua empresa entende como internas a atividade, ou seja, de sua responsabilidade,
pertinentes ao seu negdcio e quais considera externas & mesma, ou seja, que podem ser prestadas por terceiros ou oferecidas pelo poder publico?

interna externa

transporte aéreo - pista de pouso 0% (0} 100% (&)
transporte aéreo - heliporto e heliponto 0% (0} 100% (&)
transporte rodovidrio - vias internas 33,23% (2) 66,67% (4)
transporte ferroviario - estagdes 0% (0) 100% (&)
transporte maritimo e fluvial - marina ? atracadouro - pier 0% (0) 100% (&)
telecomunicagdes telefonia fixa 33,23% (2) 66,67% (4]
telecomunicagdes telefonia mdvel 33,33% (2) 66,67% (4]
telecomunicagdes internet 50% (3) 50% (3)

telecomunicagdes radio 0% (0) 100% (6)
telecomunicagdes tv. aberta [ tv. cabo [ tv | satélite 0% (0) 100% (6)
telecomunicagdes postais 16,67% (1) 83,23% (5)
energia elétrica geragdo 16,67% (1) 83,33% (5)
energia elétrica distribuicdo 16,67% (1) 83,33% (5)
saneamento - 4gua - abastecimento captacdo 16,67% (1) 53,33% (5)
saneamento - 4gua - abastecimento tratamento 16,67% (1) 53,33% (5)
saneamento - gua - esgoto - captagdo 16,67% (1) 53,33% (5)
saneamento - 3gua - esgoto - tratamento 16,67% (1) 83,33% (5)
saneamento - lixo - coleta 16,67% (1) 83,33% (5)
saneamento - lixo - destinagdo 0% (0} 100% (&)

Total de respondentes

Total de
respostas

6

(= 0= = = = = = = - = = T = = = T = I - = = =
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Seguem as respostas do segundo momento ap6s a revisao de um total de 6 respostas:

1. Tendo em vista os meios de hospedagem apresentados abaiso, em que classificacso sua empresa se enquadra?

Total de
respostas Percentual
[] Hotéis e hoteis de lazer o 0%
[ Hotéisfazenda o 0%
I Pousadas 6 100%
] Motsis o 0%
D Campings o 0%
Qutros - estabelecimento sem classificagdo
O especifica, camo hotel club, darmitsrio, 1] 0%
hospedaria ete.
Total de respondentes 6
2. Em gue municipio esta localizado seu meio de hospedagem?
Total de
respostas Percentual
] Mangaratiba o 0%
B Angra dos Reis o 0%
I Parati 6 1000%
Total de respondentes 6
3. Dentro do municipio em gque area esta localizado seu meio de hospedagem?
. - . . i Total de
Area urbana Area intermediaria Area rural respostas
Mangaratiba/angrafParati 66,67% (4) 33,33% (2) 0% (0} 6
Total de respondentes 6
4. Quantas unidades habitacionais tem seu meio de hospedagem?
Resposta
média
Wisualizar as respostas desta guestao 11,83
Total de respondentes 6

5. Dentre as infra-estruturas listadas, quais sua empresa entende camo mais relevante?

Total de Resposta

0 1 2 3 4 3 6 7 8 9 10 respostas  média
transporte 0% (0) 0% (0) 0% (0) 0% (0) 0% (0} 16,67% (1) 16,67% (1) 16,67% (1) 0% (0} 0% (0} 50% (3) ] ]
telecomunicacdes 0% (0) 0% (0] 0% (D) 0% (0) 0% (0) 0% (0} 0% (0) 16,67% (1) 0% (0) 33,33% (2) 50% (3) ] 9,17
energia 0% (0) 0% (0) 0% (0) 0% (D) 0% (0} 0% (D) 0% (0} 0% (0} 16,67% (1) 33,33% (2) 50% (3) ] 9,33
saneamento 0% (0) 0% (0) 0% (0) 0% (D) 0% (0} 0% (D) 0% (0} 0% (0} 0% (0) 16,67% (1) 83,33% (9) 6 9,83

Total de respondentes 6

6. com relagdio ao transporte, tendo em vista a sua percepi3o como prestador de servicos de hospedagem, quais s50 os meios mais, menos ou
ndo utilizados pelos turistas?

mais utilizado menos utilizado ndo utilizado rlg;z‘gg:g
aéren - por meio de um aeroporto 0% {0) 66,67% (4) 33,33% (2) 6
aéren - por meio de uma pista de pouso particular 0% {0) 33,33% (2) 56,67% (4) 6
aéren - heliporto e helinonto 0% (0) 33,33% (2) B6,67% (4) 6
transporte rodovidrio 100% (6] 0% (0) 0% (0) 6
transporte ferroviario 0% (0) 0% (0) 100% () 6
transporte maritimo e fluvial 0% (0) 16,67% (1) 93,33% (5) 6
Total de respondentes 6
7. Avia publica por onde os visitantes entram no meio de hospedagem & pavimentada ou no?
Total de
respostas Percentual
[ n&o pavimentada - terra batida [i] 0%
[ pavimentada - paralelo 1] 0%
[ pavimentada - asfalto 6 100%
O pavimentada - outro tipo de pavimento 0 0%
Total de respondentes 6

280



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

8. com relacdo ao deslocamento da turista até o seu meio de haospedagem, este demora em média quanta tempa?

até 30 de 30 a 60 delal1:30 del:30a2 mais de 2 Total de

minutos minutos hora horas haras respostas
desde o aeroporto S0% (3) 16,67% (1) 0% (0) 0% (0} 33,33% (2) 6
desde o pista de pouso 66,67% (2) 0% (0) 0% (0) 0% (00 33,33% (1) 3
desde o heliporto e heliponto 66,67% (2) 0% (0) 0% (0) 0% (00 33,33% (1) 3
desde o transporte rodoviario / outra cidade 33,33% (2) 0% (0) 0% (0) 16,67% (1) 50% (30 5]
desde o transporte ferroviario 0% (D) 0% (0) 0% (0) 0% (0 100% (1) 1
desde o transporte maritimo e fluvial 100% (1) 0% (0) 0% (0) 0% (0 0% (D) 1
n&o utiliza esse meio 0% (D) 0% (0) 0% (0) 0% (0 0% (D) 1]
Total de respondentes 6

9. com base na sua experiéncia quanto tempo o turista estd disposto a despender (gastar), em média, para se deslocar até os atrativas turisticos
existentes nas redondezas?

até 30 de 30 a 60 de 1a1:30 mais de 1:30 Mao se Total de

minutos minutos hora hora dispiiem respostas
Sitins naturais - Montanhas; Planicies; Costas; Lagos,
lagoas e esteiros ; Rios e arroios ; Quedas d'agua; Grutas
e cavernas; Locais de observacdo de flora e fauna; Locais 16,67% (1) 16,67% (1) 16,67% (1) S50% (2) 0% (D) 5]
de caga e pesca; Caminhos pitorescos ; Termas; Parques
nacionais e reservas de flora e fauna,
Museus e manifestagies culturais histdricas - Museus;
Obras de arte e técnica; Lugares histdricos; Ruinas e 33,33% (2) 50% (3) 16,67% (1) 0% (0 0% (D) (5]
sitios argueonldgicos.
Folclore - Manifestacties religiosas e crencas populares;
Feiras e mercados; Musica e dangas; Artesanato e artes o " o o o
populares; Comidas e behidas tipicas; Grupos étnicos; 33,33% (2) 33,33% (2) 16,67% (1) 16,67% (1) 0% (0) 6
Arguitetura popular e espontanea.
Realizagies técnicas, cientificas ou artisticas
contempaordneas - Exploracties de mineracdo; Exploracdes
agropecuarias; Exploragdes industriais; Obras de arte e
techica; Centros cientificos e téchicos.
Eventos programados - Artisticos; Esportivos; Feiras e
exposigdes; Concursos; Festas religiosas e profanas; 33,33% (2) 33,33% (2) 0% (0) 33,33% (2) 0% (D) (5]
Carnavais; Outros,

a0% (3) 33,33% (2) 0% (0} 16,67 % (1) 0% (0} 6

Total de respondentes 6

10. qualaograu de dependéncia da sua atividade de hospedagem com as infra-estruturas apresentadas abaizo?

nenhum parcial total r:;';?s?:s

telecomunicacdes telefonia fiza 0% () 0% (0} 100% (6) 6
telecomunicacdes telefonia mavel 16,67% (1) 33,33% (2) S50% (3) 6
telecomunicagties internet 0% (0) 16,67% (1) £3,33% (5) 6
telecomunicacfes radio 66,67 % (4] 16,67% (1) 16,67% (1) 6
telecomunicactes tv, aberta / tv. cabo J tv . satélite 16,67% (1) S50% (32) 33,233% (2) 6
telecomunicacfes postais 33,33% (2) 90% (3) 16,67% (1) 6
energia elétrica geracdo 16,67% (1) 16,67% (1) 66,67% (4) 6
energia elétrica distribuigdo 0% (0} 16,67% (1) 83,33% (5) 6
saneamento - gua - abastecimento captagao 16,67% (1) 0% (0} 83,33% (5) 6
saneamento - 3gua - abastecimento tratamento 0% (0) 16,67% (1) 53,33% (5) 6
saneamento - 3gua - esgoto - captacdo 16,67% (1) 33,33% (2) S50% (3) 6
saneamento - 3gua - esgoto - tratamento 33,33% (2) 16,67% (1) 50% (3) 6
saneamento - lixo - coleta 0% () 16,67% (1) 83,33% (9) 6
saneamentao - lixo - destinacio 16,67% (1) 16,67% (1) 66,67% (4 6

Total de respondentes [}

11. Dentre as infra-estruturas que apdiam sua atividade, guais sua empresa entende como internas a atividade, ou seja, de sua
responsabilidade, pertinentes ao seu negdcio e quais considera externas 4 mesma, ou seja, que podem ser prestadas por terceiros ou oferecidas
pelo poder publico?

interna externa r:;';?s?:s

transporte agreo - pista de pouso 0% () 100% (6) 6
transporte aereo - heliporto e heliponto 0% (0} 100% (6) 6
transporte rodoviario - vias internas 16,67% (1) 83,33% (5) 6
transporte ferrovidrio - estagies 0% (0) 100% (6] 6
transporte maritimo e fluvial - marina ? atracadouro - pier 16,67% (1) 83,23% (5) 6
telecomunicacdes telefonia fiza 16,67% (1) 83,33% (9) 6
telecomunicacdes telefonia mdvel 16,67% (1) 83,33% (9) 6
telecomunicacdes internet 33,33% (2) 66,67% (41 6
telecomunicasdes radio 33,33% (2) 66,67% (41 6
telecomunicagties tv. aherta / tv. cabo [ tv . satelite 16,67% (1) £3,33% (5) 6
telecomunicacfes postais 09 () 100% (&) 6
energia elétrica geracao 16,67% (1) 83,23% (5) 6
energia elétrica distribuigdo 0% () 100% (6) 6
saneamento - 3gua - abastecimento captacdo 16,67% (1) 83,33% (9) 6
saneamento - gua - abastecmento tratamento 0% (0} 100% (6) 6
saneamento - 3gua - esgoto - captagdo S50% (3) S50% (3) 6
saneamenta - 3gua - esgoto - tratamento 0% (0) 100% (6] 6
saneamento - lixo - coleta 16,67% (1) 83,23% (5) 6
saneamenta - lixo - destinacdo 33,33% (2) 66,67% (41 6

Total de respondentes 6

281



TESE DE DOUTORADO - Mattos, Rodrigo Rinaldi de. — Dezembro 2008

xvi E notério que na faixa litorAnea do Brasil, por causa do bindmio sol e
mar, encontra-se a maior quantidade de exemplos significativos. Nao
obstante, existem exemplos interior do pais, como é o caso de Bonito, em
Mato Grosso do Sul, e o da Chapada da Diamantina, Bahia, que séao

igualmente emblematicos.

No caso de Bonito vale destacar que se trata de um exemplo impar no Brasil,
de grupamento de empresas turistica razoavelmente niveladas nos servicos
que oferecem e no entendimento da capacidade de suporte da area
impactada. No caso da Chapada, trata-se de um tipo de atividade turistica
bastante pulverizado em diversas localidades dispersas com a predominancia
de investimentos familiares na forma de hospedagem pequenas, pousadas,

num formato de ocupacao espacial igualmente interessante.

No litoral brasileiro ha muitos exemplos de ocupacdes realizadas pela
atividade turistica que se articulam a partir de cidades litoraneas principais.
Cidades sdo oriundas do processo de formacdo do territorio, caracterizado
por um ir e vir do litoral para o interior e vice-versa, desde os principios da
colonizagcdo portuguesa. No final do século XX, estas cidades foram
interligadas por uma rodovia que margeia o litoral brasileiro de norte a sul, a
BR-101. As cidades principais funcionam como centros polarizadores em
relacdo as povoacdes e cidades vizinhas de menor porte. E o caso, por

exemplo, de Itaunas, no Espirito Santo, em relacdo a Concei¢do da Barra.

O interessante deste caso é que os publicos que frequentam estas duas
localidades turisticas sdo bem distintos, apesar do poder de consumo
parecido, o que pode ser percebido pelo valor das diarias praticado pelos
meios de habitacdo. Itaunas é conhecida pelo Forrdé universitario, enquanto
Conceicdo da Barra € conhecida, sobretudo, por festividades como o
Carnaval, e os trios elétricos. O grupo de hoteleiros de Italnas, diante do
perfil do seu publico alvo, prefere manter o acesso viario em terra batida
como modo de garantir a ambiéncia e manter o fluxo de turistas sob

controle.
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Imagem: Ortofoto do sul do estado do Espirito Santo — Itaunas e Conceicao da Barra.
As trés imagens que seguem foram retirada do site Google Earth no dia 17 de maio de 2007. Tem em
comum a mesma altura de observacéao - 51 km.

Conceigao da Barra

©2006

Google

Pointer, 118°34:08 S 38°48'36.88° W Streaming [11111111] 100% Eyealt  51.12km

erraMetiics

Um dos exemplos mais interessantes é o da seqUéncia Porto Seguro, Arraial
d’Ajuda, Trancoso e Caraiva, na Costa do Descobrimento. Estes nudcleos
urbanos, cidades ou vilas, perfilados ao longo do litoral, apresentam
diferentes niveis de urbanizacado e intensidade da atividade turistica. Pode-se
dizer que o mesmo ocorre com Cabréalia em relacdo a Porto Seguro, mas
neste caso de forma mais abrupta e intensa. Em ambos o0s casos é
necessario cruzar rios para chegar a localidade seguinte, sendo que a
diferenca é que Cabralia tem ha mais tempo uma estrada pavimentada que a
conecta a Belmonte, antigo centro do comércio cacaueiro, enquanto Arraial

d’Ajuda, ainda hoje, tem vias precarias.
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O aeroporto de Porto Seguro com seus telhados com telhas tipo capa canal, que tem forma
semelhante as utilizadas no periodo colénia. Maio de 2008

Atracadouro e balsa utilizada para cruzar o estuario em Cabralia. Maio de 2008

Travessia dos cabos de energia elétrica sobre o estuario em Cabrélia. Maio de 2008

m

O acesso mais facil a esta faixa litordnea se da por Porto Seguro, localizado
em um dos extremos de um continuum construido, com aeroporto, rodovia e
porto. A cidade apresenta um estidgio de urbanizagdo intenso, onde ha,
inclusive, edificios de alguns andares; no extremo oposto, esta localizada
Caraiva, uma vila de pescadores e aldeia de indios, ainda pouco
transformada. Ndo por acaso os turistas que usufruem destes balnearios
descrevem os nucleos urbanos a partir do exemplo do outro ao lado, como se
este fosse o0 mesmo em algum momento do passado. Deste modo, Porto

Seguro ja teria tido as caracteristicas que Caraiva ainda preserva.” Assim
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como em ltaunas, mas no caso de Caraiva relacionado a infra-estrutura de
energia elétrica chegou recentemente com uma condicdo, que soO realizasse a
funcdo de iluminacdo no interior das edificacfes, questdo esta posta como
salvaguarda a manutencdo da ambiéncia do local. De fato, em Caraiva néao

existe rua pavimentada, nem se chega de automoével a vila propriamente

dita, somente ao largo, tendo que atravessar o rio Caraiva de canoa.

porto seg{EJ

rraial da ajuda

02006

Google’

Pointer 16°36 £ w3 S 1 y Eyealt.  51.00km

No cenario nacional, o estado da Bahia destaca-se pela variedade e
diversidade de exemplos de influéncia da atividade turistica na estruturacao
do territério. Varias razdes podem explicar essa constatacdo como a
diversidade e beleza dos sitios naturais, os atrativos culturais expressos no
patriménio histérico, as festas populares como o carnaval, e uma politica
estadual de fomento a atividade turistica que prossegue sistematicamente

por varios anos.

Hoje, o estado, segundo o CODETUR,™ esta dividido em sete zonas
turisticas: Costa dos Coqueiros, Baia de Todos os Santos, Costa do Dendé,
Costa do Cacau, Costa do Descobrimento, onde se localiza Caraiva, Costa

das Baleias e Chapada Diamantina.
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Um caso recente de implementacdo de infra-estrutura de transporte com
cunho turistico que estad dinamizando dois destinos baseados em motes de
serra e mar € o que conecta o municipio de Nova Friburgo ao de Casimiro de
Abreu. Este processo se deu pela conclusdo da estrada RJ-142,
anteriormente um precario leito de terra batida. Esta obra criou uma conexao
da serra fluminense com o litoral da regido dos lagos, ligando as cidades de
Friburgo e Rio das Ostras, o que viabilizou a intensificacdo da atividade
turistica. Esta rodovia é também conhecida como Estrada Parque Serra Mar,
tendo 61 quildbmetros de extensdo, de Mury, no municipio de Nova Friburgo,
até a BR—101, no municipio de Casimiro de Abreu. Seu primeiro trecho liga
os distritos de Mury e Lumiar, com 35 quildbmetros, ambos pertencentes a
Friburgo. De Lumiar esta estrada segue por 26 quildbmetros recentemente
completos, passando pela APA de Macaé de Cima, até encontrar a BR-101.
Ao longo desses 26 quilometros, a estrada margeia o rio Macaé, um dos seus
principais atrativos turisticos. O rio tem sua nascente no municipio de
Friburgo e da nome a bacia hidrogréafica desta, com uma superficie de 1.765
km=2.

Imagem: Ortofoto regido serrana do estado do Rio de Janeiro — Nova Friburgo.
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Da mesma forma que a estrada foi capeada recentemente no trecho da APA,
também foi instalada uma rede de drenagem ao longo de toda a rodovia,
sem a qual a mesma nao poderia existir. Esta infra-estrutura se faz ainda
mais relevante para esta rede viaria, se considerarmos as caracteristicas
geoldgicas da regido com muitas encostas sujeitas a deslizamentos. Fora
essas duas infra-estruturas, também foram instaladas no mesmo trecho rede
elétrica que acompanha a estrada e cobertura de telefonia mével, até entao

um servigco muito precéario.

O impacto dessa infra-estrutura viaria somada a instalacdo de redes de
energia elétrica e de telefonia celular ja sdo notados no aumento do fluxo de
turistas e no investimento em meios de hospedagem nesta unidade turistica.
N&o tenho dados estatisticos para realizar a comparagdo mas em entrevista

com os operadores locais pude constatar este fato.

No quadro abaixo apresento os dados levantados pelo IBGE no ano de 2001
para comparacdo com a capacidade instalada atual num possivel

desdobramento desta pesquisa.

Quadro: Total de estabelecimentos de Hospedagem na zona turistica de Friburgo.

Regides Estabelecimentos de hospedagem

turisticas,

municipios e tipo Unidades habitacionais

de Total ] j Acomodagdes
estabelecimento Total Suites Apartamentos  Quartos Chalés
Total no estado
do Rio de Janeiro 2.132 63.798 9.624 47.489 4.036 2.649 148.560
Serrana 2 278 5 503 1129 3 353 325 696 14 437
Nova Friburgo 84 1512 362 853 66 231 3 853
Hotéis e hotéis de
lazer 27 730 123 496 39 72 1 985
Hotéis-fazenda 6 121 7 68 - 46 345
Pousadas 43 445 72 248 21 104 1 075
Motéis 7 198 160 38 - - 396
Outros (2) 1 18 - 3 6 9 52
Localidade
turistica de
Lumiar 16 124 21 55 8 40 312
Hotéis e hotéis de
lazer - - - - - - -
Hotéis-fazenda 1 11 7 - - 4 40
Pousadas 15 113 14 55 8 36 272
Motéis - - - - - - -
Outros (2) - - - - - - -
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Localidade
turistica de Sao
Pedro da Serra 14 124 16 62 2 44 319

Hotéis e hotéis de
lazer - - - - - - -

Hotéis-fazenda - - - - - - -

Pousadas 14 124 16 62 2 44 319

Motéis - - - - - - -

Outros (2) - - - - - - -

Cachoeiras de
Macacu 14 279 104 80 23 72 700

Hotéis e hotéis de
lazer 10 156 59 68 19 10 346

Hotéis-fazenda 3 111 45 4 - 62 330

Pousadas 1 12 - 8 4 - 24

Motéis - - - - - - -

Outros (2) - - - - - - -

XVii MINISTERIO DA DEFESA - COMANDO DA AERONAUTICA - DEPARTAMENTO DE AVIAGCAO
CIVIL - PORTARIA DAC N.° 386/SIE, DE 04 DE MAIO DE 2005. Classifica os aeroportos
publicos nacionais para fins especificos de cobranca de Tarifas Aeroportuéarias. [...]
PUBLICADA NO DIARIO OFICIAL DA UNIAO, N° 86, S/1, P.9-10, DE 06 DE MAIO DE 2005.

xvii Relagdo dos aeroportos de 12 categoria: BELEM SBBE (PA) Internacional de Belém/Val-
de-Cées - BELO HORIZONTE SBCF (MG) Internacional de Belo Horizonte/Tancredo Neves —
Confins - BRASILIA SBBR (DF) Internacional de Brasilia/Presidente Juscelino Kubitschek -
CURITIBA SBCT (PR) Internacional de Curitiba/Afonso Pena - FORTALEZA SBFZ (CE)
Internacional de Fortaleza/Pinto Martins- MANAUS SBEG (AM) Internacional de
Manaus/Eduardo Gomes - NATAL SBNT (RN) Internacional de Natal/Augusto Severo - PORTO
ALEGRE SBPA (RS) Internacional de Porto Alegre/Salgado Filho - RECIFE SBRF (PE)
Internacional de Recife/Guararapes - RIO DE JANEIRO SBGL (RJ) Internacional do Rio de
Janeiro/Galedo — Antonio Carlos Jobim - SALVADOR SBSV (BA) Internacional de
Salvador/Deputado Luis Eduardo Magalhdes - SAO PAULO SBSP (SP) Internacional de S&o
Paulo/Congonhas - SAO PAULO SBGR (SP) Internacional de S&o Paulo/Guarulhos — Governador

André Franco Montoro.

Relagdo dos aeroportos de 22 categoria: ARACAJU SBAR (SE) Santa Maria - BELO
HORIZONTE SBBH (MG) Pampulha/Carlos Drummond de Andrade - BOA VISTA SBBV (RR)
Internacional de Boa Vista - CALDAS NOVAS SWKN (GO) Caldas Novas - CAMPINA GRANDE
SBKG (PB) Jo&o Suassuna - CAMPINAS SBKP (SP) Internacional de Campinas/Viracopos -
CAMPO GRANDE SBCG (MS) Internacional de Campo Grande - CORUMBA SBCR (MS)
Internacional de Corumba - Folha 2/5 da Portaria DAC N.° 386/SIE, de 04 de maio de 2005. -
CUIABA SBCY (MT) Internacional de Cuiaba/Marechal Rondon - FLORIANOPOLIS SBFL (SC)
Internacional de Florianépolis/Hercilio Luz - FOZ DO IGUACU SBFI (PR) Internacional de Foz
do lguagu/Cataratas - GOIANIA SBGO (GO) Santa Genoveva - ILHEUS SBIL (BA) llhéus -
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IMPERATRIZ SBIZ (MA) Imperatriz - JOAO PESSOA SBJP (PB) Internacional de Jodo
Pessoa/Presidente Castro Pinto - JOINVILLE SBJV (SC) Joinville - JUIZ DE FORA SBJF (MG)
Francisco de Assis - LONDRINA SBLO (PR) Londrina - MACAPA SBMQ (AP) Internacional de
Macapa - MACEIO SBMO (AL) Macei6é/Zumbi dos Palmares - MARABA SBMA (PA) Maraba -
MARINGA SBMG (PR) Aeroporto Regional de Maringd - MONTES CLAROS SBMK (MG) Montes
Claros - NAVEGANTES SBNF (SC) Internacional de Navegantes/lItajai - PALMAS SBPJ (TO)
Palmas/Tocantins - PARAUAPEBAS SBCJ (PA) Carajas - PETROLINA SBPL (PE)
Petrolina/Senador Nilo Coelho - PORTO SEGURO SBPS (BA) Porto Seguro - PORTO VELHO SBPV
(RO) Internacional de Porto Velho - RIBEIRAO PRETO SBRP (SP) Leite Lopes - RIO BRANCO
SBRB (AC) Internacional de Rio Branco/Presidente Médici - RIO DE JANEIRO SBRJ (RJ) Santos
Dumont - SANTAREM SBSN (PA) Santarém - SAO JOSE DO RIO PRETO SBSR (SP) Sio José do
Rio Preto - SAO JOSE DOS CAMPOS SBSJ (SP) Sdo José dos Campos/Professor Urbano Ernesto
- Stumpf - SAO LUIS SBSL (MA) Internacional de S&o Luis/Marechal Cunha Machado -
TERESINA SBTE (Pl) - Teresina/Senador Petrénio Portella - UBERABA SBUR (MG) Uberaba -
UBERLANDIA SBUL (MG) Uberlandia - VITORIA SBVT (ES) Goiabeiras.

Relacdo dos aeroportos de 32 categoria: ALTAMIRA SBHT (PA) Altamira - ARACATUBA SBAU

(SP) Aracatuba - ARARAQUARA SBAQ (SP) Araraquara - BAGE SBBG (RS) Bagé/Comandante
Gustavo Kraemer - BARRETOS SBBT (SP) Chafei Amsei - BAURU SBBU (SP) Bauru - BELEM
SBJC (PA) Jalio César - CABO FRIO SBCB (RJ) Cabo Frio - CAMPOS DOS GOITACAZES SBCP
(RJ) Bartolomeu Lisandro - CASCAVEL SBCA (PR) Cascavel - CAXIAS DO SUL SBCX (RS)
Campo dos Bugres - CHAPECO SBCH (SC) Chapecé - CRICIUMA SBCM (SC) Forquilhinha -
CRUZEIRO DO SUL SBCZzZ (AC) Internacional de Cruzeiro do Sul - CURITIBA SBBI (PR)
Bacacheri - DIVINOPOLIS SNDV (MG) Divinopolis - FERNANDO DE NORONHA SBFN (PE)
Fernando de Noronha - FRANCA SIMK (SP) Franca - GOVERNADOR VALADARES SBGV (MG)
Governador Valadares - IPATINGA SBIP (MG) Usiminas - JI-PARANA SWJI (RO) lJi-Paranéa -
JUNDIAT SDJD (SP) Jundiai - LAGES SBLJ (SC) Lages - LENCOIS SBLE (BA) Lencgdis/Chapada
Diamantina - MACAE SBME (RJ) Macaé - MARILIA SBML (SP) Marilia - PARINTINS SWPI (AM)
Parintins - PAULO AFONSO SBUF (BA) Paulo Afonso - PELOTAS SBPK (RS) Internacional de
Pelotas - PONTA PORA SBPP (MS) Internacional de Ponta Pord - POUSO ALEGRE SNZA (MG)
Pouso Alegre - PRESIDENTE PRUDENTE SBDN (SP) Presidente Prudente - RIO DE JANEIRO
SBJR (RJ) Jacarepagua - SANTA MARIA SBSM (RS) Santa Maria - SAO PAULO SBMT (SP) Marte
- TABATINGA SBTT (AM) Internacional de Tabatinga - TEFE SBTF (AM) Tefé - URUGUAIANA
SBUG (RS) Internacional de Uruguaiana/Rubem Berta - VALENCA SNVB (BA) Valenca.

Relagdo dos aeroportos de 42 categoria: ALEGRETE SSLT (RS) Alegrete Novo - ALTA
FLORESTA SBAT (MT) Alta Floresta - ANDRADINA SDDN (SP) Andradina - ANGRA DOS REIS
SDAG (RJ) Angra dos Reis - APUCARANA SSAP (PR) Apucarana - ARAGUAINA SWGN (TO)
Araguaina - ARAPONGAS SSOG (PR) Arapongas - ARAPOTI SSYA (PR) Arapoti - ARAXA SBAX
(MG) Araxa - ASSIS SBAS (SP) Assis - AVARE SDRR (SP) Avaré - BARIRI SDBY (SP) Bariri -
BARREIRAS SNBR (BA) Barreiras - BELO HORIZONTE SBPR (MG) Carlos Prates - BLUMENAU
SSBL (SC) Blumenau - Folha 4/5 da Portaria DAC N.° 386/SIE, de 04 de maio de 2005 - BOM
JESUS DA LAPA SBLP (BA) Bom Jesus da Lapa - BOTUCATU SDBK (SP) Botucatu - BREVES
SNVS (PA) Breves - CAMPO GRANDE SSKG (MS) Estancia de Santa Maria - CAMPO MOURAO
SSKM (PR) Campo Mourédo - CANAVIEIRAS SNED (BA) Canavieiras - CANELA SSCN (RS) Canela
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- CARACARAI SWQI (RR) Caracarai - CARAZINHO SSKZ (RS) Carazinho - CASTILHO SBUP (SP)
Urubupunga - CIANORTE SSCT (PR) Cianorte - COARI SWKO (AM) Coari - CONCEICAO DO
ARAGUAIA SBAA (PA) Conceicdo do Araguaia - CONCORDIA SSCK (SC) Concérdia - CORNELIO
PROCOPIO SSCP (PR) Cornélio Procopio - DRACENA SDDR (SP) Dracena - FEIRA DE SANTANA
SNJD (BA) Jodo Durval Carneiro - FRANCISCO BELTRAO SSFB (PR) Francisco Beltrdo - GUAIRA
SSGY (PR) Guaira - GUANAMBI SNGI (BA) Guanambi - GUARAPARI SNGA (ES) Guarapari -
GUARAPUAVA SBGU (PR) Tancredo Thomaz de Faria - GUARATUBA SSGB (PR) Guaratuba-
GURUPI SWGI (TO) Gurupi - IRECE SNIC (BA) Irecé - ITABUNA SNHA (BA) Itabuna - ITAITUBA
SBIH (PA) Itaituba - ITANHAEM SDIM (SP) Itanhaem (N&o é acentuada?) - ITAPERUNA SDUN
(RJ) Itaperuna - JACAREZINHO SSJE (PR) Jacarezinho - JEQUIE SNJK (BA) Jequié - JOACABA
SSJA (SC) Joacaba - JUAZEIRO DO NORTE SBJU (CE) Cariri - LINS SBLN (SP) Lins - LOANDA
SSLO (PR) Loanda - LUZIANIA SWUZ (GO) Luziania - MARECHAL CANDIDO RONDON SSCR (PR)
Marechal Candido Rondon - MEDIANEIRA SSMD (PR) Medianeira - MOSSORO SBMS (RN) Dix
Sept Rosado - OSORIO SSOS (RS) Os6rio - OURINHOS SDOU (SP) Ourinhos - PALMAS SSPS
(PR) Palmas - PARANAGUA SSPG (PR) Paranagud - PARANAVAI SSPI (PR) Paranavai -
PARNAIBA SBPB (Pl) Parnaiba - PASSO FUNDO SBPF (RS) Lauro Kurtz - PATO BRANCO SSPB
(PR) Pato Branco - PENAPOLIS SDPN (SP) Penapolis - PIRACICABA SDPW (SP) Piracicaba -
POCOS DE CALDAS SBPC (MG) Pogos de Caldas - PONTA GROSSA SSZW (PR) Ponta Grossa -
PORTO NACIONAL SBPN (TO) Porto Nacional - PRADO SNRD (BA) Prado - REDENCAO SNDC
(PA) Redencdo - RESENDE SDRS (RJ) Resende - RIO GRANDE SBRG (RS) Rio Grande - SANTA
ROSA SSZR (RS) Santa Rosa - SANTO ANGELO SBNM (RS) Santo Angelo - SAO FELIX DO
XINGU SNFX (PA) Sdo Félix do Xingu - SAO FRANCISCO DO SUL SSSS (SC) S&o Francisco do
Sul - SAO LOURENGO SNLO (MG) S&o Lourengo - SAO MANUEL SDNO (SP) S&do Manuel - SAO
MIGUEL DO IGUAGU SSMY (PR) S&o Miguel do Iguacu - SAO MIGUEL DO OESTE SSOE (SC) S&o
Miguel do Oeste - SAQUAREMA SDSK (RJ) Saquarema - SARANDI SSXD (RS) Sarandi -
SOROCABA SDCO (SP) Sorocaba - TELEMACO BORBA SBTL (PR) Telémaco Borba -TEOFILO
OTONI SNTO (MG) JK - TOLEDO SBTD (PR) Toledo - TUPA SDTP (SP) Tupi - UBATUBA SDUB
(SP) Ubatuba - UMUARAMA SSUM (PR) Umuarama - UNIAO DA VITORIA SSUV (PR) Unido da
Vitéria - VARGINHA SBVG (MG) Major Brigadeiro Trompowsky - VERANOPOLIS SSVN (RS)
Veranopolis - VIDEIRA SSVI (SC) Videira- VILHENA SBVH (RO) Vilhena - VITORIA DA
CONQUISTA SBQV (BA) Vitéria da Conquista - VOTUPORANGA SDVG (SP) Votuporanga.
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