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RESUMO

PELOS PERCURSOS DA ACESSIBILIDADE:
AFETO E APROPRIAGCAO NAS AMBIENCIAS DE UMA CIDADE HISTORICA.

Estudo de caso em Ouro Preto, MG.

Natalia Rodrigues de Melo

Orientadora: Professora Doutora Cristiane Rose da Siqueira Duarte

Coorientadora: Arquiteta Doutora Regina Cohen

Resumo da Dissertacdo de Mestrado submetida ao Programa de Pds-graduacdo em
Arquitetura, Faculdade de Arquitetura e Urbanismo, da Universidade Federal do Rio de
Janeiro - UFRJ, como parte dos requisitos necessarios a obtencao do titulo de Mestre em
Ciéncias em Arquitetura.

As cidades histéricas constituem-se em patriménio cultural da nacdo e desempenham papel
importante nas construces identitarias da sociedade. No entanto, nem sempre as
condicbes de acessibilidade permitem o facil acesso de todas as pessoas aos locais
tombados, dificultando a emergéncia de relacdes de afeto e pertencimento. Este trabalho
procura compreender a relacdo que a pessoa com deficiéncia desenvolve para com uma
cidade histérica, tendo por estudo de caso a cidade de Ouro Preto, em Minas Gerais. A
pesquisa que estd na base desta dissertacdo se cercou de um leque metodologico
interdisciplinar, empregando pesquisa qualitativa, aplicando o Método dos Percursos
Comentados e dos Sentidos Urbanos para mapear as experiéncias sensiveis na urbe.
Verificou-se que as pessoas com deficiéncia conseguem criar relacbes de afeto com as
ambiéncias das cidades histéricas e conseguem se identificar com os lugares, embora
encontrem ainda muitas barreiras fisicas e atitudinais cuja eliminacdo poderia beneficia-las
ainda mais. Diante disso, foram sugeridas diretrizes que tornem essas cidades acessiveis e
gue permitam o surgimento de novas formas de apropriagéo e afetagdo pela ambiéncia da
cidade historica.

Palavras-chave: Acessibilidade; Patrimoénio Cultural; Turismo Inclusivo; Ambiéncia Urbana;

Ouro Preto.

Rio de Janeiro
Marco de 2013.



ABSTRACT

PELOS PERCURSOS DA ACESSIBILIDADE:
AFETO E APROPRIAGCAO NAS AMBIENCIAS DE UMA CIDADE HISTORICA.

Estudo de caso em Ouro Preto, MG.

Natalia Rodrigues de Melo

Orientadora: Professora Doutora Cristiane Rose da Siqueira Duarte
Coorientadora: Arquiteta Doutora Regina Cohen

Abstract da Dissertacdo de Mestrado submetida ao Programa de Pés-graduacdo em
Arquitetura, Faculdade de Arquitetura e Urbanismo, da Universidade Federal do Rio de
Janeiro - UFRJ, como parte dos requisitos necessarios a obtencao do titulo de Mestre em

Ciéncias em Arquitetura.

The historic cities take part of the nation's cultural heritage and play an important role in the
identity constructions of society. However, not always the accessibility allow easy access to
pulled heritage, hindering the emergence of relationships of affection and belonging. This
work seeks to understand the relationship that the disabled person develops towards a
historic town, with the case study of the city of Ouro Preto in Minas Gerais. The research that
underpins this thesis used an interdisciplinary methodology, employing qualitative research
by applying the method of Routes Discussed and Urban Senses to map sensitive
experiences in the metropolis. It was found that people with disabilities can create
relationships of affection with the atmosphere of historic towns and can identify with the
places, although many are still physical and attitudinal barriers that could benefit them even
more. Therefore, guidelines were suggested to turn these cities in accessible places and
allow the emergence of new forms of ownership and affection for the ambience of the historic
city.

Keywords: Accessibility; Cultural Heritage, Inclusive Tourism; Urban Atmosphere; Ouro

Preto.

Rio de Janeiro
Marcgo de 2013
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Proposta de Acessibilidade

Proponho que todas as pessoas do mundo tenham possibilidade e condicdes de alcance, percepgao e entendimento para...

Tocar o céu cheio de estrelas e navegar sem bussola pelo infinito
Ouvir o cheiro da terra molhada pela chuva que acabou de cair
Ver o canto do sabia laranjeira ecoando no espago

Sentir 0 tamanho do mundo e a solidez das montanhas

Que possam também...

Algar voo sobre 0 mar revolto
Andar ligeiro sobre as nuvens da tempestade
Abragar reldmpagos e trovdes

Ouvir o clardo da lua
Degustar da neve fria o sabor de luta
Emudecer as dores do vento forte

Proponho que todas as criangas do mundo tenham seguranga e autonomia para...

Construir castelos

Derrubar edificagbes

Viajar por todos os espagos

Cantar alegres sobre mobiliarios e equipamentos
Urbanos, rurais, florestais e maritimos

E ainda para...

Desfrutar de todos os elementos
Redesenhar todos os horizontes
Compartilhar as finitudes

Gozar de todos os cataclismos

E ainda que para tanto precisem da ajuda dos idosos, dos desservidos, dos servidores e dos servigais possam incdlumes...

Galopar de fronte erguida sobre as muralhas da China
Vociferar verbenas no Central Park
Edificar oceanos no Saara

Providos de alcance possam os dias encurtar as noites
As areias alongar os mares

Libertos de percepgdes possam os passaros entender os peixes
Livres de entendimento possam os peixes acolher os tigres

E assim

O mobiliario do espaco universal
Dara a todos os seres viventes
Acesso irrestrito

A autonomia

A seguranga

A percepcéo

E ao entendimento

De todos os elementos.

(Amauri Solon Ribeiro).
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INTRODUCAO

O espaco urbano de uma forma geral é dotado de elementos fisicos, sensoriais, perceptivos,
sociais, culturais que o define e, que, segundo Thibaud (2004), é precedido pelo que se
convencionou chamar de ambiéncia, que determina e compreende todos esses fatores de

forma integrada.

As caracteristicas sensiveis, fisicas e soOcio-espaciais estdo envoltas, portanto, em uma
“atmosfera”, como afirma Augoyard (2004), que gera um estranhamento, ao mesmo tempo
em que fornece subsidios para desenvolver sentimentos de pertencimento a urbe. Sentir a

ambiéncia é estar inerente ao mundo, porém explica-la é deveras dificil.

Partindo entéo para busca de definicbes, Amphoux (2004) afirma que ambiéncia é a unido
de sensacOes térmicas, luminicas, sonoras, mas também culturais e subjetivas, como
complementa Duarte (2004), que envolvem um determinado lugar e seus ocupantes.
Relaciona o ambiente fisico, estético e psicologico preparado para o exercicio de atividades

humanas.

As diversas ambiéncias do espaco urbano motivam circulacdes, fluxo e influenciam os
conflitos e as relagbes, dadas as diferencas culturais e sociais, mas que, por essa razao,
sdo passiveis de entendimento pelos processos perceptivos, experienciais, e as acbes que

ali sdo impetradas hum conjunto.

As ambiéncias, portanto, condicionam 0s espacos e todos eles sdo dotados de elementos
precedidos por essa atmosfera. Assim, podemos afirmar que as cidades histéricas também
sdo dotadas de ambiéncia propria, pois sdo detentoras de edificacdes historicas, de
relacbes socioculturais e emanam sensacfes que podem criar relacdes de identidade e

pertencimento.

Toda cidade é histérica. No entanto convencionou-se usar o termo cidades histéricas para
designar a cidade que encerra simbolos que remetem a fatos notérios da histéria de uma
nacao ou regido, aos sentimentos de pertencimento e, consequentemente, a identidade de
um povo. O poder simbolico, que se concentra no tempo e no espago é grande. Muitas
vezes, ainda, esses locais historicos sdo considerados significativos pela presenca de um
tempo passado "ainda vivo" e sdo compreendidos como locais em constante transformacéao,
no qual as marcas do tempo se fazem presentes em construcdes, obras de arte, historias e
estética (JOKILEHTO, 2002), ao mesmo tempo em que participam do cotidiano de seus

habitantes atuais.



O tragcado urbano de cidades histéricas mais antigas, porém, é muitas vezes, composto por
locais estreitos e tortuosos, jA que esses espacos foram construidos prezando pelo
deslocamento a pé ou movido por tracdo animal. Muitas vezes essa configuracdo ndo
atende as diferentes formas de mobilidade, incluindo o deslocamento de pessoas com
deficiéncia, desprezando assim as deficiéncias. Além disso, algumas vezes, a topografia
também é um elemento complicador, pois essas cidades foram pensadas como localidades
defensivas, reduzindo assim os acessos. (ZANIRATO, 2008)

Embora o Brasil tenha assistido muitas de suas cidades histéricas passarem por um
processo de evasdo habitacional e empobrecimento da populacéo residente, verifica-se que
grande parte dessas cidades ainda possuem forte influéncia na formacéo da identidade das
pessoas ou passam a ter novos usos que podem, ou ndo, garantir a permanéncia do

patrimdnio edificado e urbano.

z

Um desses casos é a cidade de Ouro Preto, Minas Gerais, que possui um dos maiores
acervos patrimoniais do Brasil, e por essa razdo, um perimetro tombado e reconhecido
como patrimoénio da humanidade, tendo sempre seus usos reformulados em razdo das
necessidades das pessoas. No entanto, as melhorias da acessibilidade por vezes sao

postergadas, dadas a algumas politicas de preservacao patrimonial.

De acordo com a Carta de Washington (ICOMOS BRASIL, 1986), ao se tratar de
acessibilidade, as novas funcdes de uma cidade histérica devem ser compativeis com o seu
carater. Embora as adaptacdes requeiram cuidadosas instalacdes, a introducdo de
elementos contemporaneos e que ndo perturbem a harmonia do conjunto, contribuem

substancialmente para o seu enriquecimento.

Em nossa pesquisa, verificamos que esta disseminada - até mesmo na fala de intelectuais,
como professores universitarios - a ideia de que o patrimbnio cultural, para ser preservado,
deve sobrepujar 0 usuario. Em muitos casos, houve o argumento numérico (o pequeno
percentual de usuérios com deficiéncia) para justificar a ndo implantacdo de medidas de
transformacdo que pudessem levar a acessibilidade para todos. A falta de recursos, as
contradi¢es, as dificuldades de interpretacdo de algumas normas de restauro ou a rigidez
de quem tem por missao interpreta-las sdo outros argumentos que costumam ser usados

para postergar a adaptacdo de alguns sitios.

No entanto, em muitas cidades do mundo inteiro, o conceito de sustentabilidade social ja se
encontra aplicado em cidades historicas sem o prejuizo da preservacdo da memoria
arquitetbnica que trazem. Ao contrario, com o aumento das condi¢cbes de uso, das
condi¢bes de acesso, aparece também o aumento dos mecanismos de pertencimento, as

apropriacées. O aumento da viviabilidade da cidade (DEL RIO et al. 2012) faz crescer a



autoestima de seus moradores e induz uma espiral de bem-estar, que propicia o turismo e

predispbe os habitantes aos movimentos espontaneos pela conservacdo do patriménio.

E nesse contexto que se insere o tema da pesquisa que deu origem a presente dissertacao.
Perguntamo-nos, em se considerando as dificeis condicées de acessibilidade, em locais
tombados pelo patriménio histérico no Brasil, como é o caso de Ouro Preto, como se da a
construcao das relagdes de afeto das pessoas com deficiéncia e as ambiéncias das cidades
histéricas? Existiiam condicdes reais de constru¢des identitarias para todos ou essas sao
reservadas apenas aqueles que podem circular pelas cidades sem impedimentos fisicos

nem atitudinais? Dotar as cidades historicas de rotas acessiveis é possivel?

Partimos do pressuposto que as pessoas com deficiéncia da propria localidade, ou mesmo
os turistas, criam estratégias sensoriais, cognitivas e de deslocamento para construir uma
relacdo de afeto com a ambiéncia de uma cidade histérica. Sdo as cidades histdricas
referéncias de nossa ancestralidade e, a partir disso, contribuem na construcdo de
paradigmas culturais que nos séo deixados como heranga. No entanto, o direito de usufruto
frente as dificuldades de acesso aos bens tombados é renegado, uma vez que ndo ha o
planejamento dos acessos, impossibilitando as pessoas de terem proximidade com o seu

passado, suas raizes, passando a ter a sua construcao identitaria prejudicada.

Buscando abordar essas questdes, a pesquisa que esta na base desta dissertacdo cercou-
se de um leque metodologico interdisciplinar, procurando também uma diversidade de
experiéncias que trouxessem maior completude a um tema tdo complexo. Assim, foi muito
enriquecedora a aproximacao do Programa "Sentidos Urbanos: Patriménio e Cidadania",
como a aplicacdo do método dos Percursos Comentados (THIBAUD, 2004), além das
demais ferramentas de pesquisa, como teremos oportunidade de falar mais longamente na

terceira parte deste trabalho.

O Programa Sentidos Urbanos: Patriménio e Cidadania, influenciado pelos estudos da
fenomenologia1 de Merleau-Ponty, foi concebido pelo arquiteto e professor do curso de
Turismo da Universidade Federal de Ouro Preto, MG (UFOP), Juca Villaschi, cujo intento é
utilizar de instrumentos educativos e sensoriais — tato, olfato, visdo, audi¢cdo e paladar —
pontuando a arte, a cultura e o patrimdnio histérico, artistico e cultural como objeto de
trabalho, ampliando e fortalecendo a identidade cultural e o sentido de pertencimento da
comunidade a fim de possibilitar uma melhor reflexdo acerca dessa riqueza (VILLASCHI,
2008).

! A fenomenologia Pontyana preza pelo sensorial e afetivo em contrapartida do imediatismo, ou seja, € no
perceber que o ser humano é mais instigado pelos elementos da cidade e que passam despercebido por
detalhes que serdo fundamentais para o entendimento do ser, este método vem mostrar que este ente sO
percebera verdadeiramente a sua esséncia, primado fenomenoldgico, quando a sua percepcgao for acionada para
entendé-lo de fato.



Como pressuposto de melhor apreensdo do espaco, o Programa Sentidos Urbanos é
compactuado por outro método que também utiliza da intersensorialidade com o urbano: o
método dos Percursos Comentados. Esse método foi desenvolvido pelo socidlogo Jean Paul
Thibaud e consiste em envolver trés atividades simultaneamente: caminhar, perceber e
descrever (COHEN, 2006)

De acordo com as ferramentas desenvolvidas por Thibaud (2001), esse método tem por
objetivo obter os resultados da percepcdo em movimento através das trés atividades
citadas. A primeira fase consiste em observar o local e pedir aos participantes que
percorram, descrevam o que percebem e experimentam ao longo do caminho. Em seguida,
as trés etapas citadas sao colocadas em pratica através de relatos. Partindo, portanto, do
Programa Sentidos Urbanos e do método dos Percursos Comentados, torna-se possivel

analisar o aspecto da acessibilidade, de acordo com as premissas do Desenho Universal.

Este trabalho, através das andlises da acessibilidade, além da conscientizacdo quanto ao
legado histérico e cultural, permeia formas urbanas tangiveis e intangiveis, que, segundo
Grinover (2006), correspondem respectivamente “ao estado do sistema de transporte, do
sistema de infra-estrutura viaria; e a localizacdo do espaco das atividades ou servicos
urbanos para os quais se deseja ter acesso”. (p.37) e “a cultura, a informacdo que pode se
dar pela possibilidade da populacdo da cidade ou de estranhos, ter condi¢cbes de

frequentar uma escola, um curso, um sistema de lazer” (p. 38, grifo nosso).

Ainda de acordo com o autor, a esséncia da cidade € justamente o estimulo a aproximacéao
entre seus habitantes, criando, portanto, a interacdo social e, dessa forma, define o espaco

urbano como publico, acessivel, lugar das diferencas, da heterogeneidade.

Lynch (1997) relata que os elementos que se locomovem em uma cidade, particularmente
as pessoas em seus movimentos diarios, € parte importante em relacdo as partes fisicas
imoveis e associadas, fazendo parte do espetaculo urbano, renegando a funcdo de meros
observadores. Portanto, a percepcdo da cidade ndo é abrangente, mas antes parcial,
fragmentaria, envolta com as considera¢cdes de outra natureza, onde quase todos 0s

sentidos estdo em operacao.

Tendo em vista que o patriménio cultural, hoje em dia é explorado como parte da oferta
turistica das cidades historicas, vale salientar que o seu entendimento transcorre em um
processo histérico que busca a perpetuacdo da memdria coletiva e, por consequéncia, de
um dado valor identitario. Por isso, o turismo cultural torna-se uma forma de valorizagéo
patrimonial, desde que haja o planejamento necessario para sua utilizagdo (BRUSADIN,
2009).



Ademais, o turismo deve ser uma atividade inclusiva, em que a cidade deve ser pensada
Nnos acessos, ndo somente para os moradores, mas também para o publico visitante, uma
vez que o turista € uma parcela importante da populacdo, que ndo deve ser desprezada. O

turismo é, portanto, de grande potencial econémico, humanitario e inclusivo (ALMEIDA,
2009)

Diante do exposto, buscamos analisar alternativas e possibilidades sobre a incluséo,
visando levantar questdes quanto as experiéncias das pessoas com deficiéncia, sejam
moradores ou turistas, e gerar diretrizes no que tange a acessibilidade para o publico na
cidade de Ouro Preto, MG. Focamos em compreender a relacdo que a pessoa com
deficiéncia tem com a cidade histérica de Ouro Preto, mais especificamente com as Ruas
Sdo José e Getllio Vargas; analisar a acessibilidade nas ruas propostas; mapear
experiéncias das pessoas com deficiéncia; compreender o papel das ambiéncias na
constituicdo do espaco tombado da cidade de Ouro Preto, por meio da analise das ruas, e
sua relacdo com a acessibilidade, e em seguida, mapea-las; aplicar e validar os
procedimentos metodoldgicos dos Percursos Urbanos Comentados; e gerar diretrizes sobre

acessibilidade para o publico com deficiéncia pesquisado.

Escolhemos as Ruas S&o José e Getulio Vargas para 0 nosso recorte de pesquisa, pois elas
estdo localizadas no perimetro tombado de Ouro Preto, MG e fazem parte da regido central
da cidade; séo ruas que recebem diariamente um grande nimero de pessoas, moradores,
estudantes ou visitantes; e por serem parte de um projeto de melhoria da acessibilidade, em
gue, até o presente momento, somente a primeira sofreu modificagdo com a ampliacdo da

calcada, para a melhor circulacdo dos transeuntes.

Para que possamos atender aos objetivos do trabalho e expor de forma clara nossos
resultados, a presente dissertacao foi estruturada em quatro partes somadas a um capitulo

conclusivo.

Na primeira parte, tratamos da fundamentacdo teorica, buscando aportes em autores que
tratam da ambiéncia urbana e da fenomenologia da percep¢do como elementos importantes
no entendimento do espaco urbano. Em seguida, s&o trazidos conceitos sobre
acessibilidade e seus entremeios, turismo inclusivo e as politicas patrimoniais para o0s
acessos e a mobilidade. Finalizamos com as Categorias de Andalise usadas para a avaliacao

dos Percursos Comentados e dos Sentidos Urbanos.

Na segunda parte tratamos do contexto histérico na qual fizemos a nossa pesquisa.
Esmiugamos a evolucéo histérica da cidade de Ouro Preto e, em seguida, trazemos quatro
pontos que nos ativemos em nossa pesquisa: arquitetura, percursos, patrimoénio histérico,

artistico e cultural e turismo. ApOs essa conceituacao, trazemos aspectos das ruas de nossa



pesquisa: Rua Sdo José e Rua Getulio Vargas, e terminamos com aportes sobre a
acessibilidade da cidade histdrica.

Na terceira parte fazemos os apontamentos tedricos dos métodos que utilizamos em nosso
campo. Comecamos com a andlise etnografica e etnotopografica, principal recurso por nés
utilizado em nossa agao, pois optamos por nos “misturar’ aos sujeitos pesquisados. Apds
esse detalhamento, teorizamos os métodos dos Percursos Comentados e dos Sentidos
Urbanos, em seguida, os unimos, dando o nome de Percursos Urbanos Comentados, a fim

de simplificarmos quando a eles nos referissemos.

Na nossa quarta parte, fazemos a andalise de nossa pesquisa de campo, elucidando os
entremeios da acessibilidade diante de uma cidade histérica. Em seguida, mapeamos a
ambiéncia das ruas pesquisadas e, a partir disso, buscamos compreender a relacdo das
pessoas com deficiéncia nesse espaco, mediante as experiéncias elucidadas. Terminamos

com sugestbes de melhorias dos acessos e propostas de inclusédo na urbe.

Por fim, nas conclusdes, esbogcamos sugestdes para a melhoria dos acessos e propostas de

inclusdo na urbe.

O presente trabalho se justifica pela necessidade premente dos novos usos das cidades
histéricas em relacdo as novas demandas, como a acessibilidade e o turismo. Sendo o
patrimdnio cultural permeado por aspectos fisicos, como monumentos, ruas e vielas, além
do aspecto imaterial, sendo a cultura, a identidade e os fazeres, a acessibilidade torna-se
parte integrante desse todo e esta € propulsora para o adensamento da populacao,
corroborando com a premissa de transmissdo da heranca cultural para cada vez mais

pessoas.

Segundo Duarte e Cohen (2005), a acessibilidade do espaco construido deve
compreender, além das pessoas com deficiéncia, todos os usuarios em potencial,
tornando-se necessario, portanto, garantir total acesso aos mais variados locais e
atividades, eliminando as mais provaveis barreiras existentes e que comprometem a

participacdo de todos.

Como a modernidade vem transformando os meios de acesso, o presente trabalho é
relevante ao elucidar como a acessibilidade estd sendo modificada na cidade historica de
Ouro Preto, e, como isso, vem afetando tanto positiva quanto negativamente o aspecto de
vivéncia e visitacao.

Dessa forma, a escolha da cidade de Ouro Preto se da por esta ser considerada Patrimbonio
da Humanidade, reconhecida em 1980 pelo decreto de Patriménio Mundial pela UNESCO;
fazer parte dos 65 destinos indutores do turismo no Brasil (MINISTERIO DO TURISMO,

2008); e ainda ser a precursora do programa Sentidos Urbanos: Patrimoénio e Cidadania.
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Ademais, o lugar é passivel de andlise, dados os pressupostos tedricos sobre ambiéncia, e
por isso, justifica-se a escolha para realizar a pesquisa sobre acessibilidade no seu

patrimonio cultural.

As pessoas com deficiéncia de uma forma geral sdo integrantes da unidade humana de uma
cidade reconhecida como patriménio cultural e, por esse aspecto, desperta o interesse de
interventores em prol da melhoria em acessos. A ambiéncia urbana, que possui como seu
principal pressuposto o movimento que desperta apropriacdo, afeto, evoca memodria,
possibilita a interacdo entre a percepcdo, as emocdes e as acfes das pessoas, em suas
representacdes sociais e culturais, corrobora com a preservacao do sitio. Este, por sua vez,
ndo esta condicionado ao engessamento, mas as vivéncias e convivéncias dos moradores,
contribuindo para a sua existéncia, como também para o vai e vem de pessoas, grupos
escolares que se deslocam, passeios de turistas etc, mas que somente serdo efetivados de

forma plena, & medida que a acessibilidade for cada vez mais considerada.



Os habitantes de uma cidade n&o preferem contemplar o vazio,

a ordem e 0 sossego palpavel como os projetistas pensam.

O prazer das pessoas de ver 0 movimento e outras pessoas

é evidente em todas as cidades. Quanto mais estranhos houver na rua,
mais divertida ela sera. Jane Jacobs (2000)

FUNDAMENTAGAO TEORICA

O conceito de ambiéncia e sua importancia nos processos de apreensdo da urbe formam o
eixo norteador da presente dissertacdo. Através disso, podemos buscar compreensao das
relacbes do corpo no espaco e, consequentemente, de nossa funcdo no mundo como
pessoas contribuintes das trocas sociais e coletivas, bem como do nosso papel individual

para a formagao do nosso “eu” em vivéncia com o Outro.

Através das experiéncias sensiveis na ambiéncia, focamos também nos aspectos
fenomenoldgicos como “médium” de um entendimento corpo-espaco. Por meio das
percepcbes sensoriais, esse conceito possibilita a compreensao das formas de vivenciar a

cidade, buscando condi¢des de apropriacao.

Para nos apropriarmos de um Lugar, precisamos em um primeiro momento, nos sentirmos
entes do espaco. Isso somente serd possivel se conseguirmos nos envolver por meio dos
deslocamentos, das relacbes e dos conflitos, isto é, considerar os acessos dos corpos nos
locais vivenciados. Assim, tratamos da acessibilidade em nosso trabalho, uma vez que
buscamos entender como as ambiéncias de um lugar possibilitam a interacdo nos seus mais
distintos espacos. Dessa forma, esmiugcamos o conceito de acessibilidade, levando em
consideracdo seus aspectos juridicos, elucidativos e histéricos a fim de elencar as
dificuldades e possibilidades que estdo entremeadas no processo de apreensao da urbe.
Tratamos das pessoas com deficiéncia como sujeitos de nossa analise, sejam elas
passantes do local ou visitante, além de nos atermos ao recorte das cidades historicas,
mencionando as politicas de preservagao patrimonial em relagdo aos acessos e como elas

se configuram nesse interim.

E, portanto, com a visdo das ambiéncias urbanas, experienciadas através da corporificagdo
e pela apreenséo do espaco pelos fendbmenos sensoriais, que embasamos a pesquisa sobre
acessibilidade em cidades histéricas. Assim, essa parte tem a finalidade de situar a
pesquisa em seu arcabouco teorico, visando contribuir para a compreensédo da apreenséo
dos locais tombados como patriménio cultural por pessoas com deficiéncia, moradores ou

turistas.



1. DEFINICOES, VISOES E APARATOS CIENTIFICOS SOBRE AS AMBIENCIAS
SENSIVEIS.

Pensar a cidade somente em seu aspecto fisico e funcional limita um constructo que vai
além das formas. O espaco urbano, além das construcfes, é formado pelas relacdes das
pessoas com os lugares, por meio de suas percepcoes, experiéncias, sensorialidades, que
estdo interpostos e envolvem o0s sujeitos numa atmosfera que os faz interagir em
movimentos ininterruptos. Esse processo se sobrepfe aos aspectos meramente fisicos de
uma cidade e a esse conjunto de aspectos estaticos, sensoriais e perceptiveis se da o nome

de ambiéncia.

Segundo Duarte (2011), os estudos sobre ambiéncia abarcam os aspectos sensiveis da
cidade, em contrapartida as pesquisas que vinham se mostrando incompletas ao se
debrucarem somente nas funcionalidades, nas categorias formais e ambientais dos espacos

construidos, como fatores isolados.

O termo ambiéncia deriva do vocébulo latim ambire, que significa rodear, cercar (DUARTE;
PINHEIRO, 2009). Assim, a cidade, seus edificios, espacos livres e tudo o que esta contido
num dado ambiente, € cercado ou rodeado pela ambiéncia, que determina os aspectos
arquiteturais e urbanos. Dessa forma, € possivel afirmar que a ambiéncia precede qualquer

espaco urbano, mas, principalmente, condiciona tudo o que faz parte dele.

A definicdo de ambiéncia, segundo Paula (2008, p.80) é o “espacgo arquitetonicamente
organizado e animado, que constitui um meio fisico e, ao mesmo tempo, meio estético ou
psicolégico, especialmente preparado para o exercicio de atividades humanas”. Mas o

significado vai mais além.

De acordo com as pesquisas do Laboratério Arquitetura, Subjetividade e Cultura, LASC?, a
ambiéncia “[1] mobiliza o corpo, ou seja, convoca 0 movimento; [2] € indivisivel, ou seja,
estabelece lugar (no sentido do pertencimento); [3] e esta em toda parte, pois participa do
cotidiano das cidades” (DUARTE; PINHEIRO, 2009, p. 1). Assim sendo, as ambiéncias
urbanas possibilitam a interagdo entre a percepgdo, as emocgdes e as agbes das pessoas

em suas representacdes sociais e culturais, ou seja,

2 O Laboratério Arquitetura, Subjetividade e Cultura (LASC) é vinculado ao Programa de Pés-graduacdo em
Arquitetura, PROARQ, da Universidade Federal do Rio de Janeiro



Nos leva a refletir sobre tipos de experiéncia, percepcao e acdo em
determinados contextos urbanos que podem ser mais bem analisadas
através do olhar narrativo e critico. Logo, uma ambiéncia é necessariamente
apreendida no ambiente construido, nos fenébmenos sensoriais e nas agdes
continuas das pessoas que a tornam possivel (LASC, 2011, s/p)

Portanto, as ambiéncias do espaco urbano determinam as motivacdes de circulagéo, fluxo e
influenciam os conflitos e as relacdes, conforme as diferencas culturais e sociais, mas que,
por essa razdo, sdo passiveis de entendimento pelos processos perceptivos, experienciais,
e as acdes que ali sdo impetradas como um todo.

Reiterando o acima exposto, Thibaud afirma que a emergéncia da tematica ambiéncia,

manifesta o interesse crescente dado ao dominio dos sentidos para pensar
e produzir o ambiente construido. Uma das perspectivas promissoras da
nogdo de ambiéncia é oferecer a possibilidade de reunir dominios
habitualmente separados. A oposicédo classica entre espaco vivido e espago
concebido é substituida por uma abordagem dinamica que se interessa com
modos sensiveis de estruturacdo de espaco e de tempo. (THIBAUD, 2004,
p. 159)

Diante disso, a ambiéncia, além de abarcar aspectos funcionais, fisicos, ambientais,
sensiveis, experienciais e relacionais, requer o movimento desses em um determinado
espaco e tempo. Isso implica num carater pragmatico do conceito que, para ser tematizado,
requer um retorno ao concreto com acbes de observacdo e vivéncia. Essas acles e
vivéncias sdo especialmente importantes quando se trata do estudo dos movimentos de
pessoas com deficiéncia nas cidades histéricas: € importante verificar de que forma a

ambiéncia permite experiéncias sensiveis nos sujeitos envolvidos.

Para Thibaud (2002), a ambiéncia situa-se no cruzamento de dois caminhos: o da
paisagem, que faz emergir as nocles praticas e o das situacBes cotidianas, banais, que
reintroduzem a questédo do afeto e do sensivel. A inclusdo desses dois aspectos é passivel

de gerar consequéncias operacionais.

Para apreender a ambiéncia, é preciso um retorno ao concreto, pois € preciso ir além do
olhar para entendé-la, ou seja, &€ preciso senti-la. Assim, a organiza¢do perceptiva devera
direcionar para o ulterior ao racional, deixando-se levar ao involucro sensorial, produzido

pelo movimento, que se faz na ambiéncia.

Atrelado a isso, as praticas cotidianas propiciam o envolvimento com o meio através das
acbes comuns. Agir e perceber sdo interacdes complementares e indissociaveis da
atividade, evidenciando que a ambiéncia € situada e depende da percepg¢éo, despertando a

sua vertente afetiva e emocional.
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Uma visdo semelhante a esta consiste em elucidar varios tipos de atencao
da cidade em espacos publicos. Mostra-se, nomeadamente, que a acédo de
passar ndo é baseada somente em atencdo sustentada e focada, mas

também convoca os fendbmenos de “distragdo” e “hesitagao”. Ao identificar
uma pluralidade de modos possiveis de presenga e relacdo com o espacgo
urbano, é possivel afrouxar o apelo exclusivamente da atividade pratica e
reintroduzir a dimensdo existencial da experiéncia cotidiana (THIBAUD,
2002, p. 154).

Esse campo de investigacdo vem sendo lapidado a fim de que haja um entendimento
tedrico-pratico cada vez maior e por isso surgem novas pesquisas. De acordo com Duarte
(2011), os estudos da ambiéncia “apontam para diferentes facetas do tema que busca na

pratica e na fundamentagdo de metodologias o seu campo de atuagao”.

Para tanto, essas pesquisas ndo estdo somente fundamentadas nos estudos da arquitetura
e do urbanismo, mas nas contribuicbes de outras areas, como sociologia, antropologia,

psicologia, e outras, que enriqguecem as buscas por mais entendimento da ambiéncia.

Quando o sujeito investigado situa-se em um recorte social delimitado, como em nosso caso
a pessoa com deficiéncia - seja ela turista ou moradora da cidade histérica - 0 uso da
etnografia empresta a questao da ambiéncia um valor metodoldgico suplementar, por trazer

a necessidade de abordagens multidisciplinares.

Considerando todas essas ciéncias, 0S pressupostos para as pesquisas em ambiéncia
perpassam pela relacdo do corpo com o espaco. E o ente quem vai dar sentido ao espaco
através do movimento, das relacdes, das sobreposicdes e interposicdes que estabelecem
com o meio e todos seus involucros fenomenoldgicos. Isso possibilita que a ambiéncia

penetre no corpo e o corpo somente tenha sentido em razao da ambiéncia.

Por meio do 'embodiment, que Thibaud (2004) define como envolvimento/movimento do
corpo com 0 meio, que as categorias conceituais ndo sado dissociaveis das atividades
sensoriais-motoras. Dessa forma, a ambiéncia ira permitir a passagem da dimenséao
sensivel para a dimensdo cognitiva e essa podera ser considerada agradavel ou

desagradavel.

Portanto, a tdnica da ambiéncia é a corporificacao e esta é “necessariamente apreendida no
ambiente construido, nos fendmenos sensoriais e nas agdes continuas das pessoas que a
tornam possivel.” (THIBAUD, 2004, p. 349).
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Experiéncia e ambiéncia

Para tanto, a nogdo de ambiéncia esta ligada a experiéncia e, para ser descrita, devemos
fazer mencao a ela e ao experienciador. O corpo precisa estar situado, envolto e em relagédo
com essa atmosfera para o pleno entendimento do conceito. Logo, analisar a ambiéncia

requer mais um retorno ao campo empirico que ao teérico, como afirma Duarte (2011).

Entendemos que a ambiéncia é somente representacdo se nao for vivenciada. Nao
acreditamos que seja possivel expressar sensacgfes, sentimentos, se apropriar e se tornar
ente do lécus caso ndo haja o envolvimento que possibilita a experiéncia e o ato de
experienciar. No caso de nossa pesquisa, sendo 0 experienciador uma pessoa com
deficiéncia, € necessario que ele tenha voz na descricdo da ambiéncia, que ele emita seu
parecer, que ele relate, faca compreender suas sensacgdes, 0 que sO sera possivel de ser
apreendido, como veremos mais adiante, por meio da pesquisa de base etnografica de

descricao do cotidiano.

Segundo Tuan (1983, p.10), “experienciar € aprender, compreender; significa atuar sobre o
espaco e poder criar a partir dele. Por meio do processo perceptivo e da apreensédo do
espaco que o processo cognitivo se desenvolve e faz com que o individuo o conheca melhor
e aja sobre ele”. “Os padrboes de agradabilidade estéo, portanto, inexoravelmente atrelados
a experiéncia que se desenvolve nos lugares e sdo componentes formadores das
ambiéncias urbanas” (DUARTE et. al. 2007, p.7).

A experiéncia, portanto, € o que vai dar sentido a apropriacdo das ambiéncias e formar uma
identificacdo pessoal, mesmo que as representacbes sejam coletivas. Dessa forma,
compreender os lugares requer entendimento das experiéncias situadas e da composicdo
espaco e tempo para que a percepc¢édo do espaco ndo seja entendida meramente como fator

estético de vivéncia, uma vez que esse espaco e esse tempo sdo comumente ciclicos.

O ato de experienciar leva, através da percepcao, ao reconhecimento da ambiéncia. Para
tanto, o reconhecer é um processo que ndo depende somente dos processos perceptivos,

mas também da memoaria.

Memodria e ambiéncia.

Para Duarte (2011), a memoria esta imbuida de fantasia, desejo e por um complexo
processo de significagfes, na qual os usuarios atribuem a determinadas ambiéncias.
“Assim, dizer que a ambiéncia desperta familiaridade nas pessoas significa dizer que a

memoria desses usuarios foi capaz de ‘trabalhar’, atribuindo significados ao lugar a partir de
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seu carater multisensorial e intimo dos registros previamente adquiridos por seus

praticantes” (s/p)

E a memoria, pois, contribuinte do valor do lugar. A ambiéncia precede o espaco, o
condiciona, esta entre o corpo e 0 ambiente, mas € na memoéria que invoca, através das

experiéncias e da corporificacdo, o sentimento de pertencimento.

Como afirma Jodelet (2002), a relacdo que o sujeito estabelece com o seu espaco de vida,
lida com concepcdes de sentido e significado, definidas através das experiéncias diretas e
praticas funcionais e subversivas, que atribuem valor simbdlico aos ambientes construidos

através da cultura, relacdes sociais e jogos de poder.

Por meio dessa relagéo, o sujeito constréi sua identidade situada espacialmente. Atrelado a
isso, 0s acontecimentos no espaco auxiliam no desenvolvimento da memoria, que nao esta
no lugar, mas o lugar que a faz trabalhar nas pessoas, selecionando aquilo que queiram

lembrar e esquecer.

A memoédria reflete a relagdo do passado, presente e futuro de cada usuario
dos lugares e delimita um principio importante no reconhecimento do
potencial simbdlico e apropriativo dos espacgos construidos. Todo espaco
conta a sua histéria e, de certa forma, as pessoas encontram nos Lugares
os fragmentos de que necessitam para construir as suas proprias histérias
individuais e coletivas. Dessa forma, podemos afirmar que a meméria é o
“cimento de construcao” para a identidade dos grupos sécio-culturais e vice-
versa. (DUARTE et, al. 2007, p. 5)

De acordo com Tuan (1983), quando o espaco se torna familiar para nés, ele se transforma
em Lugar. Sdo os significados e definicbes que a eles atribuimos que possibilita a
transformacao em “nossos lugares”. Essas atribuicdes, no entanto, nos serao impregnadas
somente se formos detidos pela memdria, que estd contida nesses lugares a medida que
dele nos apropriamos. As lembrancas através de um cheiro, de um gosto, ao observar
certas paisagens, podendo sentir-se impregnado do lugar é se apropriar por intermédio da

memodria, aflorada pelos sentidos.

Essa familiaridade, despertada pela ambiéncia, é manifestada no coletivo, mas
representada na individualidade pelo sujeito que se impregna por essa atmosfera. A partir
disso, é capaz de se identificar com os lugares e (re)criar uma identidade, que parte do seu
envolvimento/movimento com o espaco. Nesse interim, buscamos, em nosso trabalho,
salientar que a pessoa com deficiéncia elenca elementos da acessibilidade para além dos
atributos fisicos e sensoriais, mas desses todos vinculados ao que carrega da histéria e dos

valores trazidos pela memdria invocada pela ambiéncia do Lugar.
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Identidade e alteridade em ambiéncia

E a identidade, portanto, constituida pela memoria, uma vez que esse sentimento é
despertado em funcdo de vivéncias, que geram lembrancas e, por fim, reconhecimento.
Segundo Pollak (1992), a identidade € uma imagem que a pessoa adquire ao longo da vida,
referente a ela propria, uma imagem que apresenta a outras pessoas, € uma imagem da
forma como quer ser percebida. Porém, essa percepcdo € subjetiva e estd atrelada ao
processo de selecdo da memoria que se faz ao longo da vida, e, a partir disso, criam-se as
proprias identificacdes e representacdes. No entanto, a identidade precisa de um espaco
para se ancorar. Segundo Lynch (1997, p.128) “[...], os locais equilibrados e identificaveis
sdo cabides convenientes nos quais se podem pendurar as memarias, 0s sentimentos e 0s

valores pessoais”.

Assim, sdo as ambiéncias que criam e recriam lugares, que, por sua vez, evocam a
memoria que, apds ser incorporada pelo sujeito e selecionada, torna-se portadora dos
fatores identitarios com as ambiéncias dos lugares. Porém, estar envolto nessa atmosfera
moral e material € ir além da identificacdo puramente pessoal, mas em razéo do outro. De
acordo com Pollak (1992, p. 5), “A construcao da identidade é um fenbmeno que se produz
em referéncias aos outros, em referéncias aos critérios de aceitabilidade, de
admissibilidade, de credibilidade, e que se faz por meio da negociacdo direta com o0s
outros”. Por isso, focamos nossa pesquisa para a importancia da diversificagdo dos espacgos
para os mais diferentes corpos: sdo eles que irdo contribuir para a construcdo da identidade

em relacdo a todos que enriguecem a ambiéncia do Lugar.

7

O sentimento de alteridade €, portanto, aceitar que 0 outro pratica suas acbes e se
reconhece através de seus produtos. Logo, a identidade, prépria do sujeito, é formada pelo
contato com o outro, constantemente relembrado, por meio de sensacdes diversas, que
conformam as ambiéncias dos lugares. De acordo com as pesquisas do Laboratério
Arquitetura, Subjetividade e Cultura (2011), o outro ndo é representado apenas pelos
habitantes, mas pelas ambiéncias que criam. Assim, 0 outro pode ser o préprio espaco

urbano.

E, portanto, a alteridade uma condicdo para a afetacdo do eu. Sendo o outro também o
espaco, a nogdo de apego o torna lugar em raz&o do seu reconhecimento e da troca que se
estabelece. Logo, manter relagbes de proximidade com esse deve compreender o
acolhimento desse ambiente outro que, potencialmente, pode trazer uma “afec¢ao da alma”

pela imposicédo de sua diferenga, como afirmam Alencar e Freire (2007).
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A ambiéncia condiciona o afeto pelo lugar a medida que o sujeito se apropria dele, através
de sensacdes e interagbes. O ato de apropriar-se, portanto, requer uma identificacdo e
cognicao, que incorrerd na afei¢éo do lugar.

Apropriacdo e ambiéncia

Segundo Pol (1996), a apropriacdo vem da necessidade do individuo de se diferenciar do
outro, demarcando seu territério e criando referenciais estaveis, que o ajudam na orientacao
e preservacao de sua identidade. Para ele, existe a necessidade de compatibilizar o novo
com estruturas mentais ja apreendidas. Transformacédo do diferente em igual, do estranho

em familiar, do outro em si mesmo.

Corroborando com assertiva, Alencar e Freire (2007) afirmam que o ato de apropriar-se
caracteriza-se como necessidade de o individuo ndo se perder e sempre procurar imprimir
sua marca nas coisas, definindo seu territério existencial, onde territorializar € um primeiro

impulso, por querer marcar a diferenca, a propriedade.

No entanto, as ambiéncias sao impulsionadas pelas varias necessidades dos sujeitos que
se identificam e se reconhecem no lugar, que pode ser considerado o outro, a medida que é
inspirador, criador e impulsiona ao afeto. Portanto, se apropriar do lugar € se relacionar com
0 outro, tentando transforma-lo no mesmo. Esta pesquisa se interessa em verificar as
construcdes de identidade e do sentimento de alteridade por parte de pessoas com
deficiéncia. Se a condi¢cdo de acesso se refletir em segregacdo espacial, como se da a

percepcéao da alteridade por parte dessas pessoas?

Afeto pelo Lugar

Ao se identificar com outrem, portanto, nos afetamos e a partir disso nos apropriamos.
Lévinas (2004) considera, em sua ética da alteridade, que o outro sempre nos afeta. Para
ele, o outro nunca é indiferente, sempre atua, mexe com a afetividade. Assim, a afetividade

estd sempre ligada a alteridade.

Dessa forma, o corpo e a motricidade s&o importantes para o estabelecimento de uma
relacdo afetiva com o ambiente, o que nos faz pensar na ambiéncia enquanto for¢ca motriz
da experiéncia dos corpos no espaco, outra caracteristica inalienavel na compreenséo das

ambiéncias, segundo Cohen (2006).

Assim, quanto mais diversificadas forem as ambiéncias, mais afetividade nos espacos
publicos e mais acolhedora esta sera. Acolher estd intimamente atrelado ao sentido de

receber o outro, convivendo com o diferente. Esse, portanto, torna-se importante foco de
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nossa pesquisa, uma vez que buscamos analisar até que ponto as cidades historicas estao

preparadas para o acolhimento do outro.

s

A hospitalidade é compreendida como virtude de alguém hospitaleiro, que acolhe
gentilmente outrem em sua residéncia. De acordo com Thibaud (2004), a hospitalidade de
um lugar trata-se de um movimento duplo de acolhimento e de desenvolvimento:
acolhimento dos corpos que envolvem sentimentos, de bem-estar ou mal-estar e

desenvolvimento de gestos que sensibilizam formas de se estar junto.

Acolher o outro, no entanto, ndo € modifica-lo, através das sensacdes e emocdes
dispensadas, mas aceitd-lo em sua diferenca, em busca de uma familiaridade,

compreendendo isso como um principio ético, norteador das acdes humanas.

Assim sendo, a familiaridade nédo esta condicionada somente a convivéncia diaria, mas ao
acolhimento que leva ao reconhecimento do outro, seja ele 0 homem ou o espaco, induzindo

assim ao processo de identificagdo e apropriagdo.

De acordo com Thibaud (2004), a ambiéncia € melhor explicavel quando possibilita
variacdes e modulacgdes, rupturas e surpresas. Ela é expresséo do lugar no qual se instala.
Convoca fendbmenos que a tornam mais ou menos atrativa ou repulsiva. Envolve tonalidades
afetivas e qualidades ritmicas que articulam nossa relagcdo com o meio ambiente e com o

outro.

Freire e Alencar (2007), ao tratar da questao da acolhida do lugar, expressam a questao do
apego e deixam evidentes o qudo vinculadas estdo as sensacbes que a ambiéncia
proporciona. Para eles, apego ao lugar diz respeito ao vinculo afetivo estabelecido entre a
pessoa e um ambiente, sem que seja necessario um processo de identificacdo prévio com
esse. Para se estabelecer um desejo de proximidade com 0 meio, ndo € preciso se apropriar
dele ou se formar a partir do mesmo uma identidade de lugar, mas sim comportar uma
atitude ética de aceitacdo de sua diferenca perante o outro e suas manifestacdes. E visando
esse comprometimento inerente a urbe, em seu sentido amplo, que esta pesquisa se volta
para a analise da insercdo de pessoas com deficiéncia, sejam elas moradoras ou turistas,
pois acreditamos que diante da relacdo com a ambiéncia urbana, os mais diversos sujeitos

poderdo se afetar do Lugar.

Dessa forma, todos os elementos sdo importantes em uma ambiéncia no que tange
afetac@o e apropriagcdo do sujeito. Assim, 0s aspectos sensoriais sao legitimos contribuintes
do apego ao Lugar. Para Thibaud (2004), as ambiéncias sdo multisensoriais, pois convocam
simultaneamente o conjunto de sentidos, e especifica a partir de cada um deles. Em uma

visdo heuristica, sdo os sentidos que colocam a questéo da espacialidade.
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Para tanto, é preciso reiterar que um retorno ao concreto é importante no entendimento da
ambiéncia. S8o os aportes fenomenologicos que possibilitardo os invélucros cognitivos
desse saber. Sao os sentidos humanos, olhar, cheirar, tocar, escutar, que fazem afastar e
desejar o mundo. Assim, a fenomenologia da percepcdo orienta a busca por mais
entendimento do concreto e de si mesmo. A partir disso, buscamos o entendimento do papel
da fenomenologia para o entendimento do corpo e como esse faz a apreenséo do espaco.
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2. FENOMENOLOGIA DA ~PERCEPQAO EM MERLEAU-PONTY PARA O
ENTENDIMENTO DAS PERCEPCOES SENSORIAIS

Tratamos, neste trabalho, da fenomenologia® perceptiva, cujo principal expoente é o filésofo
francés Maurice Merleau-Ponty. Esse autor, embora tenha se baseado em Husserl para o
aprofundamento de seu trabalho, busca, em principio, analisar a esséncia das coisas, mas
se preocupa principalmente em recolocar a esséncia na existéncia, ou seja, a esséncia fora
do idealismo husserliano e fixada na intencionalidade. Ponty exerce um papel singular ao
fixar a percepgao na experiéncia, na qual deixa de ser propriedade da consciéncia e passa a

ser analisada como caracteristica de um sujeito voltado ao mundo.

O estudo da fenomenologia pontyana parte do principio de que as coisas do mundo ndo séo
somente aquilo que se vé, mas que faz parte da intencionalidade das pessoas, aquilo que
esta na mente delas, em acordo com a sua experiéncia e vivéncia de mundo. Assim, a
fenomenologia é anterior ao seu entendimento como tal, pois esta nas praticas e pode ser
reconhecida, segundo Merleau-Ponty (1994), como maneira ou como estilo. Ela existe,

portanto, antes de ter chegado a uma inteira consciéncia filosofica.

BN z

Sendo a ambiéncia a atmosfera que precede o espaco urbano, € pelos processos
fenomenoldgicos que sua apreensdo podera ser conhecida, ao passo que o mundo ja esta
ali, antes de qualguer andlise que as pessoas possam fazer dele e o seu entendimento, seja

pelas sensacdes ou percepgles, seus movimentos sao condicionados por essa atmosfera.

A cada momento de imersdo na ambiéncia, 0 campo perceptivo pode ser preenchido de
reflexos e impressdes fugazes que ndo podem ser ligados ao contexto percebido, mas que
fazem situar o ser no mundo. Disso podem ser feitas relacdes acerca de coisas, objetos e
pessoas que estdo na imaginacdo e na memobria imbicada no ato de experienciar o

ambiente, por meio da percepcao.

Nesse contexto inserimos a nossa pesquisa, pois além de utilizamos um método que utiliza

da fenomenologia Pontyana, o do Programa Sentidos Urbano: Patrimdnio e Cidadania, n6s

A fenomenologia tem como principal tedrico Edmund Husserl, 1859 - 1938, filésofo, matematico e Idgico
austriaco, que prop6s o estudo dos fenbmenos da consciéncia dos individuos em oposicdo aos estudos do
mundo externo em relacdo & nossa mente. E a fenomenologia, portanto, um reduto filoséfico que busca no intimo
humano o entendimento do mundo, do lugar e como esse se da para cada pessoa.

Essa corrente foi assimilada a partir do pensamento existencialista em que o humano é tratado como individuo, e
ndo como um coletivo. A preocupacao versa pelos sentidos e pelo objetivo da vida humana, tendo a experiéncia
interior e subjetiva como mais importante do que a verdade objetiva.

Seus precursores Kierkegaard, Heidegger e Jean-Paul Sartre, tiverem em Husserl um interesse novo no
fendbmeno da consciéncia. E a partir desse autor, outros surgiram para aprofundar e teorizar mais o campo
fenomenoldgico e enriquecé-lo a medida que mais pesquisas eram realizadas.
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buscamos colocar esse tema na pesquisa dos sujeitos com deficiéncia de uma forma geral.
A partir disso, podemos analisd-los mediante as experiéncias no espaco e fazer uma
descricao direta a fim de compreender a esséncia das coisas e, claro, das ambiéncias.

Sobre a percepcao, Ponty afirma que essa ndo € uma ciéncia do mundo, nem mesmo um
ato, uma tomada de posicdo deliberada, €, antes, um fundo sobre o qual os atos se
destacam e é pressuposta por eles. Assim, a percepcao € intrinseca ao sujeito, e 0s seus
atos subjetivos sdo dessa ordem.

Segundo Cardim (2007), a percepcdo ocupa ao mesmo tempo o lugar de uma arché
(ineréncia vital) e de um telos (intencéo racional), logo, nada escapa ao campo de acéo da
percepcdo e tudo o que se passa no mundo passa sob o fundo perceptivo, inclusive o
processo cognitivo. A percepcdo da pessoa com deficiéncia nos parece fundamental para
entendermos sua interacdo com 0 espaco e sua importancia na contribuicdo da melhoria

dos deslocamentos e orientagdo, bem como apropriagéo do Lugar.

Assim, tratamos da analise do corpo e do espaco a partir dessa fenomenologia perceptiva,
entendendo que ambos ndo sao dissociados, estao imbicados no tempo, e as praticas de
vivéncia estdo atreladas ao que se convenciona como ser-no-mundo. Para Ponty, o corpo
estd situado no espaco, através da praxis do corpo vivente; e a percep¢do assume um papel
de destaque, nessa nocao, ja que a pessoa estaria no mundo por meio de seu corpo, sendo

a propria pessoa esse corpo.

Assim, a relacdo corpo e espaco neste trabalho parte do principio do corpo situado e leva
em consideracdo o espaco como lécus de vivéncia e apropriacdo através da percepcao

humana.

Os trabalhos fenomenoldgicos, em Merleau-Ponty, sempre versam pelo interesse de se
aprofundar sensivelmente na relacdo do homem com seu mundo natural, organico e social.
Para tanto, o sujeito ndo se relaciona sem estar em contato com o mundo, sem estar
situado. Dessa forma, o corpo — no caso de nossa pesquisa, o corpo com deficiéncia — é
resultado das relagbes com o mundo objetivo, e a subjetividade € um constructo cultural,

resultado desse estar-no-mundo.

No entanto, estar é pouco, tendo como principio que o sujeito é formado pelos invélucros do
corpo-espago. Logo, “ndo se deve dizer que o nosso corpo esta no espaco nem tampouco
gue ele esta no tempo. Ele habita o espacgo e o tempo” (MERLEAU-PONTY, 1994, p. 193).

De acordo com Polak (1997),
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O corpo é o lugar de fusdo de fendmenos singulares que colocam em
relac@o aderente o processo de reversibilidade, a natureza orgéanica e social
do homem, cenario no qual a cultura e a natureza dialogam, onde o coletivo
e o individual se interpenetram. [...] O homem se faz presente no mundo
pelo seu corpo, ndo como entidade fisico-biolégica, mas o corpo enquanto
dimenséo construtiva e expressiva do ser do homem, sendo denominado de
corpo préprio, corpo vivente [...]. (p. 35)

De acordo com Merleau-Ponty (1994), o corpo € muito antes de ser um objeto, a prépria
condicdo da percepgéo organizada e esse entendimento vai servir para um estudo mais
amplo, que visa a propria motricidade do corpo proprio e a espacialidade do mundo
percebido. Tentamos abordar em nossa pesquisa, que a percep¢cado do corpo situado € o
gue nos possibilita criar recursos para a melhorias espaciais que visam as pessoas com

deficiéncia.

Os lugares do espaco ndo se definem como posi¢cdes objetivas em relacdo
a posicdo objetiva de nosso corpo, mas eles inscrevem em torno de nés o
alcance variavel de nossos objetivos e de nossos gestos. Habituar-se a um
chapéu, a um automoével ou a uma bengala € instalar-se neles ou,
inversamente, fazé-los participar do carater volumoso de nosso corpo
proprio. O habito exprime o poder que temos de dilatar nosso ser no mundo
ou de mudar de existéncia anexando a nés novos instrumentos (MERLEAU-
PONTY, 1994, p. 162).

O corpo e 0 espaco se relacionam como ancora e apoio um do outro. O movimento no
espaco faz com que possamos apoderar dele, e nesse vai-e-vem do eu no outro e o0 outro

em mim, conseguimos nos orientar, nos relacionar e viver neste mundo.

De acordo com Scorsolini-Comin e Amorim (2008), a percepcdo ndo € somente 0s cinco
sentidos e seus mecanismos, mas uma simultdnea experiéncia ativa e passiva de tocar e
ser tocado, de sentir e ser sentido, no encontro com o outro. O corpo seria construido na
experiéncia do social, na alteridade, nos gestos, nas vozes, no contato com as outras

pessoas, por isso a importancia da diversidade nos espacos.

Esse corpo, portanto, faz-se presente no espaco por meio das relacdes e estas, por sua vez,
podem ser constituidas pelos processos cognitivos e sinestésicos do sensorial com o

ambiente interpenetrado e vivido.

Sendo o corpo trabalhado pela intencionalidade, a partir da experiéncia, e esse, apoderar-se
do espago por meio dos processos perceptivos, a visdo mecanicista do corpo fica
comprometida, ao passo que esse € visto como partes e fung¢des, e ndo como totalidade. De

acordo com Scorsolini-Comin e Amorim (2008), a fenomenologia coloca a necessidade de
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envolver simultaneamente os aspectos materiais e ndo materiais de nossa experiéncia,

atentando para as teorias culturalistas, pelas quais se pode discutir pessoa e contexto.

Dessa forma, o corpo € um ente que se apropria por meio da percepcao ao experienciar o
mundo através dos processos cognitivos, sensoriais ou sinestésicos, por lenta justaposicao.
“A percepcao é primeiramente ndo percepc¢ao das coisas, mas percepc¢ao dos elementos
(agua, ar...) de raios do mundo, de coisas que sdo dimensdes, que sdao mundos, deslizo
sobre esses ‘elementos’ e eis-me no mundo, deslizo do ‘subjetivo’ para o Ser.” (MERLEAU-
PONTY, 1971, p. 202)

Ao tratarmos dos invélucros fenomenoldgicos e entendermos que 0 COrpo € 0 espago se
relacionam para perceber e sentir o mundo, buscamos por meio das experiéncias evidenciar
gue existe uma atmosfera que ampara o todo, ou seja, uma ambiéncia que condiciona esse
movimento e, através disso, possibilita trocas, deslocamentos e orienta¢cdes que, por sua
vez, ira facilitar os acessos, uma vez que a acessibilidade existe quando o espacgo e o corpo

estdo em harmonia.

Por meio desse entendimento, nos debrugcamos sobre a acessibilidade nos proximos
topicos, trabalhando sua definicdo, pormenores e sua relacdo com o turismo e 0s espacos
patrimoniais, a fim de ilustrar o papel preponderante deste tema nos dias de hoje, e como a
ambiéncia, envolta nos aspectos perceptivos e sensoriais, condiciona os deslocamentos e,

por conseguinte, a apropriacao e afetacao pelo lugar.
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3. APORTES TEORICOS E ENTREMEIOS SOBRE ACESSIBILIDADE

A interpenetracdo do corpo no espacgo, através dos aportes fenomenolédgicos, € a
conjugacdao propicia para o entendimento pleno da ambiéncia. Assim, ao tratar das questfes
da acessibilidade, no ambiente urbano, € preciso verificar onde habita a deficiéncia, porque,
antes dos processos cognitivos e sinestésicos, o ambiente precisa estar em sintonia e

adequado para todo o publico.

Segundo Cohen (2006), por muito tempo a ideia de deficiéncia era que o individuo a possuia
e, portanto, esse que teria que se adaptar ao meio. Entretanto, hoje muitos tedricos
defendem que as dificuldades vividas pelas pessoas estdo no ambiente externo, no qual se
pode mencionar 0 ambiente sensivel, mudando a abordagem do “modelo médico” para o

“modelo social” de deficiéncia.

Dessa forma, a nomenclatura adotada pela ONU, desde 2006, no texto da Convencéo sobre
Direitos das Pessoas com Deficiéncia &€ “Pessoas com Deficiéncia” e nao pessoas
portadoras de deficiéncia ou portadoras de necessidades especiais, uma vez que a
deficiéncia ndo define uma pessoa. Logo, o real conceito de deficiéncia passa a ser visto
como um problema do espaco que nao foi suficientemente adaptado para acolher todas as

pessoas: 0 ambiente precisa ser (re)pensado de forma eficiente.

No entanto, assumir que a deficiéncia estd no espac¢o aponta para um processo longo e
trabalhoso, pois, além das melhorias no acesso fisico, é necessario que as atitudes e
conceitos sejam também mudados e assimilados de forma correta. A acessibilidade,
portanto, deve ser entendida como facilidade para todos, criando assim uma visao holistica

da sociedade, para, a partir dela, prover a cidade de espacos acessiveis e inclusivos.

Para Santos (1998), o espaco é perpetuador da desigualdade por exceléncia e parece estar
povoado por ndo-cidaddos, uma vez que os planejamentos se balizam pelo mercado, e nao
pela populagdo. Nesse sentido, muitos dos investimentos e formulagbes partem na
contramao aos anseios dos sujeitos e em favorecimento das mazelas por eles vividas. Por
isso, 0 autor afirma que é necessério seguir um modelo civico, em gque os direitos sejam
universalizados para que ndo haja privilégios apenas para alguns, com ac¢des concretas e

ndo excludentes perante a realidade existente, como no caso do espago nao acessivel.

Diante disso, Santos (1998) defende que a acessibilidade, significa fornecer livre acesso,
para todas as pessoas, atendendo os diferentes niveis de mobilidade, ou seja, possibilitando
a movimentacdo, a comunicagdo e a informagdo de toda populacdo em um espacgo

aglutinador. Complementando a definicdo, a Norma Brasileira, NBR 9050 da Associacdo

22



Brasileira de Normas Técnicas, ABNT* relata que acessibilidade é a possibilidade e a
condicdo de alcance, percepcdo e entendimento para utilizacdo, com seguranca e

autonomia de edifica¢des, espaco, mobiliario, equipamento urbano e elementos.

Levando em consideracdo os obstaculos da acessibilidade no meio ambiente, entendemos
gue sao necessdarias discussfes acerca das leis e normas que apontam que a
acessibilidade nada mais € que um direito humano, e essa, como sufragio universal, deve

ser cumprida, antes de idealizada.

Segundo a Convencgdo da Organizacdo das NacgOes Unidas, ONU, sobre os Direitos das
Pessoas com Deficiéncia, decretada em 2006 e ratificada pelo Brasil em 2008 — sendo
homologada 58 anos apés a Declaracdo Universal dos Direitos Humanos — todos possuem
igualdade perante a lei. Os direitos civis e politicos, econdmicos, sociais e culturais de todos
devem ser respeitados, sejam eles homens ou mulheres, pobres, idosos ou criangas com

deficiéncia, sobretudo pelos 6rgdos competentes e por toda sociedade.

Assim sendo, uma vez que este trabalho se debruca sobre a acessibilidade universal,
tratamos de leis e normas da acessibilidade no Brasil, bem como o Desenho Universal que
deve ser aplicado no Meio Urbano. Além disso, ao vincularmos nossa pesquisa as cidades
histéricas, buscando entendé-las diante de seu potencial acessivel, buscamos teorizar
acerca do reduto turistico que atualmente abarcam, apontando para o turismo inclusivo, e,
consequentemente do visitante com deficiéncia como mais um elemento da cidade e os
pormenores do patriménio cultural, elemento pelo qual as cidades foram reconhecidas como

histéricas e que serve de embate nas discussdes das melhorias urbanisticas.

Para chegarmos nesses aspectos, portanto, precisamos antes compreender um pouco mais
sobre as pessoas com deficiéncia, sujeitos de nossa pesquisa, pois, a grande parte das
barreiras é causada pela desinformacdo e pelo desconhecimento das dificuldades e

necessidades de cada um.

3.1 As pessoas com deficiéncia

As pessoas com deficiéncia sdo as que possuem limitacdo ou incapacidade para o
desempenho de atividade, com alguma dificuldade de mobilidade, de visédo, de audi¢éo, de
cognicéo e de condicdes de percepgdo do espago, em carater temporario ou permanente.
(Decreto 5296 de 2004 e NBR 9050 de 2004) Segundo a ABNT, essas pessoas possuem

4 Uma reviséo / atualizacdo da NBR 9050 passou recentemente por consulta publica e esta em vias publicacdo
pela ABNT. No entanto, nos atemos aos padrdes e medidas ainda de 2004, uma vez que a nova versao ainda
néao foi publicada.
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“reducéo, limitacado ou inexisténcia das condicbes de apreensao do ambiente, ou mesmo de
mobilidade e de utilizacdo de edificacbes, espaco, mobiliario e equipamentos urbanos”.
(NRB 9050 de 2004, s/p)

No entanto, essas pessoas sdo estigmatizadas pela sociedade, uma vez que possuem
necessidades e restricbes em alguns locais de vivéncia. Segundo Cohen (2006), quando o
individuo traz uma “marca visivel’, essa acaba se tornando o seu estigma frente a
sociedade. De acordo com Goffman (2008, p. 12), o “estigma é um conceito que se refere a
um atributo de carater altamente depreciativo, que coloca o outro (o diferente, o estranho)
em uma posicdo de desacreditado, de alguém que, por principio, teria um valor diferente,
menor, frente aos demais individuos”. Assim, as pessoas sao vistas como incapazes e
desabilitadas para certas funcdes, quando na verdade, é a sociedade que ndo esta

preparada para as diferencas e, por consequéncia, 0 espaco também nao esta.

Segundo o Decreto Lei 5.296 de dezembro de 2004, as caracteristicas das deficiéncias sao
elencadas por fisicas, auditivas, visuais, mentais e multiplas. J4 a Convencédo da ONU

distingue como deficiéncia fisica, sensorial e intelectual.

Cada tipo de deficiéncia enfrenta diferentes tipos de problemas e cada restricdo possui uma
necessidade espacial especifica. Categorizando as restricdes, Gerente (apud PAIVA, 2009)
elenca da seguinte maneira: restricbes fisico-motoras, restricbes sensoriais, restricbes
psico-cognitivas e restricbes multiplas. Essas, por sua vez, sdo entendidas como parte da
perda do processo de percepc¢do, compreensdo e acdo do espaco. S&o, portanto, mais
especificas e requerem mais acuidade e pesquisa, na implementacdo de produtos e
servicos, bem como no planejamento arquitetdnico e urbano a fim de atender melhor a cada

pessoa com deficiéncia.

Outro entendimento das deficiéncias estd em acordo com a Classificacdo Internacional de
Funcionalidade, Incapacidade e Saude, CIF (2003), que as define como parte de uma
abordagem psicossocial e incorpora 0os componentes de salde nos niveis corporais e
sociais. Seguindo essa classificagcdo, as deficiéncias também sdo determinadas pelo meio
ambiente fisico e social, pelas diferentes percepg¢fes culturais e atitudes. Logo, as
definicbes ndo partem somente das condigbes saude/doenca, mas de contextos politicos,

sociais e culturais.

A CIF trata as deficiéncias por fungdes fisioldgicas ou psicoldgicas dos sistemas organicos
dos seres humanos, elencando categorias, como fungdo mental, visual, sensorial, e, a partir
disso, descrevendo quais sdo os atributos de cada um, com o intuito de universalizar os
conceitos para uma padronizacdo dos acessos. O objetivo da classificacdo é pensar a

deficiéncia e a incapacidade através de uma mudangca de paradigma, construindo
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instrumentos importantes para a avaliacdo das condi¢cdes de vida e para a promocao de
politicas de incluséo social.

Cabe ressaltar, portanto, que as definicdes defendidas em leis e normas séo importantes
para o reconhecimento da diversidade humana e para levar a compreensao de que existem
necessidades especificas nos varios segmentos sociais, incluindo as pessoas com
deficiéncia e para promover ajustes razoaveis e corre¢des que sejam imprescindiveis para o
desenvolvimento pessoal e social. Nesse interim, é importante ressaltar a busca pelas
mesmas oportunidades para as pessoas com deficiéncia, garantindo projetos, programas e
servicos baseados no desenho universal, atendendo a demanda da sociedade, sem excluir
as especificidades dos grupos sociais. (CONVENCAO, 2008)

Entender, portanto, o que é a deficiéncia é buscar formas de minimizar a segregacao que as
pessoas sofrem, ao passo que a melhoria no acolhimento desses individuos parte
primeiramente da conscientizacdo de todos viventes do espaco. A partir disso e de
movimentos concretos de inclusdo no espaco, essas pessoas poderdo, conforme afirma
Cohen (2006), “organizar seu mundo e a sua cidade de acordo com sua locomogao, seus
percursos, suas maneiras de caminhar e seus acessos configurados por este corpo em
movimento dentro de um contexto histérico de construcao de suas identidades na urbe” (p.
48).

A seguir, especificidades de leis e normas sobre acessibilidade no ambito brasileiro, a fim de
ilustrarmos o desenrolar do processo de reconhecimento desse elemento na melhoria das
cidades. Embora nos atemos em cidades histéricas, que requerem mais acuidade no trato
dos acessos, acreditamos na diversidade do elemento humano como primordial para as
melhorias da urbe, logo, os aportes juridicos e normativos em um modo mais amplo se

configuram como o embasamento das leis de inclusdo no patriménio cultural.

3.2. Leis e normas brasileiras de acessibilidade

As leis e normas brasileiras sdo baseadas no principio da dignidade humana e igualdade de
direitos. Por isso, a principal lei de amparo a pessoa com deficiéncia é a Constituicdo
Federal, CF, promulgada em 1988, que garante em seu Artigo 5° caput, dos Direitos e
Garantias Fundamentais, que todos s&o iguais perante a lei, sem distincdo de qualquer

natureza.

A CF reconhece o direito a cidadania e a dignidade da pessoa humana (art. 1°, incisos | e
lll), bem como declara a busca por construir uma sociedade livre, justa e solidaria e

promover o bem de todos, sem preconceitos de origem, raga, sexo, cor, idade e quaisquer
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outras formas de discriminacéo (art. 3°, incisos | e 1V). De forma direcionada, a CF prevé no
artigo 227, § 2° e, reitera no artigo 244, que a lei dispora de adaptacao dos logradouros,
edificios de uso publico e veiculos de transporte coletivo a fim de garantir 0 acesso
adequado as pessoas com deficiéncia. (BRASIL. Constituicdo da Republica Federativa do
Brasil, 1988).

Mas, os direitos das pessoas com deficiéncia certamente € resultado de um processo
histérico-social que foi acentuado por movimentos reivindicatérios em varias partes do
mundo, notadamente aqueles que tiveram seu inicio nos EUA, na década de 60, na cidade
de Berkeley. Esse foi o local de vanguarda para muitos movimentos sociais e também por
ocasido do retorno dos soldados da Guerra do Vietnd, muitos deles com sequelas de

explosbes de minas terrestres que se empenharam em prol de melhores condi¢des de vida.

No Brasil, as principais leis sdo: Lei n°® 7.853, de 24 de outubro de 1989, que dispde sobre o
apoio as pessoas portadoras de deficiéncia, sua integracao social, sobre a Coordenadoria
Nacional para Integragdo da Pessoa Portadora de Deficiéncia — CORDE e institui a tutela
jurisdicional de interesses coletivos ou difusos dessas pessoas, disciplina a atuacédo do
Ministério Publico e define crimes; Lei n® 10.098, de 19 de dezembro de 2000, que
estabelece normas gerais e critérios basicos para a promocdo da acessibilidade das
pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida. Determina também a supressao de
barreiras e obstaculos, nas vias e espacos publicos, no mobilidrio urbano, na construcéo e
reforma de edificios e nos meios de transporte e comunica¢ao, observando os parametros
estabelecidos pelas normas técnicas de acessibilidade da Associacdo Brasileira de Normas
Técnicas - ABNT; Decreto n° 3.298 de 20 de dezembro de 1999, que regulamenta a Lei n°
7.853/89 dispde sobre a Politica Nacional para a Integracdo da Pessoa Portadora de
Deficiéncia, consolidando as normas de protecdo; e o Decreto 5.296, de 2 de dezembro de
2004, que regulamenta as Leis n°® 10.048/00 ,que da prioridade de atendimento as pessoas
gue especifica, e 10.098/00, que estabelece normas gerais e critérios basicos para a
promocdo da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida. (CALHEIROS, 2009)

A Convencgéo sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia (2006), da Organizacdo das
Nagbes Unidas (ONU), foi aprovada pelo Congresso Nacional Brasileiro, por meio do
Decreto legislativo n® 186, de 9 de julho de 2008, conforme o procedimento do § 3° do art. 5°
da Constituicdo Federal com quorum qualificado que lhes d& o status de Emenda
Constitucional. (NONATO, 2011). O propésito da Convencdo € o de promover, proteger e
assegurar o pleno e equitativo desfrute de todos os direitos humanos e liberdades
fundamentais pelas pessoas com deficiéncia, promovendo o respeito pela sua inerente

dignidade.
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Além das Leis e Decretos, as Normas Técnicas também fornecem padrdes técnicos para as

melhorias na acessibilidade, estabelecendo medidas que assegurem a implantacdo correta

das mudancas fisicas dos locais.

Quadro 1 - Normas Brasileiras de Acessibilidade

Normas Normatizacdes
NBR 9.050:2004 | Acessibilidade a Edificacdes, Mobiliario, Espagos e Equipamentos Urbanos
(esperando uma
nova versdo ser
publicada)

NBR 14.020:1997

Acessibilidade a Pessoa Portadora de Deficiéncia — Trem de Longo Percurso

NBR 14.022:1998

Transporte - Acessibilidade a pessoa portadora de deficiéncia em 6nibus e trélebus,
para atendimento urbano e intermunicipal.

NBR 14.273:1999

Acessibilidade a Pessoa Portadora de Deficiéncia no Transporte Aéreo Comercial

NBR 13.994:2000

Elevadores de Passageiros — Elevadores para Transportes de Pessoa Portadora de
Deficiéncia

NBR 14.970-1:2003

Acessibilidade em Veiculos Automotores — Requisitos de Dirigibilidade

NBR 14.970-2:2003

Acessibilidade em Veiculos Automotores — Diretrizes para avaliacdo clinica de
condutor

NBR 14.970-3:2003

Acessibilidade em Veiculos Automotores — Diretrizes para avaliacao da dirigibilidade
do condutor com mobilidade reduzida em veiculo automotor apropriado

NBR 16.001:2004

Responsabilidade social — Sistema da gestédo

NBR 14.021:2005

Transporte — Acessibilidade no sistema de trem urbano ou metropolitano

NBR 15.250:2005

Acessibilidade em caixa de auto-atendimento bancario

NBR 15.290:2005

Acessibilidade em comunicacéo na televisdo

NBR 15.320:2006

Acessibilidade a pessoa com deficiéncia no transporte rodoviario

NBR 14.022:2006

Acessibilidade em veiculos de caracteristicas urbanas para o transporte coletivo de
passageiro

NBR 15.450:2007

Acessibilidade de passageiro no sistema de transporte aquaviario

NBR 15.570:2008

Transporte — Especificagbes técnicas para fabricagdo de veiculos de caracteristicas
urbanas para transporte coletivo de passageiros

NBR 15.599:2008

Acessibilidade — Comunicagdo na Prestacdo de Servicos Recomendacdes de
Acessibilidade para a Construgdo e Adaptagcdo de Conteldos do Governo Brasileiro
na Internet — Modelo de Acessibilidade

NBR 15.646:2008

Acessibilidade — Plataforma elevatoria veicular e rampa de acesso veicular para
acessibilidade em veiculos com caracteristicas urbanas para o transporte coletivo de
passageiros— Requisitos de desempenho, projeto, instalagdo e manutengéo

Fonte: Calheiros, 2009, p.161
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Utilizamos em nossa andlise alguns apontamentos das leis e normas até aqui descritas,
atreladas a especificidades no ambito do patriménio cultural e aportes para o turismo
inclusivo. Acreditamos que as atitudes s&o fundamentais nas posturas em prol da
acessibilidade, porém, com o amparo legal, podemos propiciar as pessoas com deficiéncia
melhor qualidade de vida e, como isso, condicionar relagcdes de afeto com a ambiéncia
urbana.

3.3. Desenho Universal

O Desenho Universal consiste em produtos, programas, ambientes e servicos que sejam
acessiveis para todas as pessoas, independente de suas caracteristicas pessoais, idades
ou habilidades (NBR 9050 de 2004). De acordo com a Convencdo da ONU, o Desenho
Universal ndo devera excluir as ajudas técnicas para grupos especificos de pessoas com

deficiéncia quando for necessario.

Acreditamos nesse conceito e buscamos enfoca-lo diante do patrimonio cultural, uma vez
gue diante das discussdes acerca da usabilidade dos bens e monumentos, devemos prezar
por todos que (re)significam esses elementos, contribuindo para as relacdes dos espacos e

e enriguecimento da ambiéncia.

O conceito e a filosofia do Desenho Universal foram trabalhados pela primeira vez pelo
arquiteto Ron Mace, em 1985, na Universidade da Carolina do Norte, e, depois aprofundado

por profissionais de diversas universidades americanas.

Através do Desenho Universal, o0 ambiente podera se tornar mais acessivel, beneficiando a
todos que dele usufruem. De acordo com Cohen e Duarte (2004), falar em Desenho
Universal significa muito mais espacos inclusivos do que meramente a eliminacdo de

barreiras, pois a inclusdo permite a opcao de experienciar 0s espacos.

[...] “espacos inclusivos” sdo aqueles capazes de fornecer a PDL® um
sentimento de seguranca, competéncia e liberdade na sua dificuldade de
locomocao com vistas a dirigir as suas acdes, podendo estabelecer uma
relacdo harmoniosa dela com o mundo exterior. (COHEN; DUARTE, 2004,
s/p) (grifo nosso).

Portanto, mais que uma salvaguarda, o Desenho Universal proporciona possibilidades de
experiéncia do espaco, de estabelecimento de afeto pelo lugar e de apropriagdo, inclusive

de visitantes que buscam pela cidade. O Desenho Universal se apoia em sete principios:

® PDL: Pessoas com Dificuldade de Locomog&o
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O espaco deve ser igualitario, no qual objeto e produtos possam ser utilizados por pessoas
com diferentes capacidades; adaptavel, design de produtos e espacos que atenda a
diferentes pessoas e suas necessidades, bem como adaptaveis para qualquer uso; ébvio,
ou seja, de facil entendimento para pessoas com experiéncia, conhecimento e habilidades
de linguagem diferentes; conhecido, informagdo clara e de entendimento de todos os
receptadores, seja estrangeiro, com dificuldade de visdo ou audi¢do; seguro, que minimize
riscos; sem esfor¢o, usado com eficiéncia e o minimo de fadiga; e abrangente, apropriado
para o acesso e a manipulacdo e uso, independente da pessoa. (Centro de Desenho
Universal — CUD, da Universidade da Carolina do Norte, 1997). Esses principios foram
sendo aperfeicoados por académicos de diversas universidades e atualmente ja existem

outros conceitos desenvolvidos.

Na NBR 9050 de 2004, Desenho Universal é “aquele que visa atender a maior gama de
variagdes possiveis das caracteristicas antropométricas e sensoriais da populagao” (s/p). Ja
0 Decreto Federal n° 5.296 de 04, Art. 8°, Inciso IX, traz uma conceituagdo um pouco mais

extensa que diz:

Desenho Universal € a concepcdo dos espacos, artefatos e produtos que
visam atender simultaneamente todas as pessoas, com diferentes
caracteristicas antropométricas e sensoriais, de forma autbnoma, segura e
confortavel, constituindo-se nos elementos ou solugdes que compdem a
acessibilidade. (BRASIL. Decreto Federal 5296 de 2004, s/p).

De acordo com Lira (2009), Desenho Acessivel ndo € a mesma coisa que Desenho
Universal, pois o primeiro busca desenvolver espacos acessiveis as pessoas com
mobilidade reduzidas, ou, como ha maioria dos casos, adequa-los a esse publico especifico;
e 0 segundo visa uma linguagem Unica, em que nao se precisam fazer adaptacdes extras ou

adequac0es, tendo-se assim espacos democraticos.

Assim sendo, o Desenho Universal pode ser considerado como uma atitude projetual que
favorece o compartiihamento do espaco por todos os cidadaos. Infelizmente, os projetos
nem sempre se pautam nessas premissas e, muitas vezes, 0 que se encontramos sao locais

gue segregam um grande contingente de pessoas.

Segundo Cohen e Duarte (2004), quando o espaco é construido dentro dos parametros que
visam a “inclusdo espacial’, ele “permitira trocas, estimulara o estabelecimento de teias de
relacbes, valorizara as experiéncias dos lugares e evitara o esfacelamento das

individualidades, atenuando as diferengas” (p. 13).
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3.4. Barreiras a acessibilidade

De acordo com Simdes (2006), os projetistas estdo habituados a projetar para o mitico
homem jovem, saudavel, de estatura meédia, que consegue sempre entender como
funcionam os produtos, que ndo se cansa, que nao se engana... mas que na verdade, nao é

maioria.

E assim que alguns dos projetos urbanos sdo concebidos, sem pensar na diversidade do ser
humano e nas capacidades e limitacbes. Para perceber isso ndo precisa ser arquiteto ou
engenheiro, basta andar pelas ruas e adentrar nos edificios que notamos o quao complicado

é se locomover.

Ademais, barreiras de manutencdo sdo também complicadores. Calgcadas e ruas
esburacadas, obstaculos por todo lado, degraus muito altos, falta de sinalizacdo, séo
apenas alguns dos problemas que enfrentamos todos os dias na urbe. Atrelado a isso, estéo
as pessoas que degradam os espacos ou, ainda o contrario, aquelas que nao estéao
informadas de seus direitos de ir e vir, e por consequéncia, ndo reivindicam melhorias, ao

passo que a acessibilidade beneficia a todos.

De acordo com Nonato,

A questdo da acessibilidade é um tema social cada vez mais relevante e
presente em nossa sociedade. Isso se justifica pelo fato de que as cidades
brasileiras, em sua grande maioria, ndo estdo preparadas para possibilitar
que as pessoas com deficiéncia possam acessar, permanecer e utilizar os
multiplos espacos, das edificagfes, dos mobiliarios urbanos, dos elementos
da urbanizacéo, dos equipamentos urbanos e dos servi¢os de uso publico e
coletivo, com autonomia, seguranca, independéncia e comodidade.
Somando-se a isso, existe a barreira cultural, exterirorizada pela sociedade
através da demonstracdo de indiferencas, de atitudes estigmatizantes, de
esteridtipos que consideram essas pessoas incapazes de atender com éxito
aos objetivos de desenvolvimento econémico e social do pais. (NONATO,
2011, p. 139-140)

No artigo 8°, Inciso Il do Decreto Federal n® 5.296 de 2004, as barreiras encontradas pelas
pessoas nos espacos urbanos sdo classificadas como barreiras fisicas, técnicas e

atitudinais.

As Barreiras Fisicas sdo aquelas que compreendem os elementos fisicos, de qualquer
natureza existente, seja dentro de edificios, fora deles, em locais publicos ou privados, e
também nos meios de transporte e mobiliario. As barreiras fisicas abarcam as barreiras

urbanisticas, barreiras arquitetbnicas e barreiras nos transportes. Exemplos disso sao:
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[...] pouquissimas rampas de acesso para cadeirantes; calgcadas sem
rebaixamentos e sem sinalizacdes (piso tétil); auséncia de telefone publico
adaptado a altura compativel com usuéarios de cadeira de rodas; falta de
manutencdo de calcadas; auséncia de vaga de estacionamento exclusivo
para pessoas com deficiéncia fisica; [...] Adicionam-se as dificuldades que
essas pessoas enfrentam para transposicdo e superacdo de barreiras
arquitetnicas nas edificacbes as quais apresentam degraus inacessiveis.
(NOTATO, 2011, p. 141-142).

As Barreiras Técnicas dizem respeito a evolucdo social de certa comunidade ou mesmo por
avanco tecnoldgico e que ndo atenderam as necessidades na mobilidade das pessoas,
limitando ou impedindo a acessibilidade. Exemplo disso estédo nos bancos ou em museus
gue possuem guias ou atendentes virtuais em totens espalhados pelos recintos e que néo
possuem audio descricdo, nem mesmo acesso em Braille ou algum informante capacitado

para atender ao publico com deficiéncia.

Por dltimo, as Barreiras Atitudinais correspondem aos preconceitos explicitos, estigmas e
esteredtipos sobre as pessoas com deficiéncia. Elas aparecem tanto em nossa linguagem,
guanto em nossas acdes e omissdes. Diante disso, as pessoas além de estigmatizarem a
pessoa com deficiéncia, ndo pensam o ambiente para a diversidade e, por isso, além de
preconceitos e esteredtipos, elas também enchem as calgadas com grande quantidade de
lixeiras e/ou lixos, estacionam em locais proprios para pessoas com deficiéncia, nao

sinalizam obras corretamente etc.

Percebe-se, portanto, que as barreiras na acessibilidade n&o condizem somente aos
aspectos meramente fisicos, mas também aos aspectos tecnoldgicos e atitudinais. Ademais,
as Barreiras Sensoriais também podem ser elencadas como dificultadoras da apropriacédo
da urbe, uma vez que, ndo possibilitando elementos sonoros, auditivos, tateis, sinestésicos
no espacgo, sejam produzidos ou naturais, e que possibilitem a experiéncia dos citadinos
com deficiéncia, elas também se configuram como problemas na acessibilidade e, por

consequéncia, dificultam a apreenséo da ambiéncia.

Essas barreiras dificultam a vida do citadino e o impedem de circular livremente e ter direito
a um ideal de vida mais autbnomo. Quando tratamos disso no patriménio cultural nos
deparamos ainda com o fator da preservacdo, que, por muitas vezes, mantém aquilo que
outrora segregava. Além disso, sendo o patriménio cultural um atrativo turistico, o que exclui
a pessoa com deficiéncia natural do lugar, se intensifica com aquele que carece de todos os
aparatos para a circulacdo, mas também de informacdes de um local novo de
conhecimento, ou seja, 0 espago de visitacdo. Assim, ratificamos que a deficiéncia ndo esta
nas pessoas e sim nos lugares ineficientes para atender a todos em suas necessidades e

restricoes.
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Segundo Duarte e Cohen (2004), ainda sdo poucas as cidades brasileiras que podem ser
consideradas acessiveis dentro dos preceitos do Desenho Universal. Nesse contexto, pode-
se supor que as dificuldades no acesso impecam o aumento da diversidade social e fisica
nos espacos publicos, o que anularia a riqgueza da urbe, aumentando o risco de conflitos

sociais e estigmatizacao das diferencas.

Tornam-se necessarias mudangas nas condutas sociais e nas posturas do poder publico
para que as pessoas com deficiéncia possam viver com dignidade, uma vez que eliminar as
barreiras € um objetivo a ser perseguido para uma sociedade inclusiva. Como enfatiza
Bartalotti (2006, p. 51), pensar inclusivamente é aprender a olhar cada pessoa e buscar nela

seu valor real.

A partir de uma nova postura, torna-se possivel vislumbrar a Acessibilidade Plena, que
atende para além dos aspectos meramente fisicos, mas, como enfatizam Cohen e Duarte
(2013), viabilize aspectos emocionais, afetivos e intelectuais, gerando no Lugar a
capacidade de acolher seus visitantes, com aptiddo para desenvolver empatia e afeto aos

Seus usuarios.

No tépico seguinte buscamos especificidades sobre o turismo e seu desenvolvimento, a fim
de situar o leitor e, em seguida, buscamos elencar quais sdo 0s pormenores desse conceito
na para turismo inclusivo, tdo carente de politicas e planejamento de acessos para a sua

plena efetivacao.
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4.  CONSIDERAGCOES SOBRE O TURISMO E A ACESSIBILIDADE.

4.1. Entendendo o Turismo

Segundo Urry (2001), o turismo, como atividade, surge quando o turismo de massas se
difunde. Essas mudancas séo detectadas nos ultimos 150 anos, 0 que nao sugere viagens
organizadas somente nesse periodo, mas, em boa parte das vezes caracterizava-se como

um privilégio das elites.

Assim, com o desenrolar dos tempos, o turismo passa a ser percebido como atividade que
abrange a todos e passa a ser apropriado pelo mercado econémico como fonte de renda.
Essa possibilidade o torna associado as demais atividades que geram remuneracao e

fomento as producdes capitalistas.

De acordo com Urry (2001), na Roma Imperial as pessoas, motivadas por dois séculos de
paz, viajavam em busca de prazer e cultura. Ja nos séculos Xl e XIV, as peregrinacdes
haviam se tornado um grande fendmeno, mesclando devoc¢des religiosas, cultura e prazer.

No século XV, havia excursdes organizadas, que iam de Veneza a Terra Santa.

Nos séculos XVII e XVIIl, segundo Barretto (2003), a fim de adquirir conhecimentos e
desfrutar de lazer, a aristocracia inglesa e francesa e, mais adiante, a classe média
profissional, peregrinava pelo continente europeu, principalmente por Roma e pela
Antiguidade Classica. Com o objetivo de aprofundar nos estudos e obter contatos sociais,
essas viagens foram chamadas de “Grand Tour” e as pessoas de “Touristes”. Também no
século XVIII, foram criadas algumas infraestruturas turisticas, principalmente em forma de
balnearios, 0 que caracteriza, portanto, 0os primeiros movimentos turisticos relacionados ao

gue se entende atualmente.

Dessa forma, com a criagdo das infraestruturas e viagens programadas e regulamentas do
século XIX, o turismo se firma como atividade. O turismo, portanto, entra na era industrial e
ganha aspecto comercial. No entanto, ndo € somente 0 consumo que marca esse periodo,

mas também as definigcbes e sistematiza¢des da ciéncia do turismo.

Em 1811, com o dicionario inglés Oxford, surge a primeira definicdo didatica do turismo,
entendido como “teoria e pratica de viajar por prazer”. Diante disso, outras teorias, como a
de Herman Von Schullem (1911), Robert Glucksmann e Shiwink (1929), Arthur Bormann,
Stradner e Morgenroth (1930), Glucksmann (1935), da Liga das Nagbes (1937), Krapf
(1942), da ONU (1945), e por fim Organizacdo Mundial do Turismo, OMT, desde 1994,
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evoluindo até os dias atuais, procuram sistematizar o tour, a fim de possibilitar cada vez
mais formas de organizar essa atividade, mas acima de tudo, torna-la ciéncia reconhecida,

mas sempre em processo de evolucdo. (BARRETTO, 2003)

A definicdo atualmente defendida pela OMT é que o turismo € um fenémeno social, cultural
e econdmico que implica o0 movimento de pessoas para paises ou lugares fora do seu
ambiente habitual para fins pessoais ou profissionais / comerciais. As pessoas sao
chamadas de visitantes (entendidas como turistas ou excursionistas) e o turismo implica em

atividades, algumas das quais envolvem despesas de turismo. (OMT, 2007)

De acordo com a Organizagdo Mundial do Turismo, OMT, essa defini¢cdo atual atesta que o
turismo tem implicac6es sobre a economia, meio ambiente natural e construido, populacéo
local no destino e, sobre os préprios turistas. Diante desses mdltiplos impactos, a ampla
gama e variedade de fatores de producdo necessarios para produzir os bens e servigcos
adquiridos pelos visitantes, e 0 extenso numero de partes interessadas envolvidas ou
afetadas pelo turismo, h4 uma necessidade de uma abordagem holistica para o
desenvolvimento, a gestdo e o monitoramento do mesmo. Para a organizacdo, essa
abordagem é altamente recomendada, a fim de formular e implementar politicas de turismo
nacionais e locais, bem como os acordos internacionais necessarios ou outros processos
em matéria de turismo. (OMT, 2007).

Apesar dessa necessidade latente de definicdo pregada pela OMT, Panosso Netto (2010)
afirma ser dificil determinar e aceitar o que de fato significa o termo turismo, uma vez que
existe uma grande diversidade de empresas, servicos e profissionais que constituem o
setor. Elucidar, portanto, o que é o turismo € importante, mas pode ser um pouco
problematico no que tange as limitacdes a que estdo atreladas, prejudicando assim a sua

compreensao.

O que podemos ratificar diante de tudo isso, € que pensar o turismo é pensar em um campo
para além do puro deslocamento, mas em possibilidades de conhecer e se relacionar com o
outro, em uma aventura da alteridade. Porém, nem tudo é deleite e ndo podemos rejeitar os
impactos causados por essa atividade, como alguns problemas apresentados pelo turismo

de massa.

7

Segundo os estudos de Krippendorf (2001), o turismo de massas é aquele cujos
empreendedores recriam rentaveis polos anticotidianos, cheios de um exotismo em geral
sempre muito diverso da verdadeira aparéncia e culturas préprias dos locais visitados. Para
0 autor, esse procedimento cria lugares pasteurizados, em que 0s turistas nao valorizam

nem respeitam as diferencas.
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Esses preceitos elencados por Krippendorf (2001) parte do entendimento de uma sociedade
moderna tecnicista e alienada, que, diante do estresse do trabalho, parte para uma viagem
revigoradora, mas que, pelo individualismo comum dos dias atuais e diante das ofertas
turisticas esvaziadas, faz com que reproduza em seu momento de lazer, relacdes mercantis

entre lugares com culturas e desenvolvimentos econémicos diversos.

Assim, os destinos vao se tornando menos apropriados e mais depredados. O turista se
torna aguele sujeito eminentemente consumista e que impacta negativamente nos locais
visitados, possibilitando a criacdo de “lugares de fachada”, em que os atrativos séo
transformados em detrimento do turismo. A partir disso e da falta de planejamento, podemos
vislumbrar, em alguns locais, o desenvolvimento negativo do campo turistico, nos quais

estdo o aumento da poluicdo, a segregacao social, a depredacao, entre outros.

Por outro lado, o turismo também pode possibilitar consideraveis impactos positivos.
Segundo Meneses (2004), se a atividade turistica ndo existisse, muitos locais estariam
sofrendo com esfacelamento e abandono, como no caso de muitas cidades historicas. Além
disso, o autor afirma que um turismo bem planejado tende a gerar manifestacdes positivas,
advindas do conhecimento adquirido com o ato de viajar. Ao interpretar o espaco visitado, é
possivel criar e ampliar ali transformacfes sociais e culturais extremamente importantes,
cCOmo queremos mostrar com a nossa pesquisa. Ao incluir o visitante como elemento
humano de uma cidade histérica, focamos que a atividade turistica representa parte da

economia do local, mas também é importante para a rede de relacdes do espaco.

Assim, pode-se dizer que o turismo possui certo cunho social, que, mesmo imbuido do
carater econdmico, pode corroborar para a preservacéo de lugares, por meio da promocao
dos destinos e consideravel visitacdo, gerando emprego e renda para a comunidade
receptora. Ademais, esse campo de atuacdo ainda contribui na disseminacao cultural e
social que cada destino possui, possibilitando, dessa forma, a manutencdo e melhoria dos

valores locais.

Embora o turismo possa ter se tornado também mercadoria em pleno regime capitalista, sdo
as pessoas, dotadas de interesse em conhecimento, de busca pelo novo, de experiéncias
perceptivas que fazem essa atividade acontecer. Mesmo em processo lento, séo elas,

muitas vezes, contribuintes das melhorias do espaco de vivéncia e de troca.

Pelo exposto, pode-se considerar que o turismo € uma atividade de acolhimento do outro e,
portanto, requer um bom planejamento, em que a hospitalidade seja parte de um processo
bilateral. Ao acolher o outro, aceita-se sua diferenca em busca de uma familiaridade,

compreendendo isso como um principio ético balizador das a¢cdes humanas.
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Dessa forma, considerando os conceitos norteadores desta pesquisa, podemos afirmar que
sdo os turistas, mesmo que consumidores, individuos também capazes de enriquecer a
ambiéncia de um determinado lugar, dela se apropriar através de experiéncias perceptivas,

transformar espacos em lugares a medida que dotam esses lugares de afeto e

potencializam condi¢cdes de melhorias e incluséo.

ApOGs esse breve relato do desenvolvimento da atividade turistica e seus pormenores,
adentramos no turismo inclusivo, no qual fazemos apontamentos desse segmento como
importante para a valorizagdo do viajante com deficiéncia e também de turistas que néo
possuem deficiéncia, mas carece de um bom planejamento para a sua circulacédo e efetiva

apropriacao.

4.2. Turismo Inclusivo

O turismo inclusivo se preocupa com a possibilidade de agregar os mais diferenciados tipos
humanos, sejam eles trabalhadores para o tour, comunidades receptoras, e principalmente
0s visitantes que procuram por determinadas localidades. Na mesma linha do Desenho
Universal na arquitetura, chamamos de Turismo para Todos a modalidade que busca

atender o mais diverso publico que viaja em busca de lazer. (SHIMOSAKAI, 2013)

O turismo inclusivo parte do principio que a inclusdo social é caminho ideal para se construir
uma sociedade para todos, permitindo o cumprimento de deveres de cidadania e o gozo dos
direitos civis, politicos, econdmicos, sociais, culturais, de desenvolvimento, e claro, de lazer.
(SASSAKI, 1997).

O principal problema, segundo Panosso Netto e Panno (2010), é que grande parte das
pessoas nhdo conseguem entender as diferencas, e dessa forma, ndo entendem as
diferentes necessidades. Nem sempre aqueles que planejam os espacos e atividades
turisticas levam em conta as diferencas fisicas, sensoriais e intelectuais entre as pessoas e,
acabam concebendo condi¢bes apenas para pessoas que andam, enxergam, ouvem, e as

deficiéncias sdo tratadas como se ndo existissem.

Apesar de o Brasil dispor de leis bastante avancadas, Carleto ilustra que,

O Brasil esta entre as Ultimas coloca¢des no que se refere ao cumprimento
das leis e das condi¢bes de acessibilidade. A resposta disso pode ser
porque ndo existe aqui o capital igual de paises mais desenvolvidos, como
EUA e Japao, exemplos de acessibilidade. No entanto, mesmo néo tendo a
renda suficiente para mudar as cal¢cadas e adaptar as edificagbes, com o
respeito e entendimento das pessoas € possivel reverter essa situacdo e
fazer com que as pessoas com deficiéncia fisica possam exercer sua
cidadania. (CARLETO apud PANOSSO NETTO E PANO, 2010, p. 6).

36



Segundo Almeida (2009), 10% da populacéo brasileira possui alguma deficiéncia; ja a
Organizacdo Mundial de Saude, OMS estima que esse numero tenha subido para 15%. No
entanto, o Censo 2010 demonstra de 23,9% de pessoas brasileiras declararam ter alguma
deficiéncia, demonstrando que isso representa um numero significativo de possiveis
viajantes a se considerar. Além disso, esse numero pode ser acrescido de pessoas idosas,
gue passaram a se interessar pelo turismo em grupos de terceira idade, que, obviamente,
ndo possuem mais as mesmas caracteristicas fisicas de pessoas jovens, apresentando
dificuldades de mobilidade e deficiéncias sensoriais. Assim, o crescente nimero de pessoas
interessadas em fazer turismo pode ser um incentivo a mais para o desenvolvimento de
facilidades para a diversidade cultural e social, corroborando para um acréscimo benéfico na

histdria do local.

Segundo a Lei Geral do Turismo, de 17 de setembro de 2008, no Art. 5°, a Politica Nacional
de Turismo tem por objetivo “democratizar e propiciar o acesso ao turismo no Pais a todos
0s segmentos populacionais, contribuindo para a elevacdo do bem-estar geral”’. No Art. 6°,

inciso V, esta relatado que o turismo tem o intuito de,

Promover a incorporacdo de segmentos especiais de demanda ao mercado
interno, em especial os idosos, 0s jovens e as pessoas portadoras de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida, pelo incentivo a programas de
descontos e facilitacdo de deslocamentos, hospedagem e fruicdo dos
produtos turisticos em geral e campanhas institucionais de promocao.
(BRASIL. Lei Geral do Turismo, 2008, s/p)

E o turismo uma atividade que coloca a pessoa perante o seu potencial, uma vez que a
impele ir e conhecer por si sé6 — mesmo que em grupo, pois o conhecimento é pessoal — 0
destino escolhido e para isso ela precisa ter autonomia. Diante disso, coadunamos com a
afirmacdo de Mendes e Rains (2012), de que o turismo possibilita as pessoas com
deficiéncia conhecer suas capacidades e desenvolver suas habilidades, de maneira
prazerosa, no contato com os ambientes diversos e pessoas fora do circulo habitual. Por
isso, € importante que lhes seja possibilitada maior participagdo no trade, fazendo com que

elas migrem do papel de coadjuvantes para o de protagonistas.

Portanto, é direito da pessoa com deficiéncia se deslocar de seu lugar de origem para outro,
com intuito de desfrutar dos atrativos, e ali poder se hospedar, deslocar e circular, com todo
respaldo, pois é dever do estado, dos organizadores do trade, do poder publico e da
sociedade civil fomentar, planejar e concretizar adaptagdes que promovam a inclusdo de

todos nos espacgos turisticos.
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Propiciar mais acesso a cultura e a informacgdo possibilita, ndo somente ao publico com
deficiéncia, mas a todos os tipos de turistas, de se apropriarem da esséncia da cidade que,
segundo Grinover (2006), € justamente o estimulo a aproximagdo entre seus habitantes,
criando, portanto, a interagdo social e, dessa forma, definindo o espaco urbano como
publico, acessivel, lugar das diferencas, da heterogeneidade.

4.3. A mobilidade turistica

De acordo com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (2005), Mobilidade Urbana
Sustentavel é o “resultado de um conjunto integrado de politicas publicas no espago urbano,
gue assegura a todos os cidaddos o acesso amplo e democratico a cidade, suas
oportunidades, servicos e equipamentos essenciais, de maneira eficaz, eficiente e
sustentavel” (p. 16). Diante disso, a mobilidade é parte fundamental para o crescimento

ordenado e agregador das cidades.

Para tanto, algumas iniciativas sdo essenciais, como: informacfes turisticas com
dispositivos de audio e Braille; quando for informacao escrita, ser de facil acesso; adaptacao
de equipamentos turisticos, como restaurantes, hotéis, transportes especializados, bem
como de equipamentos de apoio, como terminais de embarque e desembarque, servicos,
como postos de pronto atendimento, além de atrativos e espagos em consonancia com as
normas vigentes; torna-se necessario também pessoas capacitadas para o pronto
atendimento de pessoas com deficiéncia; postos de informa¢des com todos os aparatos de

acessibilidade, dentre outros.

Ademais, a mobilidade turistica requer acuidade no trato das informac¢des, uma vez que o
impeditivo do espaco fisico ndo € o Unico problema encontrado na circulacdo, mas também
o descuido com as informacdes turisticas que, por vezes sao imperiosas no conhecimento
no espaco. De acordo com Mendes e Rains (2012), as informacfes podem ser entendidas
como principais entraves para a inclusdo social das pessoas com deficiéncia, pois o
desconhecimento gera preconceito e disso sdo criados esterebtipos que se tornam

presentes na cultura e originam estigmas.

Algumas cidades que fomentam o turismo para a ampliagdo econémica, social e cultural em
seu espacgo podem ser referenciadas pelos exemplos em acessibilidade. Como tratamos das
cidades histéricas, vislumbramos alguns exemplos notaveis nesse sentido, como é o0 caso

de Barcelona e Segovia, na Espanha; Carcassone, na Franca; e Salzbug, na Austria.

Barcelona é a segunda maior cidade da Espanha e uma das mais importantes do pais.
Considerada Patriménio da Humanidade, seus bens correspondem principalmente ao

periodo romano e, usufruindo desses bens como atrativo, é atualmente reconhecida

38



também por ser um dos maiores polos turisticos da Europa, oferecendo belas paisagens e
varios chamarizes aos seus visitantes, como as obras de Gaudi. Barcelona pode ser
percorrida a pé, desde as ruinas romanas, passando pela cidade medieval, até os bairros do
modernismo cataldo, com seus edificios caracteristicos, ruas arborizadas e suas largas
avenidas. A cidade antiga é praticamente plana, enquanto que os bairros novos, a medida
que se aproximam da Serra de Collserola, ganham um aspecto montanhoso. Barcelona é
uma cidade referéncia em acessibilidade nos dias atuais. (BARCELONA, 2012 e Relato
pessoal)®

Também na Espanha, a cidade de Segovia € um exemplo em acessibilidade. Declarada
como Patriménio da Humanidade, em 1985, é sempre lembrada principalmente pelo seu
aqueduto romano. Juntamente com Barcelona, é uma das principais cidades da Espanha
em atracdo turistica, em que seu patriménio cultural preza sempre pelos acessos e pela
mobilidade. (SEGOVIA, 2012 e Relato pessoal)’

Carcassone, na Franga, fica no cruzamento do caminho entre Toulouse e Narbone,
remontando a sua ocupacdo aos povos Celtas, Romanos e Visigodos, e possui, em seu
patriménio edificado e urbano, marcas desse periodo, assim como de outras épocas
remotas e que conotam a importancia dos seus bens, garantindo o titulo de Patrimdnio da
Humanidade desde 1997. O tracado irregular de suas ruas estreitas contrasta com a
magnificéncia das suas muralhas. Foi restaurada por Violet-le-Duc que Ihe conferiu o atual
aspecto. A cidade atrai muitos visitantes que procuram pelo seu poder de transporta-los
para a época medieval, gracas ao seu conjunto arquitetbnico muito bem preservado e por

ser uma das cidades mais bem equipadas da Franca quanto a acessibilidade em seu
conjunto. (CARCASSONE, 2012 e TOURISME E HANDICAPE, 2012).

Ainda a cidade de Salzburg, na Austria, ganhou no final do ano de 2011 o prémio de
acessibilidade, concedido pelo Férum Europeu de Deficiéncia, dadas suas realizacbes
notaveis em todas as areas principais de acessibilidade: ambiente construido e espagos
publicos; transportes e infraestruturas conexas; informacdo e comunicacdo, incluindo as
novas tecnologias, facilidades e servigos publicos. Salzburg também €& uma cidade
reconhecida pela sua arquitetura neoclassica e sua atratividade, além da sua importancia
frente ao patrimdnio mundial, reconhecida pela Unesco em 1996. Ter seus acessos

facilitados torna-se deveras importante por transpor barreiras, como as suas ladeiras, e

® Relato da pesquisadora e arquiteta Regina Cohen, em reunido de pesquisa do Nucleo Pro-acesso/ PROArg/
UFRJ em 2010
" Relato da pesquisadora e arquiteta Regina Cohen, em reunido de pesquisa do Nucleo Pro-acesso/ PROArg/
UFRJ em 2011
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possibilitar aos moradores e visitantes uma facilidade em estar vivenciando a sua
ambiéncia. (SALZBOURG, 2012 e Relato pessoal)®

A partir da estruturagdo, no que tange a acessibilidade e a mobilidade urbana nas cidades
gue fomentam o turismo, acreditamos que possa haver mais impulsdo aos experimentos
sensoriais e cognitivos que o espaco oferece e sdo negligenciados quando ndo séo
possibilitados aos passantes. Eliminar barreiras fisicas, técnicas, atitudinais, informacionais
e sensoriais, portanto, consiste em tarefa ardua, mas com planejamento e bom senso por

parte de todos os atores envolvidos na cidade e no trade, a acessibilidade se torna possivel.

No préximo item, focamos no elemento principal para o tombamento de cidades historicas, o
patrimdnio cultural. Buscamos entendé-lo, em um primeiro momento e em seguida, focamos

nas politicas para a acessibilidade diante dos bens e monumentos.

8 Relato da pesquisadora e arquiteta Regina Cohen, em reunido de pesquisa do Nicleo Pro-acesso/ PROArg/
UFRJ em 2012.
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5. APONTAMENTOS SOBRE O PATRIMONIO CULTURAL ACESSIVEL

Elucidar o Patriménio Cultural nos dias atuais € adentrar num campo inerente da
antropologia. Segundo Choay (2006), esse termo traduz um devir, um estado permanente
que produz situacdes e coisas também histéricas no presente em que sao produzidas
sociedades humanas em um determinado espago e tempo. Assim, 0 patrimonio
arquitetbnico e urbano ndo é algo fixado no passado, mas uma nocao de potencialidades,

gue sao provaveis de realiza¢des enquanto bens patrimoniais.

s

Dessa forma, o patrimbnio cultural de uma cidade € muito mais que uma heranca do
passado, mas uma referéncia histérica tangivel, composta também de aspectos intangiveis,
fontes de sentimentos, significados, histéria e meméria de individuos que, por sua cultura,
fizeram e ainda fazem parte de uma sociedade em pleno processo de construcao

patrimonial.

Sobre as primeiras iniciativas de tombamento e preservacdo no Brasil, Fonseca (1997)
afirma que foi a partir da década de 1920 que surge a preocupacdo com a salvaguarda dos
monumentos e das cidades historicas, instigada pelos modernistas que estavam em busca
de uma ‘“ldentidade Nacional”. No entanto, ainda ndo existiam politicas de protecdo ao
patrimdnio brasileiro, vindo a acontecer somente com o hascimento do Instituto do
Patriménio Histdrico e Artistico Nacional, IPHAN®, criado em 1937, e, posteriormente, com
outros 6rgaos do Estado, dos governos estaduais e locais, a fim de garantir uma heranca

historica, cultural e social.

O reconhecimento do patrimdnio historico, artistico e cultural, segundo a Carta de Veneza,
de 1964, é parte da ampliacdo do conceito de monumento histérico, incluindo além da
arquitetura isolada, os sitios urbanos e rurais histéricos, afirmando que eles também séo
testemunhos de uma civilizagdo. “Estende-se ndo s6 as grandes criacdes, mas também as
obras modestas, que tenham adquirido, com o tempo, uma significagao cultural” (ICOMOS
BRASIL, 1964, s/p). Em relagdo as cidades, a Carta de Washington, de 1987, disserta sobre
a salvaguarda das cidades historicas, incluindo cidades grandes e pequenas, centros ou
bairros histéricos, ressaltando a sua qualidade como documento histérico e que elas
“‘expressam os valores proprios das civilizagdes urbanas tradicionais” (ICOMOS BRASIL,

1987, s/p). A Carta ainda traz que a salvaguarda das cidades condiz com as medidas

® O Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico Nacional, IPHAN no decorrer dos anos adotou varias
nomenclaturas, sendo a primeira SPHAN, Servico do Patrimdnio Historico e Artistico Nacional, em seguida
DPHAN, Departamento do Patrimdnio Histdrico e Artistico Nacional dentre outras. No nosso trabalho optamos
por utilizar IPHAN em todo o texto a titulo de padronizagao.
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necessarias a protecdo, conservagdo e restauracdo, assim como o desenvolvimento

coerente e a adaptagdo harmoniosa a vida contemporanea.

\

O patrimdnio cultural esta atrelado a arquitetura, historia, estética, ao valor artistico e
histérico, as relagdes socioculturais etc. Logo, ndo devemos pensar nele somente em sua
forma isolada ou como material, mas vincula-lo aos valores intangiveis do patrimdnio cultural
urbano e arquitetbnico de fundamental importancia para a sua preservacdo, como, por
exemplo, vincula-lo a um contexto de rela¢cdes dindmicas espaciais, nas quais trocas sociais
e culturais nesses ambientes histéricos sao frequentes e de fundamental importancia a sua

compreensao e para a sua preservacao cultural.

No entanto, esse patrimonio edificado e urbano sofre, muitas vezes com as ameagas de
destruicdo, dada a crescente modernizacdo e, com ela, a ambicdo do setor imobiliario,
frente a possibilidade de mais espacos para a verticalizacdo e também pela diminuta
consciéncia do valor cultural e social que o legado histérico e patrimonial representa para a

sociedade.

Portanto, o patriménio cultural, dentro de um contexto de uma cidade hist6rica, deve
merecer grande atencado dos setores encarregados de sua salvaguarda, a fim de evitar que
as cidades histéricas percam seus valores historicos, artisticos, culturais e sociais e que
ceda lugar as atribulacBes cotidianas e urbanas, vinculadas, muitas das vezes, aos

processos capitalistas.

Nas cidades histdricas, todo o sentido de salvaguarda de seus bens deve levar em
consideracdo as pessoas, suas residéncias e atividades tradicionais (ICOMOS BRASIL,
Carta de Petrépolis, 1987). Esses atributos, portanto, sdo parte da ambiéncia urbana de um
local, ao passo que essa € formada igualmente por diversos pequenos elementos, que
contribuem para sua existéncia, como o vai e vem de pessoas, grupos escolares que se

deslocam, passeios de turistas, etc.

Assim sendo, a ambiéncia urbana faz parte desse patrimdnio cultural, uma vez que contribui
para o despertar de uma memoria, através das experimentacfes e de acdes de apropriagdo
vinculadas a ele por meio de sua interpenetracéo. Através da vivéncia no patriménio urbano
histérico, o sitio se desenvolve e pelo sujeito ele se transforma, denotando, portanto, um
carater de receptividade para os corpos e, dessa forma, de inclusdo nos espacos

patrimoniais.
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5.1. Leis parainclus&o no patrimonio cultural

Algumas leis que tém a finalidade de salvaguardar o patrimonio cultural acabam, muitas
vezes, por dificultar os usos e a aproximacdo das pessoas, e, conseguentemente, 0 seu
entendimento, o conhecimento de seu processo histérico e cultural e o seu valor, impedindo
gue haja usufruto pela totalidade dos cidad&os, evitando as possibilidades de troca cultural
e, logo, a sua propagacdo como elemento importante da sociedade.

Ao mesmo tempo, as cidades histéricas possuem especificidades proprias que dificultam a
acessibilidade, trazem tracos de uma época em que a questdao da deficiéncia nao era
considerada e as pessoas com deficiéncia eram discriminadas e segregadas da sociedade.
No entanto, algumas leis e normas vém buscando garantir que as pessoas com deficiéncia
possam ter acesso ao patriménio edificado e urbano e, embora, ainda a passos lentos,

alguns respaldos sdo primordiais para a plena efetivacdo das mudancas.

A NBR 9050 de 2004, que é uma norma que visa atender a acessibilidade de uma forma
geral, nos paragrafos 8.11, 8.12 e 8.13, trata da acessibilidade especificamente ao
patriménio edificado e urbano, onde é ressaltado que todos os projetos de adaptacdo para
acessibilidade de bens tombados devem obedecer as condi¢cdes da Norma, mas atendendo
aos critérios especificos a serem aprovados pelos 6rgaos do patriménio histdrico e cultural
competentes. Nos locais em que ndo ha possibilidade de adaptacdo, € dever garantir o
acesso por meio de informacgdo visual, auditiva ou tatil das areas ou dos elementos, cuja
adaptacdo seja impraticavel. E, em caso de sitios considerados inacessiveis ou com
visitacdo restrita, devem ser oferecidos mapas, maquetes, pecas de acervo originais ou
suas cépias, sempre proporcionando a possibilidade de serem tocados para compreensao
tatil.

Percebe-se, portanto, que a NBR 9050 de 2004 refere-se a acessibilidade como elemento
fundamental a ser considerado em um bem tombado, no entanto, € pouco legitima quanto
as adequacdes dos bens, uma vez que esbarra em leis e normas de preservagdo mais

rigorosas no que tange aos novos usos e necessidades dos espacos e bens culturais.

No Decreto 5.296 de 04, no capitulo sobre acessibilidade aos bens culturais, art. 30, toda
responsabilidade é reportada para a Instrucdo Normativa 1, do IPHAN, de 25 de novembro
de 2003. Essa Instrucdo Normativa dispde sobre a acessibilidade aos bens culturais imoveis
em nivel federal. Esse € um documento que visa proporcionar diretrizes para a promogao da
acessibilidade nos bens iméveis, “a fim de equiparar as oportunidades de fruicao pelas

pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida” (p.1).

Tendo como referéncia basica a Lei 10.098 de 2000, atualmente regulamentada pelo
Decreto 5.286 de 2004 e a NBR 9050 da ABNT, a Instrucdo Normativa n° 1 adota a
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eliminacdo, reducdo e superacdo de barreiras na promoc¢édo da acessibilidade aos bens
culturais imdveis, mas em consonancia com as leis de preservacao, facilitando a utilizacéo
dos bens culturais e a compreenséo de seu acervo para todos. N&o sao criadas, portanto,
solugdes de projetos, mas assume-se o limite de comprometimento com o valor testemunhal

e estrutural do bem.
S&o diretrizes de intervencao estabelecidas pela Instrucdo Normativa:

a. As solugbes adotadas para a eliminacdo, redugcdo ou superacdo de barreiras na
promocao da acessibilidade aos bens culturais iméveis devem compatibilizar-se com a sua
preservacdo e, em cada caso especifico, assegurar condi¢cbes de acesso, de transito, de
orientacéo e de comunicacéo, facilitando a utilizacdo desses bens e a compreensédo de seus

acervos para todo o publico.

b. As intervencbes poderdo ser promovidas, através de modificacdes espaciais e
estruturais; pela incorporacao de dispositivos, sistemas e redes de informatica; bem como
pela utilizacdo de ajudas técnicas e sinalizacbes especificas, de forma a assegurar a
acessibilidade plena sempre que possivel, devendo ser legiveis, como adi¢cdes do tempo

presente, em harmonia com o conjunto.

c. Cada intervencédo deve ser considerada como um caso especifico, avaliando-se as
possibilidades de adocdo de solucdes em acessibilidade frente as limitacdes inerentes a

preservacao do bem cultural imével em questao.

d. O limite para a adocdo de solugcbes em acessibilidade decorrerd da avaliagao
sobre a possibilidade de comprometimento do valor testemunhal e da integridade estrutural

resultantes.

A Instrucdo Normativa é um passo fundamental para a inclusdo no patriménio cultural. No
entanto, esse documento ndo € o Unico que credencia a possibilidade de acessibilidade no
patrimdnio cultural urbano e edificado. Esse é resultado de processo histérico-social que,
dentre outros documentos, ha o Decreto que cria a InstituicAo do Tombamento, Decreto-Lei
n° 25 de 30 de novembro de 1937, e algumas Cartas e Recomendag¢fes Patrimoniais na sua

base.

Uma dessas cartas, que embasam a Instrucdo Normativa do IPHAN, é a Carta de Veneza,
de 1964, que, em seu artigo 5°, ainda que sem muita clareza, diz que a conservacao dos
monumentos deve ter por fim uma fungdo Util para a sociedade, mas sem descaracteriza-lo.
(ICOMOS BRASIL, 1964). Percebe-se, portanto, que o uso do monumento ganha papel,
mesmo que ainda timido, nos parametros da preservacdo, o que torna possivel entender
gue o bem passa a ter uma funcdo agregadora das pessoas e todas elas devem fazer parte

dele.
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Outro documento a tratar da acessibilidade € a Declaragdo de Amsterda de 1976. Com o
intuito de garantir a salvaguarda do patriménio histérico-cultural, a carta ainda trata de forma
timida sobre os acessos, mas deixa claro ndo s6 a possibilidade como também a
necessidade de se trazer a cidade histérica para a dinAmica urbana atual. (ICOMOS
BRASIL, 1976)

Ja a Recomendacédo de Nairébi, de 1976, relativa a salvaguarda dos conjuntos histéricos e a
sua funcédo na vida contemporénea, traz que os Estados membros deveriam resolver o
conflito dos conjuntos histéricos ou tradicionais em transito, a densidade do tecido urbano e
as caracteristicas arquitetdnicas, prezando pelo transito de pedestres, em que caberia
estudar com extremo cuidado “a localizagcédo e o acesso dos parques de estacionamento nao
s6 dos periféricos como dos centrais, e estabelecer redes de transporte que facilitem ao
mesmo tempo a circulagdo dos pedestres, o acesso aos servigos e o transporte publico”
(ICOMOS BRASIL, p. 11, 1976).

A Recomendacado de Nairébi faz mencdo ao acesso, mas ainda de forma incipiente em
relacdo a acessibilidade ao patrimonio cultural, embora valorize a pessoa em usufruto com o
bem. Na Carta de Washington, de 1987, o mesmo se procede, mas agora de forma mais
pontual. Essa discute sobre a inser¢cdo de novos elementos, de acordo com a necessidade
da vida contemporanea, como novas fun¢des compativeis com o carater, a vocacao e a
estrutura das cidades histéricas. Porém, a adaptacdo requer cuidadosas instalacdes das
redes de infraestrutura e equipamentos dos servicos publicos. Ademais, a introducédo de
elementos contemporaneos, ndo devera perturbar a harmonia do conjunto, e deve contribuir
para o seu enriguecimento. (ICOMOS BRASIL, 1987)

Nota-se, dessa forma, que as Cartas e Recomendacdes fazem mencdo aos usos do
patrimdnio cultural arquitetbnico e urbano e ndo a acessibilidade propriamente dita, como a
Normativa 1 do IPHAN, mas, mesmo que ndo sejam brasileiras, vislumbramos que elas

possibilitaram, em um contexto historico-social, na elaboragdo do documento citado.

Assim sendo, pensar no patriménio cultural edificado e urbano acessivel é aliar leis e
valores culturais, o que acarreta possibilidades que vislumbrem outras caracteristicas que
nao estdo vinculadas somente aos aportes fisicos, mas culturais, sociais e identitarios.
Como afirma Grinover (2006), a acessibilidade gera hospitalidade que, por sua vez, traz

mais pessoas interessadas naquele lugar, como é o caso das cidades e arquiteturas

histéricas entendidas também, nos dias de hoje, como atrativos turisticos.

Logo, pensar na acessibilidade do patrimdnio arquitetbnico e urbano e nas leis que
possibilitem esse fator é vislumbrar aportes fisicos atrelados as informagées, que permitem

as pessoas se orientarem sem dificuldades, criando relagdes identitarias e sentirem-se
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acolhidas, que, mais uma vez, voltando a Grinover (2006), acredita que a inclusdo do outro
no espaco esta condicionada a esses termos, possibilitando que o espacgo exerca o seu real
dom: o de poder ser lido, habitado, atravessado e contemplado.
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6. ACESSIBILIDADE, TURISMO INCLUSIVO E PATRIMONIO CULTURAL.

Ao aglutinarmos a acessibilidade, o turismo e o patrimdnio cultural, buscamos enfocar
elementos que, embora grandiosos e com varias nuances, sao interligados em categorias
gue atualmente s&o imperiosas para o trato com o elemento humano da cidade. O meio
patrimonial vem sendo entendido pelo seu valor de uso e a sua esséncia, como afirma
Ribeiro (2004), assim, enfocamos a acessibilidade como fator importante nessa usabilidade.
Como as cidades histéricas vém sendo exploradas pelo turismo, analisamos 0s acessos nos
espacos tombados das cidades histéricas, buscando atingir os mais variados seres
circulantes dali. Por essa razdo, nos atemos em nossa pesquisa na acessibilidade diante do
patriménio cultural da cidade de Ouro Preto pelos moradores e pelo viés do turismo

inclusivo.

Segundo Boni Licht (2009), a acessibilidade, “¢ o direito de que todos devem ter de
compreender um espaco, relacionar-se com 0s seus conteldos e usar 0s seus elementos
com autonomia e independéncia” (p. 3). No entanto, a autora afirma que essa questéo,
diante do patriménio edificado e urbano, € defendida por alguns como problemética, pois,
pode descaracterizar o bem. Por isso, a autora afirma que, “as intervengodes, incluindo novas
destinacbes, serdo bem-vindas se o objetivo for o de assegurar a sobrevivéncia dos
monumentos” (p. 3). Coadunamos com essa Ultima observacdo e, buscamos, em nossa
pesquisa, demonstrar que, no campo da preservacdo do patriménio arquitetdnico e urbano,

0 importante € assegurar a esséncia dos elementos protegidos em consonancia com 0s

mais variados sujeitos.

Duarte e Cohen (2007), ao trabalharem com o Desenho Universal em suas pesquisas,
reafirmam a importancia de um espaco que abarque os mais diferentes segmentos da
populacdo, demonstrando a capacidade dos espacos de abrigar as diferencas. Tratamos
aqui do espago tombado e, mais uma vez retomando as autoras, afirmamos que, quanto
mais esses locais forem acessiveis, mais valorados eles serdo e mais as pessoas com

deficiéncia poderdo participar na producao cultural do pais.

Assim, buscamos tratar de nossas analises sobre a acessibilidade, pelo viés do Desenho
Universal, na cidade de Ouro Preto, Minas Gerais, tombada pelo IPHAN, desde 1937, e
declarada como “Patriménio da Humanidade” pela UNESCO™, desde 1980 e, pela
abordagem do turismo inclusivo. Diante disso, buscamos trabalhar com os acessos para

todos os mais variados segmentos que a cidade atualmente abarca. Adiante, as categorias

10 Organizacéo das Nagbes Unidas para a Educacéo, a Ciéncia e a Cultura.
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de andlise que utilizamos em nossa pesquisa de campo, mais especificamente nos

Percursos Urbanos Comentados.
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7. CATEGORIAS DE ANALISE

As categorias de andlise de uma pesquisa correspondem aquelas questdes que aparecem
guando da imersdo no campo empirico ou no campo teorico a ser estudado. De acordo com
Becker (1997), as categorias sdo 0s elementos que surgem no material coletado e como os
pesquisadores se posicionam frente a eles. As categorias correspondem, portanto, aos
recortes do processo de imersdo e da reverberacdo das falas, das observacdes e das

anotacdes e que norteardo todo o processo de construcdo dos resultados.

As categorias sdo, por exceléncia, o eixo da pesquisa em busca de uma discussédo ou
solucéo proposta. Embora elas surjam do trabalho em andamento, sédo os aprofundamentos
tedricos que as fazem emergir com propriedade enquanto elementos de investigacédo de

algo sugerido.

A etnografia enquanto eixo norteador das categorias de andlise exige um processo
implicado de selecao, uma vez que a definicdo se baliza pelo engajamento préximo que o
pesquisador realiza com o pesquisado. A etnografia € um método de olhar muito de perto,
segundo Bogdan e Taylor (1975), portanto, elencar as categorias a partir das observacoes e
apontamentos etnograficos, € também inserir dados de cunho “participativo direto” do

pesquisador.

Duarte (2011) afirma que a etnografia nas pesquisas em arquitetura possibilita mais
sensibilidade para a observacdo do lugar construido. O olhar deixa de ser tdo objetivo e o
pesquisador abraca a subjetividade e a sensibilidade perceptiva. A partir disso, as
intervencdes do meio seguem para além do construido e atinam para o comportamento, as
acdes e dindmicas que acontecem no local estudado. “A descricdo sera mais completa,
varrendo todos os prismas da ambiéncia e trazendo a luz os fatos relevantes para a

compreensdo do universo cultural que se refaz no lugar estudado. [...]" (p. 43).

Assim, as categorias de analise, vislumbradas a partir da ambiéncia urbana, sdo criadas
tendo em conta um involucro de fatores que levam em consideragéo o sujeito situado no
ambiente construido e todos os seus “acessoérios”, como aspectos sensoriais, perceptivos,
cognitivos e afetivos, que dependem do meio fisico para acontecerem e da ambiéncia para

serem apreendidos.

Diante disso e da pesquisa empirica, elencamos as categorias de andlise experiéncia

urbana, sensorialidade e affordance, a fim de buscar responder ao problema proposto e
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averiguar, por meio dos resultados obtidos, os entremeios da acessibilidade nas Ruas S&o
José e Getulio Vargas de Ouro Preto e da cidade de uma forma geral.

7.1. Experiéncia urbana

De acordo com Nicola Abbagnano (apud PANOSSO NETTO, 2010) “a experiéncia tem
sempre um carater pessoal e ndo ha experiéncia onde falta participacdo da pessoa que fala
nas situacdes de que se fala” (p. 44). Assim, esse processo leva o sujeito a criar sentido
pelo que foi experienciado e a partir disso, torna-se possivel trabalhar o processo de
apropriacéo e afetacéo.

Diante disso, podemos ratificar a interlocucdo da experiéncia com a ambiéncia, uma vez que
essa Ultima somente podera ser apreendida por meio da corporificagdo e das relacdes
estabelecidas. Assim, a no¢do de ambiéncia esta ligada a experiéncia e, para ser descrita,
devemos fazer mencao a ela e ao experienciador. O corpo precisa estar situado, envolto e
em relacdo com essa atmosfera para o pleno desenvolvimento do processo cognitivo, o que

levara ao conhecimento do Lugar.

z

O Lugar é um conceito que nasce a partir do usuario, no campo da simbolizacdo, da
experiéncia e da formacado de vinculos identitarios, como afirma Duarte et. al. (2007). Para
que o espaco, portanto, seja transformado em Lugar é preciso “um processo continuo,
ininterrupto, no qual o ambiente é modificado pela experiéncia, recebe afetos, toma novas
significacBes, modifica o individuo que o usa e retorna a ser alterado em seus valores e
significados a cada momento” (DUARTE et. al., 2007, p. 512). A esse processo ininterrupto

11»

Duarte et. al. (2007) chama de “moldagem do Lugar~” no qual nos tornamos aptos a

interagir com as ambiéncias urbanas.

Levando em consideracdo que as ambiéncias sdo compostas por aportes sensoriais e
fisicos, a percepcdo faz papel importante no ato de experienciar. Ao se perceber algo
significa que houve um envolvimento para além do fisico, mas com os elementos sensoriais
e também simbdlicos. Dessa forma, a fenomenologia, um “médium” na apreensado da
ambiéncia, configura-se como uma forma de se compreender a esséncia das coisas, das
experiéncias, e, claro das ambiéncias. “A fenomenologia é a tentativa de uma descri¢éo

direta de nossa experiéncia tal como ela é e sem nenhuma deferéncia a sua génese

psicologica e as explicagdes causais que 0 cientista, o historiador ou o socidlogo dela

' “Moldagem do Lugar’ segundo Duarte (1993) é uma metafora do processo que leva o espaco a ser um Lugar,

considerando moldagem como sendo a “operacdo de moldar” e “moldar”, conforme o dicionario, como: “formar
moldes de, adaptar ao molde, [...] dar formas e contornos a, adaptar, afeicoar, conformar, regular-se, dirigir-se,
acomodar-se, [...] sujeitar-se a, conformar-se, harmonizar-se, adquirir feitio, tomar molde, tomar uma feigdo
determinada”. (Dicionario da Lingua Portuguesa. O Globo. Rio de Janeiro, s/d)
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possam fornecer’” (MERLEAU-PONTY, 1994, pp. 1-2). Mas como afirma Panosso Netto
(2010), a percepcgao ndo € experiéncia, mas sim parte do processo de experienciar.

Porém, o sujeito, como ser consciente do proprio corpo, como observador do mundo, € parte
da experiéncia, como afirma Gibson (1986). Assim, o espaco fisico, as rela¢cdes que nele
séo estabelecidas e a consciéncia do corpo, nesse processo, configuram os entremeios da
experiéncia. Desta forma, o espaco urbano vivido, através da acdo, denota que a
experiéncia do corpo da pessoa com deficiéncia em movimento € passivel de anélise,

mediante essa categoria, como afirma Cohen (2006).

Segundo Cohen, o carater da experiéncia é parte de um processo de “cogni¢cao espacial
intra-urbana” (CAUVIN apud COHEN, 2006), pois, a0 experienciar um espac¢o urbano
especifico, como uma rua, uma praca etc., a pessoa com deficiéncia desenvolve algumas
acles e passa a julgar, a avaliar e a interpretar de seu esquema cognitivo. S80 0s

resultados dessas ac¢des, segundo a autora, que propiciardo as experiéncias urbanas.

Os acessos se tornam, portanto, importantes no processo de experienciar e, atentar para
eles, levando em consideracdo as pessoas com deficiéncia, € poder criar condicdes para
mais movimentagfes cognitivas, afetivas e conativas, como afirma Rapoport (1978). A fim
de aprimorar esses meios aferidos pelo autor, a acessibilidade € elo e condicdo, mas deve
ser levada em consideracdo para todos os componentes humanos da urbe, que também séo

parte das conformacdes da cidade.

Duarte et. al. (2008) afirma que o corpo gera a arquitetura, onde a mesma esta
completamente subjugada aos atos do individuo, assim, ndo é mais a arquitetura que gera o
espaco ao qual o homem deve se adaptar. Logo, a experiéncia de idosos, criancas,
mulheres, homens, pessoas com deficiéncia, enfim, todos os mais variados corpos, sao

preponderantes na transformacéo do espaco em arquiteturas diversas.

Nesse interim, podemos elencar também a experiéncia urbana pelo turismo, uma vez que
tratamos do turista como elemento da unidade humana da cidade. De acordo com Allis
(2010), é imprescindivel assumir que as dimensdes, as caracteristicas e tendéncias do
processo de urbanizacgdo influenciem os mercados e espacos turisticos e por eles devem
também ser preconizados. A possibilidade de fruicdo desses sujeitos se projeta com
frequéncia cada vez maior nas dindmicas urbanas de consumo no espaco publico voltado
ao 6cio. Por isso, sera ineficiente isolar as praticas de planejamento turistico, rejeitando a

incorporacdo de complexidades de processos de urbanizagdo das urbes.
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Compreender a fundo o turismo urbano é mais do que promover um nicho
de mercado, sendo prospectar, organizar e projetar experiéncias turisticas
em funcdo de particularidades das cidades que incluem — porém nédo se
restringem a — bens e monumentos histéricos mais proeminentes. (ALLIS,
2010, p. 257).

Assim, as experiéncias dos turistas no meio urbano também contribuem no que tange aos
planejamentos e, no caso do patriménio cultural, elemento importante na presente analise,
auxilia na sua preservacao, enquanto parte relevante da formacao identitaria do sujeito e do

seu reconhecimento através dele.

Para Allis (2010), sendo a acessibilidade um tema pungente na atualidade, ha que se
discutir as complexidades relacionadas as medidas de protecao do patrimoénio cultural e ao
atendimento universal dos publicos. Para o autor, as intervencdes dependem de discussfes
e medidas bastante delicadas “posto que, em geral, as constru¢des trazem materiais e
programas arquitetonicos nao raro conflitantes com a dindmica urbana contemporanea” e

gue pressupde o turismo (p. 265).

Diante disso, pensar na experiéncia urbana como processo de ampliacdo do conhecimento,
€ pensar nisso também a partir dos planejamentos urbanos para o turismo, pois como afirma
Rapoport (1978), o desenho urbano analisa os elementos e sistemas urbanos através de
como se percebem e influem na experiéncia. Logo, um bom planejamento é imprescindivel

nesse meio.

Ao pensar, portanto, na acessibilidade para todos da urbe, inclusive para o turista, € pensar
nas experiéncias da fuga da rotina, no desenvolvimento interior, como uma forma de ampliar
a mente, experimentando aquilo que abre a mente para 0 enriguecimento proprio.
(PANOSSO NETTO, 2010).

As experiéncias urbanas, portanto, se compdem como categoria ao nos possibilitar elencar
aportes importantes na analise do sujeito situado em uma ambiéncia de cidade histdrica,
evidenciando a acessibilidade e seus entremeios como fundamental na confluéncia da urbe
e na sua apropriacdo. As experiéncias sdo, portanto, essenciais nesse entremeio, pois séo
pessoais, como afirma Trigo (2010), mas contribuem para um planejamento que vislumbre a

todos.

7.2. Sensorialidade

A sensorialidade € um termo que tem sua origem nas sensacgfes advindas do processo de
percepgdo. De acordo com Gibson (1986), a Teoria da Gestalt assume que as sensacdes
sdo a base necessaria da percepgédo. Ademais, sdo as sensagfes aquelas que implicam em

uma experiéncia direta e sdo elas mediadoras de todos os outros tipos de experiéncia.
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A sensorialidade de um espaco parte dos sentidos dos sujeitos, que, por sua vez, 0S
agucam ou os tem agucados em razdo das respostas do corpo diante de um determinado
conjunto de estimulos. Segundo Gibson (1986), a sensorialidade é entendida pela aptidao
cognitiva que, para o autor, € uma questdo de progressdo das sensacdes subjetivas para
percepcodes objetivas.

Para que isso seja possivel, 0 sujeito precisa ter consciéncia do seu proprio movimento
diante do mundo, ou seja, consciéncia da sua locomoc¢&o. Nesse aspecto, a sensorialidade
€ um importante aporte para as pessoas com deficiéncia, uma vez que, para ser parte do
processo de apreensdo do mundo, 0 corpo necessita estar em contato com ele, sentindo-o
por meio de movimentos para o (re)conhecimento de si e tudo o que nele esta envolto e

possibilita a circulacdo e o deslocamento.

Nesse invllucro de corpo situado e envolto no espaco e tudo o que nele esta contido por
meio dos sentidos, podemos afirmar que a sensorialidade esta intimamente vinculada a
ambiéncia dos lugares. A ambiéncia precisa ser experienciada para ser apreendida e as
sensacdes se tornam, portanto, a liga de todo o sentido dessa ambiéncia, evidenciando que
a questdo da espacialidade nao esta dissociada do sensorial, ao contrario, ela é importante

para que o0 espaco se torne lugar através das sensacoes.

As ambiéncias sdo multisensoriais, como afirma Thibaud (2004), uma vez que elas
convocam simultaneamente o conjunto de sentidos, e ao mesmo tempo, se especifica a
partir de cada um deles. Para tanto, o corpo precisa estar situado, logo, os aportes
fenomenoldgicos possibilitardo os involucros cognitivos nessa atmosfera. Sdo os sentidos
humanos, olhar, cheirar, tocar, escutar, que fazem afastar e desejar o0 mundo. Assim, a
fenomenologia da percep¢do orienta a busca por mais entendimento do concreto e de si

mesmo através da sensorialidade do ambiente experienciado.

De acordo com Gibson (1986), ndo devemos confundir sentidos com sistema perceptual.
Para ele, o sistema perceptual é a atividade de olhar, ouvir, tocar, provar ou cheirar e pode
orientar, explorar, investigar, ajustar, otimizar, extrair e chegar a um equilibrio. Por isso,
trabalhamos com a sensorialidade de forma consciente pelos sujeitos e utilizamos disso

para indicar uma tomada direta de informacg&o.

Diante disso, podemos tratar a sensoriliadade através de mecanismos da percepcdo da
consciéncia corporal. Para tanto, elencamos a propriocepgdo, a interocepcdo e
exteriocepcdo, que sédo entendidos como elementos importantes para o ato de perceber por

meio dos aspectos sensoriais.
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Os trancos desordenados do barco a deriva atiram 0 eu a esquerda e a
direita da janela da esperanca. Eu moro dentro, eu moro fora; o eu, interior
do barco, vem ao exterior entre as rajadas glaciais do vento. As pancadas
do mar alongam ou esticam o térax em alguns milimetros, afastamento
muito pequeno. O corpo conhece esse intervalo, sabe calcular os
movimentos ao redor. Eu estou livre ou enclausurado, respirando ou
asfixiado, ardendo de fogo interno, raspado pelo vento veloz, morto ou vivo.
Eu sucumbo ou eu existo. Existe um lugar quase pontual que o corpo inteiro
assinala na experiéncia espacial da passagem. O eu salta globalmente
deste ponto local, passa decididamente de uma metade a outra, no
momento em que este ponto desliza, a proximidade do estreito, de sua face
interna para a face externa. (SERRES, 2001, p. 14).

Nesse trecho do livro “Cinco Sentidos”, de Michel Serres (2001), podemos vislumbrar
perfeitamente do que se trata a propriocepcdo, a interocepcdo e exteriocepcdo. Nele,
visualizamos 0s componentes corporais, COmo 0 hariz que respira; o0 tato que sente as
pancadas; a consciéncia do movimento fornecida pelos musculos; e tudo isso de forma

conjunta, consciente e inconsciente, permitindo que o corpo se comunique.

Segundo Gibson (1986), a propriocepcao trata da informacao fornecida ao corpo que esta
temporariamente observando e significa uma porcdo do meio ambiente de maneira Unica
para aquele animal. Ou seja, a propriocepcdo € o comporto da exteriocep¢do, que sao 0s
orgaos dos sentidos e da interocepc¢do, parte do interno que possibilita que o externo se

articule e possibilite 0 movimento do observador situado.

A partir desses mecanismos, buscamos elencar a sensorialidade nos sujeitos pesquisados
por meio da percep¢ao consciente, e tentamos abordar como essa categoria € importante
na orientacdo, no deslocamento e possibilita discutir a acessibilidade de um meio
arquitetbnico e urbano, seja pelo viés da pessoa moradora, seja pelo visitante da cidade de
Ouro Preto, MG.

7.3. Affordance

Uma Affordance designa o caminho para o meio ambiente e para o observador. Esse termo
€ oriundo do inglés “to afford” que significa fornecer, dar e, por essa razdo, ao se tornar a
palavra affordance, visa abarcar o que o meio oferece ao homem, por meio de uma

complementaridade do animal com o meio ambiente.

Seu criador, James Gibson, elaborou essa definicdo a partir da necessidade de entender os
ambientes, as situagfes e as pessoas. A affordance, no entanto, sendo invariavel, ndo muda
guando a necessidade do observador muda, o que refor¢ca que o organismo depende do seu
meio ambiente para a sua vida; mas o0 meio ambiente ndo depende do organismo para a

sua existéncia, como afirma Gibson (1986).
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De acordo com o autor, perceber uma affordance ndo é um processo de perceber um objeto
fisico livre de valor para o qual o significado €, de alguma forma, adicionado de maneira que
ninguém foi capaz de acreditar; ela € um processo de perceber um objeto rico de valor.
Qualquer substancia, qualquer superficie, qualquer padrdo possui alguma affordance para o
bem ou prejuizo de alguém. Por essa razdo podemos revelar que a affordance, por mais
gue seja invariavel, esta envolta na ambiéncia dos lugares, uma vez que esta Ultima precede
e condiciona os espacos e, por meio dos movimentos ininterruptos dos corpos situados e

em plena relacdo, pode ser acionada e, dessa forma, essa affordance ganha sentido.

Uma affordance coloca em evidéncia a constituicdo do préprio ambiente como favorecedor
ou ndo de uma identificacdo com a sua cidade. Por essa razdo, uma affordance pode
transferir a dificuldade de locomocdo da pessoa que possui alguma deficiéncia para o
préprio ambiente, como afirma Cohen (2006). Esse termo, portanto, torna-se uma categoria
para analisar a acessibilidade das pessoas com deficiéncia em uma ambiéncia de uma

cidade historica, e possibilita discussdes pertinentes sobre o ambiente fisico e animal.

James Gibson trata esse termo a partir da percepcgéo direta, que, segundo ele, € um ato,
nao uma resposta, um ato de atencdo, ndo uma impressao, um alcance, ndo um reflexo. Por
isso, a affordance permite que um individuo realize uma a¢éo por meio de um objeto ou de
um ambiente, de forma que sejam manipulados para funcionar. Apesar disso, uma
affordance ultrapassa a dicotomia do subjetivo-objetivo, mas pode ser entendida como um
fato do meio ambiente e um fato do comportamento. E tanto fisica quanto psiquica. Logo,
uma affordance corresponde ao fisico e ao sujeito, mas se amparando na experiéncia

fenoménica ou mental para seu entendimento.

Essa conceituacdo vem reforcar a andlise da acessibilidade por meio da affordance, pois
pensar em acessos € pensar para além do meramente fisico, mas das relacdes dos corpos
em suas angustias, sensacdes, desejos e apropriacdbes ao caminhar por um determinado
lugar. As affordances das coisas, para um observador, sdo especificadas em informacao de
estimulos, por isso, 0 sujeito situado em uma ambiéncia é capaz de apreendé-la a medida
gue os acessos fazem parte desses estimulos. A affordance pode fornecer uma orientacao,
uma vez que ela é capaz de apontar lugares e indicar uma direcéo através de paredes ou
outras superficies. (GIBSON, 1986)

Portanto, uma affordance implica no meio ambiente, em suas mudangas e eventos que,
guando sdo percebidos em seu fornecimento, estdo sendo percebidas as affordances.
Assim, uma affordance é o oferecimento do meio para o observador em todos 0s seus

aspectos, e tem na fenomenologia aporte para a compreenséao disso. Logo, a acessibilidade,
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diante da affordance, possibilita pensar em todos os involucros que o ambiente fornece, mas

que tem sentido a partir do observador, mesmo que seja invariavel.

Diante de toda a fundamentacao até aqui exposta, buscamos relacionar em nossa analise
os processos de acessibilidade da cidade de Ouro Preto, principalmente nas Ruas Sao José
e Getulio Vargas e, através dos aportes arquitetbnicos e urbanos, bem como os turisticos,
vislumbramos tracar elementos importantes existentes nos acessos e tentamos criar
discussbes para melhorias acessiveis desses locais. Antes, porém, de fazermos as analises,
contextualizamos o0 nosso objeto empirico, tracando o processo histérico de formacdo da
cidade escolhida e focando nos pontos que consideramos essenciais para a hossa pesquisa

de campo.
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Minha gente,

Salvemos Ouro Preto

Meus amigos, meus inimigos

Salvemos Ouro Preto.

(Mério de Andrade, Salvemos Ouro Preto).

CONCEITUACAO HISTORICA E EMPIRICA

Nesta parte, tratamos dos aspectos historicos que embasam a pesquisa realizada na cidade
histérica de Ouro Preto, no Estado de Minas Gerais, considerada como Patriménio da
Humanidade, versando pela sua histéria, perpassando pelo desenvolvimento e 0s processos

de reconhecimento do seu acervo.

A fim de atingirmos todos esses aspectos, primeiramente, nos focamos na fase inicial da
exploracao aurifera, com seus conflitos, e, posteriormente nos voltamos ao desenvolvimento
da cidade, chegando a sua importancia patrimonial. Em seguida, debrucamos no
entendimento da cidade nos dias atuais, envolvida pelas politicas de preservacédo, com
pormenores que refletem nos percursos urbanos, na arquitetura, no patriménio cultural e no

turismo.

Apoés a contextualizacdo da cidade, buscamos fazer consideracdes sobre a acessibilidade
em Ouro Preto, a fim de avaliar, através de sua evolucdo histérica, o processo de

incorporacdo de ambiéncias arquitetbnicas e urbanas acessiveis nos dias atuais.
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8. DE VILA RICA A OURO PRETO: DOS ENTREMEIOS DO DESENVOLVIMENTO AO
RECONHECIMENTO PATRIMONIAL

Localizada na porgcédo centro-meridional do Estado de Minas Gerais, Ouro Preto é uma
cidade de desenho urbano estreito e alongado, com topografia acidentada de vales e
morros. No principio era um arraial que foi desbravado por Ferndo Dias Pais, em
aproximadamente 1674, e fundado por Antonio Dias em 1698. Era uma regido destinada a
exploracdo de ouro pela Coroa Portuguesa.

No ano de 1711, motivada pelo recolhimento dos impostos sobre essa exploracdo, a Coroa
fundou Vila Rica, fazendo a unido dos arraiais espalhados pela regido, inclusive o primeiro
existente, fundado por Antonio Dias, com o intuito de facilitar o processo de recolhimento do
metal. Esse ajuntamento é conhecido como o processo de aglutinacdo do Caminho Tronco
ou Velho que, por exigéncia da mineracdo, como afirma Baeta (2002), foi definido de forma
linear e orgéanica, possibilitando, posteriormente, o desenvolvimento da vida social e
econdmica da cidade.

PLANTA e
leAJS Ji ‘JJdJ‘?di‘fJ;

Figura 1 - Planta de formacéo da cidade de Ouro Preto. Século XIX. Fonte: Eugénio Horta Barbosa — Acervo do
IFAC/UFOP
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Figura 2 - Formagéo urbana de Ouro Preto. Em destaque o Caminho Tronco. Fonte: Silvio de Vasconcelos,
1977.

No ano de 1720, a Vila transformou-se na capital de Minas Gerais, e em 1825 tornou-se a

Imperial Cidade de Ouro Preto, titulo concedido por D. Pedro |, quando foi proclamada a
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Independéncia do Brasil. (BANDEIRA, 1963). Dentre os Vvarios ocorridos em terras ouro-
pretanas, com certeza, a conjuracao mineira foi a que ganhou mais destaque pelo pais.

A facilidade no adquirir a riqueza; o espetaculo de vicissitudes
extraordindrias, vendo-se, as vezes, a formacéo subita de fortunas colossais
com a descoberta apenas de uma jazida de ouro ou de pedras preciosas,
ao mesmo tempo em que ndo eram raras as catastrofes tremendas pelo
insucesso de uma expedicao longinqua em consequéncia das privacdes, da
aspereza do clima ou da resisténcia do gentio; a distancia imensa do
governo da Metropole; a falta de comunicagBes seguras; a dificuldade
extrema no policiamento das povoacfes e na distribuicdo da justica;
circunstancias eram essas pouco propicias a benignidade dos costumes, a
harmonia das relacdes sociais, a paz e ao progresso. (SANTOS, sem data,
p.30) (grifo nosso).

Segundo Bandeira (1963,) em 1789, com a Inconfidéncia Mineira, buscou-se retirar a Coroa
Portuguesa do dominio do pais e estabelecer um pais livre. Porém, essa tentativa fracassou
e, em 18 de abril de 1792, os conspiradores foram sentenciados, levando o martir
Tiradentes a ser condenado a forca e ao esquartejamento. Apés esse episédio, a cidade foi

se esvaziando, acentuando esse processo quando da transferéncia da Capital.

A mudanca da capital mineira ja estava prevista na primeira constituicdo
republicana do Estado, promulgada em 1891. Belo Horizonte, a nova
capital, comeca a ser construida em fevereiro de 1894. Com a perda da
centralidade politica e administrativa, Ouro Preto submerge em um periodo
de esquecimento, estigmatizada como cidade decadente, velha, atrasada.
(NATAL, 2007, p. 1.)

Ouro Preto comecou a enfrentar uma crise pelo esvaziamento, com as pessoas se mudando
para a nova capital e demais cidades prosperas da regido. Meniconi (1999) afirma que cerca
de 45% da populagéo teria emigrado, facilitando a deterioracéo dos edificios e casarios, que

antes evocavam tempos aureos de gléria do passado.

Entretanto, esse “esquecimento” foi de suma importancia para a preservacao dos
monumentos arquitetbnicos, mesmo que familias tradicionais e algumas histérias arraigadas
tenham se perdido com a didspora. Como ndo havia mais pessoas interessadas naquela

cidade, o abandono foi certeiro e muitos dos bens se mantiveram intactos.

De acordo com Natal (2007), a cidade procurava por alguma solugdo que sanasse a crise
econdmica instaurada e a mineracdo ainda repercutia na cidade certo sentimento de
progresso. Embora essa fosse uma ideia que a sociedade possuia, havia por trds uma viséo

de cidade como objeto de arte e simbolo histérico.
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O progresso da cidade deveria trabalhar em nome de um passado glorioso
e em funcéo de uma beleza sem igual. O que a cidade representava deveria
ser mantido; logo, a cidade deveria ser preservada. A dignidade histérica de
Ouro Preto, de seus prédios, suas vias, seu espaco enfim, passa a constituir
a visdo principal sobre a cidade. Embora o progresso fosse ansiado, era a
sacralizacdo de Ouro Preto como cidade historica, a luta contra a agédo do
tempo e a favor da conservacéo, que comegavam a vir a tona nos discursos
que focavam a cidade no periodo em questdo (NATAL, 2007, p.4).

Foram-se as pessoas e todo o0 montante do ouro, mas o que restou foi o suficiente para que
Ouro Preto ainda permanecesse viva o suficiente para engendrar nas paginas do Brasil, sua
importancia. Ficou para a cidade a historicidade impregnada nos casarios, fontes, ruelas e

igrejas.

Paralelo a esse periodo de ostracismo, acontecia 0 movimento modernista, cujo objetivo,
segundo Motta (1987) era justamente o de resgatar memorias do Brasil, a fim de descobrir

uma identidade que caracterizasse as pessoas e o0 patrimonio cultural do pais.

Algumas providéncias quanto ao resguardo dos bens de Ouro Preto foram tomadas, mas
somente em meados da década de 1920, a cidade passou de fato a ser valorizada como
bem patrimonial. A partir do bicentenario da cidade, em julho de 1911, houve uma maior

visibilidade da histdria e da tradicdo, gracas a uma grande comemoracao realizada.

A ideia de se celebrar a data bicentenaria de Ouro Preto, com festas dignas
de tdo notavel efeméride, ndo foi aventada somente pelos moradores da
cidade, mas reclamada por todos os mineiros dentro e fora do Estado (...). A
posicdo especial da cidade na historia nacional, o seu titulo de capital
durante dois séculos, impuseram a sua data natalicia o relevo de uma
questao patriética para solenidades, que néo tivessem, como nao tiveram,
cunho algum nativista, sendo generalizado e reconhecido, como préprio de
todo o povo mineiro (SENNA, sem data, p.315). (grifo nosso)

Em 1919, Mario de Andrade visitou Minas Gerais a fim de conseguir impressoes
arquiteténicas, religiosas, lancando no ano de 1920, um livro sobre a obra de Aleijadinho, “A
arte religiosa no Brasil”, caracterizando o ponto de partida na preservagcao das artes e

arquitetura em Ouro Preto.

Por essa interferéncia, encabegada por Oswald de Andrade, em 1924, aconteceu a famosa
excursdo modernista, cujo objetivo era fazer um estudo das caracterizagdes historicas, bem
como suas riquezas artisticas e arquitetdnicas. Nessa década comecgou a intensificar os
discursos em favor da preservacao de Ouro Preto, além dos primeiros projetos de protecéo
das edificacdes civis e religiosas. Sob a responsabilidade de Gustavo Barroso, foi criado, em

1921, o Museu Historico Nacional, MHN, que mais tarde viria a ser o érgdo que daria origem
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ao Servico do Patriménio Historico e Artistico Nacional, SPHAN. Em 1928, aconteceram as
primeiras intervencdes restauradoras em Ouro Preto, supervisionadas por Gustavo Barroso

e patrocinadas pelo Governo de Minas Gerais. (MOTTA, 1987).

Portanto, nos anos de 1931 e 1932, pela promulgacdo de dois decretos municipais, 0s
moradores de Ouro Preto foram obrigados a manter as fachadas coloniais conservadas,
bem como adota-las nas novas constru¢ées. Em 12 de julho de 1933, com o decreto n°.
22.928, Ouro Preto foi declarada pelo Governo Federal, oficialmente, como monumento
nacional, consolidando assim o titulo de cidade histérica. Quando da criagdo do SPHAN, em
1937*2 e sua inscricdo no Livro do Tombo, em 1938, Ouro Preto passou para a tutela de um

orgao federal especializado em preservar os patriménios histéricos brasileiros.

Passados os anos, em 1979, Aloisio Magalhdes®, diretor-geral do agora Instituto do
Patrimbnio Histérico e Artistico Nacional, IPHAN, promoveu o primeiro Seminario do 6rgao
na cidade de Ouro Preto. De acordo com Motta (1987), o objetivo era fomentar iniciativas de
acdo comunitaria. Um ano apds esse evento, Ouro Preto foi declarada Patriménio Mundial
pela UNESCO, reconhecida como Patrimonio da Humanidade, quando todos os casarios e

monumentos, que faziam parte do perimetro tombado, estavam sob protecao.

Figura 3 - Vista panorémica da cidade de Ouro Preto. Fonte:
http://www.eniotrevizani.xpg.com.br/ouro%20preto.html, 2006.

2 Em 1937, segundo Gongalves (2002), com a instauracdo do Estado Novo — que aboliu liberdades

democréticas elementares como o fechamento do Congresso Nacional, o fim das elei¢des, instituicdo da censura
na imprensa

etc.. - um novo panorama politico foi consolidado para a implantacdo de um projeto modernizador, com o objetivo
de criar um novo Pais sob uma ideologia nacionalista. Para isso, propostas politicas de modificagdo nas areas de
cultura e educacao foram postas em prética pelo novo Ministro da Educacgéo e Saude, Gustavo Capanema, que
convidou Rodrigo Melo Franco de Andrade para dirigir o IPHAN, com o intuito de auxilid-lo nestas modificagées.
13 Rodrigo Melo Franco de Andrade esteve & frente do IPHAN até a sua morte em 1969. Renato Soeiro ficou na
direcdo pelos dez anos seguintes mantendo a politica implantada por Rodrigo, e em 1979, Aloisio Magalhaes
assumiu a diregdo do érgao, e iniciou uma nova politica para o patriménio cultural brasileiro.
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9. AS VICISSITUDES E PERMANENCIAS DE OURO PRETO NOS DIAS ATUAIS.

Atualmente, a cidade de Ouro Preto é reconhecida como uma das maiores do pais em
acervo patrimonial, sendo também considerada como um dos grandes polos indutores do
turismo no Brasil e no mundo, segundo Cifelli (2005). Abriga a Universidade Federal de

Ouro Preto, que, juntamente a exploragdo mineral e o turismo, sustentam a cidade.

Os conflitos cotidianos sdo relevantes na preservacao do patriménio cultural da cidade, uma
vez que 0s usos, pautados em estratégia de salvaguarda do acervo, fazem frente a

crescente deterioracao, resultante da grande modernizacéo.

A ocupacéo urbana, que foi realizada de forma precéria, pensada sob a égide econdmica e
para a facilitacdo somente da tracdo animal, relegando ao segundo plano os deslocamentos
humanos, é fortemente entendida como prejudicial a maior apropriacdo do sitio com uma
topografia acentuada, um clima inconstante, evidenciando-se como empecilho para a fruicao

dos citadinos do local.

Porém, mesmo a cidade histérica com seus problemas naturais e estruturais, ainda € digna
de reconhecimento dos aportes arquitetdnicos, culturais, estéticos e artisticos, que a tornam
importante no contexto da cidade histérica brasileira, faz com que tantos outros se
encantem, transformem as dificuldades em desafios do conhecimento e dali possam se

apropriar afetivamente.

Nos itens que seguem, apontamos 0S pressupostos urbanos, arquitetdnicos, patrimoniais e
turisticos que, na conjuntura atual, fornecem subsidios para entender o funcionamento dos
conflitos e consensos da cidade e como podermos tratar do tema “acessibilidade” a partir de

cada um deles.

9.1. Os percursos urbanos

A formacdo da Vila aconteceu de forma centripeta, pois, com a necessidade do
recolhimento dos impostos pela Coroa, foi preciso unir 0s pequenos arraiais a fim de que
houvesse uma facilitacdo dos acessos a todos os locais. Assim, a Vila foi formada pelo
Caminho Tronco, que, pela importancia dos dois maiores arraiais, Antdnio Dias e Pilar, e a
melhor op¢éo levando em consideracdo o relevo, formou-se, de forma linear a Vila Rica,
precedida pela Marcha da Mineragéo. (VASCONCELOS, 1977a)
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O ponto de convergéncia de todos os arraiais € a atual Praca Tiradentes que, no periodo de
formacdo, chamava-se Morro de Santa Quitéria e se tornou a Praca do Palécio,
configurando, assim, o principal local politico e administrativo de Vila Rica.

Foram construidas a Casa de Camara e Cadeia e o Palacio dos Governadores, por volta de
1740, e a partir da apropriacdo pela populacdo, comecou o desenvolvimento centrifugo,
chamado de Caminho Novo. Segundo Vasconcelos (1977a), as saidas comecaram a ser
ramificadas, a partir de entéo, e os arruamentos foram desdobrados paralelos ao principal.
Esses arruamentos, segundo o autor, geralmente eram ligados por simples serventias de
passagem, travessas, vielas ou becos, que foram em grande parte desaparecendo com o

tempo, dada a incorporacao de propriedades, facilitadas pela decadéncia da cidade.

Percebe-se, portanto, que o planejamento para a formagéo urbana da cidade obedecia aos
anseios econdmicos, que criou condi¢cdes de circulacdo, porém, de forma precéria, o que
nos leva a entender que a acessibilidade ndo fora prezada. Embora fosse frequentada por
intelectuais, empresarios e personalidades politicas importantes, os acessos foram
pensados para os cavalos e ndo se podia imaginar o desenvolvimento dos meios de

transportes atuais, ponderando, dessa forma, do porqué ndo haver muita mobilidade.

Durante um periodo, houve uma tentativa técnica em tracar arruamentos mais retos, mas,
por consequéncia do tracado ingreme da Vila, tiveram que ser readaptados com escadas e
colocacdo de passeios centrais, conhecidos por capistranas. Ademais, 0 calcamento das
ruas e das calcadas deveriam usar pedras especificas e calcamento préprio para amparar

as enxurradas, que desciam dos morros, e circundavam a Vila.

Figura 4 - Rua da Escadinha. Detalhe para o calcamento, para a escada e para a capistrana que foram
implementados em busca da melhoria urbana. Fonte: http://www.ouropreto.com.br/, 2012
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Os acessos, portanto, ndo eram valorizados pensando na circulagcdo dos pedestres e dos
meios de transporte, mas adequados ao relevo e as intempéries. Esse fato foi reforcado
guando da mudanca da capital para Belo Horizonte, tendo como principal razdo a falta de
condicbes oferecidas por Ouro Preto para tornar-se uma capital moderna. Apesar disso,
houve uma tentativa inusitada de intervencdo urbana: a informacdo sobre o contrato
celebrado pela Intendéncia Municipal para melhoramentos da Cidade de Ouro Preto (1891).

Segundo Salgueiro (1996), “este plano de melhoramentos inscreve-se como um episédio sui

generis no debate sobre a mudanca da capital” (p. 131).

Vuw

Figura 5 - Largo do Coimbra em meados do século
XIX. Arruamento primario com detalhe para o
casardo e sua relagdo com a calcada e com a rua.
Fonte: Acervo do IFAC/UFOP.

Figura 6 - Largo do Coimbra nos dias atuais, porém
com as caracteristicas do processo de
planejamento urbano da cidade no final do século
XIX. Nota-se que 0 mesmo casaréo da figura

anterior agora possui uma relagcéo mais préxima
com a calgada e com a rua em virtude do
aterramento que foi realizado como forma de
melhorar o0 acesso, buscando evitar que a cidade
perdesse o titulo de capital para Belo Horizonte.
Fonte: A autora, 2012.

= .

Figura 7 - Chafariz do Santuério de Nossa Senhora da Conceic¢édo. Soterrado no aterramento do final do século
XIX como parte das medidas de modernizagédo de Ouro Preto em busca da manutencao da capital na cidade
historica. Foi desterrado em meados da década de 1980 no mesmo periodo em que Ouro Preto foi reconhecida
como Patriménio da Humanidade pela Unesco. Na fotografia é possivel perceber como ele foi soterrado pelo
nivelamento da rua atual e de onde ele foi fundado. Fonte: a autora, 2012.
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Proposto por Cesario Alvim, opositor ferrenho da transferéncia da capital, o plano seria uma
tentativa de frear a decisdo de mudanca da sede do governo, alegando que ou a cidade
melhoraria ou entdo pereceria. Dentre as iniciativas, Salgueiro (1996) relata que havia
algumas muito drasticas dentre os planejamentos do século XIX, que prezavam, sobretudo,
com a comodidade dos habitantes. Entretanto, acerca de Ouro Preto, ndo havia uma politica
urbana de conjunto, mas de renovacdo de certos espacos e a construcdo de alguns
equipamentos modernos com a finalidade de levar o progresso para a cidade.

Nesse periodo, ndo havia preocupacao com a preservacao da cidade histérica, apenas com
a adequacao do meio urbano e arquitetural a circulagdo, mesmo que isso custasse algumas
modificacbes severas. A proposta de Alvim ndo foi aceita e, mesmo que fosse possivel,
esbarraria na ideia de construir uma nova cidade em outro lugar, que se tornava, a essa

altura, irreversivel, segundo Salgueiro (1976).

Percebemos que a cidade comecou a pensar na comodidade dos passantes e, mesmo que
nao fosse de forma clara, podemos entender que essas foram as primeiras iniciativas no
gue tange a acessibilidade dos percursos urbanos. ApGs esse episédio, a cidade continuou
evoluindo de forma vagarosa até a chegada dos modernistas. Com o reconhecimento do
valor patrimonial da cidade histérica, os percursos foram mantidos, embora, por vezes,
fossem adequados as novas demandas, respaldados por novas tecnologias, mas ainda sem

muito planejamento.

O adensamento da populacgdo, veiculos cada vez maiores, o turismo, atribulacdes citadinas,
como trabalho e escola e, atualmente a acessibilidade, requeriam mais facilidade nos
deslocamentos, o que fez com que algumas ruas fossem alargadas, o calcamento fosse
prezado™ e as novas construcdes fossem dispostas de maneira que ocupasse um local de
distanciamento das ruas, diferentemente do que acontecia nos periodos de formacdo da

atual cidade de Ouro Preto.

* No principio do século XX, surgidas as necessidades de mais circulacdo, a cidade foi sendo aos poucos
calcada com os paralelepipedos em pedra possibilitando aos transeuntes mais facilidade no deslocamento, seja
a pé, por tragdo animal, em veiculos atendendo as necessidades cotidianas.
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Figura 8 - Pintura em 6leo. Detalhe do relevo. Fonte: Thomas Ender, séc. XIX. Fonte:
http://www.google.com.br/search?hl=en&site=imghp&tbm=isch&source=hp&biw=1024&hbih=499&o0q=Pintura+em
+%C3%B3leo.+Detalhe+do+relevo.+Fonte:+Thomas+Ender, 2012.

Figura 9 e 10 - Exemplos do tragado urbano em Ouro Preto. Acervo de Luiz Fontana, década de 1940 —
IFAC/UFOP
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Evolugéo do Tragado Urbano
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Figura 11 - Evolucéo do tragado urbano da cidade de Ouro Preto. Fonte: UFOP

9.2. A arquitetura

De acordo com Vasconcelos (1977a), a topografia, a desobediéncia dos suditos e um
relativo afastamento da Metrépole, fez com que a cidade de Ouro Preto se desenvolvesse
rapidamente, porém com muito improviso. A uniformiza¢éo dos edificios quase ndo existia,
exceto, quando o proprietario “dominava” certo perimetro, possibilitando as construgcdes no

mesmo padrao.

Figura 12 - Sobrados Geminados na Praga Tiradentes. Fonte: Acervo de Luiz Fontana, década de 1940 —
IFAC/UFOP.
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Os edificios mais importantes de Vila Rica, como de toda Colbnia, em um primeiro
momento, obedeciam a projetos elaborados e sujeitos a aprovacdo da Coroa. Prédios
medidos em palmos e em geral desenhados a traco, em aguadas, coloridos ou nédo, sobre
papel branco ou pergaminho, dificultavam a construcdo dos mesmos. Algumas vezes,
apareciam em perspectivas axiomaticas, o que facilitava o entendimento das fachadas e
laterais. Ja no interior, cortes detalhados ou esquematicos possibilitavam o entendimento do
imovel. (VASCONCELOS, 1977).

A construcdo das residéncias era de forma irregular, diferentemente da grandiosidade dos
edificios religiosos e administrativos. De acordo com Vasconcelos (1977b), “as obras de
iniciativa particular, frequentemente de carater urgente e até mesmo provisério, eram
levadas a efeito com reduzidos recursos, com toda certeza dispensariam um maior rigor dos

estudos prévios” (p. 100).

Essa formacdo, entretanto, ndo pode ser considerada esponténea, segundo Salgueiro
(1996), pois as circunstancias econdmicas, as representagcbes mentais, 0S usosS e as
praticas faziam com que a forma urbana correspondesse as necessidades da coletividade

gue habitava.

Mas, mesmo assim, a formacdo se mostrava desapropriada para a Coroa e, em 1795,
buscando evitar a “grande irregularidade” dos edificios residenciais, a Camara da Vila
passou a exigir projetos das construcdes ou modificacbes das casas, estabelecendo assim

certa censura arquiteténica na provincia.

O carater arquitetural da Vila, nesse periodo de configuracdo da urbe, foi, portanto, relativo
aos processos de urbanizacdo. Prezava-se pelos edificios politicos, religiosos e
administrativos e 0s demais se constituiam da forma em que seus construtores,

especializados ou nao, gostariam de habitar.

As configuracbes das primeiras edificagbes de Ouro Preto souberam manter boas
caracteristicas da arquitetura popular lusitana, desprovida de afetagdo, mas prezando pelas
proporgdes e estética. Exemplares de casas térreas, sobrados e diferentes tipos de edificio

do século XVIII ainda podem ser vistos pela cidade.
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Figura 13 - Exemplares de edificag8es do século XVIII. Alguns, apesar de reformados, ainda mantém as mesmas
caracteristicas. Fonte: Acervo Luiz Fontana, década de 1940 — IFAC/UFOP.

No entanto, a maioria dos edificios da velha capital mineira data do século XIX e até do
século XX, pois a politica patrimonial de restauracdo manteve a tendéncia de reproduzir
certas formas eleitas auténticas a fim de manter a harmonia do conjunto e reproduzir a

imagem de “mito” que a cidade de Ouro Preto adquiriu.

Segundo Salgueiro (1996), a simplicidade da arquitetura doméstica da época da corrida do
ouro mostra hoje poucos tracos. Periodos posteriores permitiram o acabamento ou o
refinamento rustico da arquitetura “barroca colonial”, diferentemente do territério e da forma
urbana, que persistem no seu tecido e no seu tracado, pois os projetos de melhoramentos

propostos, no final do século XIX, ficaram no papel.

Essa reproducdo dos casarios era parte de uma ideologia modernista, que buscava no
Brasil tracos tipicos da genuina arquitetura nacional e acharam em Ouro Preto seu fiel
representante. Dessa forma, como medida de preservacdo, o IPHAN passou a executar

uma agéo de homogeneizacédo da imagem da cidade.

Segundo Castriota (2003), o IPHAN eliminou transformacgfes urbanas e arquitetbnicas do
século XIX, aprovando projetos de reformas que retirassem elementos dos exemplares da
arquitetura neoclassica ou eclética, com frontdes e platibandas. Com isso, apagou

importantes referéncias da histéria local.

Ademais, todas as constru¢des deveriam passar pelo crivo do 6rgédo, obedecer e garantir
uma homogeneidade do conjunto. Até se permitiram algumas “constru¢des modernas”,
desde que fossem de “boa qualidade arquitetdnica”, como é o caso do Grande Hotel,
projetado pelo arquiteto Oscar Niemeyer. (CASTRIOTA, 2003)
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Figura 14 - Grande Hotel de Ouro Preto. Detalhe para a arquitetura moderna da década de 1940 em meio a
arquitetura barroca. Fonte: http://www.vitruvius.com.br/revistas/read/arquitextos/11.122/3486, 2012.
Tendo esse Ultimo causado grande polémica, e o IPHAN se encontrando na grande
dificuldade de analisar caso a caso, as politicas construtivas foram enrijecidas, pautando-se
em tracgos estilisticos tipicos das constru¢des do século XVIII, criando, como afirma Castriota

(1996), o “estilo patriménio”.

Como se acreditava que a cidade iria crescer muito, a atengédo do Iphan
voltava-se primordialmente para as fachadas, ndo considerando outros
aspectos tais como dimenséo dos lotes, implantacéo da casa no lote e seu
volume, que logo iriam se mostrar muito importantes. E, como de fato a
cidade desenvolveu-se com muita rapidez, especialmente a partir da
década de 60, a consequéncia mais danosa desse tipo de acédo terminou
sendo a falsificagdo do conjunto, com o surgimento de uma arquitetura
hibrida, em que as edificacbes do “estilo patriménio” fundem-se com os
exemplares originais. (CASTRIOTA, 1996, p. 195)

N&o existem relatos de construgbes que prezassem pela acessibilidade em seu anterior,
pois como relata Boni Licht (2009), as construgdes de outrora prezavam mais pela estética e
pela defesa, que pela funcionalidade. Atualmente existem projetos que buscam pela
acessibilidade em seu interior, mas isso normalmente quando séo edificios publicos ou
guando dentro da residéncia existe alguma pessoa com deficiéncia. Como bem afirma Boni,
hoje, nés segregamos menos e buscamos por mais facilidades, porém ainda hd muito que

fazer.

Apesar dos problemas histoéricos citados e dos problemas da acessibilidade, Ouro Preto é
detentora de um grande acervo arquitetbnico dos séculos XVIIl e XIX, e mesmo sendo

considerado um “objeto idealizado”, em razdo das politicas de preservagdo, o0 seu
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reconhecimento como Patrimbnio da Humanidade é justificado por esses elementos, bem

como sua paisagem e sua forma urbana.

9.3. Aimportancia patrimonial

A cidade de Ouro Preto representa, no cenario brasileiro, um icone patrimonial, contendo
um grande acervo tombado e reconhecido, seja pelos casarios e edificios, seja pelo valor
cultural, manifestacées populares e savoir faire'®, que coexistem no mesmo espaco urbano,
corroborando com o conceito de patriménio cultural das ultimas décadas do século XX, que
inclui manifestacdes populares e étnicas e de outros processos culturais, bem como

interesses, modos de viver e pensar o mundo que 0s grupos e comunidades defendem.

Esse reconhecimento, entretanto, é parte de um processo que valoriza, a0 mesmo tempo,
em que desconstréi parte da histéria das relacdes sociais, em detrimento de uma

idealizagdo nacional de valor historico e patrimonial.

Segundo Brusadin (2011), o processo de identidade construido em Ouro Preto é parte do
discurso nacionalista de Getllio Vargas e dos modernistas, que, em funcdo das
necessidades conjunturais do poder estabelecido, tombando aquilo que interessava, omite

fatores importantes da Historia, que foram vitais para a concretizacao da cidade.

Declarada como Monumento Nacional, em 1933, e inscrita no Livro de Tombo das Belas
Artes, em 1938, pelo recém criado IPHAN, a cidade foi transformada em patrimodnio
nacional, possibilitando novo crescimento e recriagcdo simbdlica de um espaco que estava

sofrendo com o ostracismo, decorrente da mudanca da capital mineira para Belo Horizonte.

[...] tendo sua importancia drasticamente reduzida, mostrava o abandono de
suas velhas reliquias — torna-se mais facil identifica-las em contraste com a
modernidade de Belo Horizonte -, configurando-se tal uma “cidade morta”,
como diria Afonso de Melo Franco em 1916. Havia consciéncia no ambito
regional e nacional de que algo deveria ser feito para impedir a desapari¢éo
das velhas edificagfes de Vila Rica. (CAMARGO, 2002, p.81-82)

A mudanca da capital mineira para Belo Horizonte foi o fator culminante para a permanéncia
do acervo patrimonial, dada a evasdo das pessoas para a nova cidade, evitando que Ouro
Preto sofresse com a modernizagdo vinda com as novas formas de pensar a urbe. No
entanto, esse marco também impeliu a deterioragdo do casario uma vez que a velha Vila

Rica ficou sujeita a propria sorte.

5 Saber fazer.
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Entretanto, a grande expressividade cultural e académica da cidade atraia cada vez mais
estudantes para os cursos oferecidos pela Escola de Minas, de Farmacia e Odontologia,
ambas faculdades criadas, em meados do século XIX. Isso possibilitou a ocupacdo das
casas abandonadas pelas pessoas, que se mudaram para Belo Horizonte, fazendo com que

esses imoveis fossem ocupados e conservados por esses estudantes.

Na década de 1920, a caravana dos modernistas chegou a Ouro Preto e ali encontraram o
gue vinham buscando naqueles bens: um patriménio “genuinamente brasileiro” e
manifestacdes culturais, até entdo esquecidas, devido as mudancas da sociedade. Esse,
portanto, foi o passo principal para as politicas de tombamento do patriménio cultural no
Brasil, que culminou com a criacdo do IPHAN e, posteriormente, de varios outros 6rgaos de
protecdo estaduais e municipais. (CIFELLI, 2005)

Da década de 1930 em diante, iniciou-se, em Ouro Preto, um conflito entre preservacao
patrimonial e desenvolvimento urbano e econémico. Cifelli (2005) relata que as politicas
preservacionistas adotadas pelo IPHAN encerraram a cidade em um passado glorioso,
destituido de dinamicidade e despido de um contetado social que Ihe desse sentido. A
cidade era vista como obra de arte acabada e alguns bens que ndo pertenciam a harmonia

barroca colonial da urbe, como o eclético e o neoclassico, foram destruidos em uma acao

“corretiva” de preservagao. Exemplo: figuras 15 e 16.

Figura 15 e 16 - Exemplo da “corre¢éo” na arquitetura de Ouro Preto, comandada pelo arquiteto Lucio Costa. O
mesmo prédio na década de 40 com elementos em estilo arquiteténico neoclassico [12 figura] e nos dias atuais
com uma falsa linguagem colonial, em acordo com a imposigao do “estilo patriménio” [22 figura]. Fonte: Acervo
de Luiz Fontana, década de 1940 — Instituto de Filosofia e Artes Cénicas, IFAC/UFOP e www.ouropreto.com.

O patrimbnio edificado e urbano deveria seguir uma linearidade, logo, as construcdes
deveriam ser meras “cépias”, “falsos historicos” (BRANDI, 2004), daquelas ali impetradas,
de acordo com o estilo colonial barroco do século XVIlIl. Como a cidade entrava em

processo de desenvolvimento, a partir da década de 1940, a falsificacéo histérica se tornou
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um mote, criando assim uma arquitetura hibrida, fundindo as copias com os exemplares

originais.

e
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Figura 17 - Rua Senador Rocha Lagoa, mais conhecida como Rua das Flores. Final do século XIX. Nesta foto é
possivel ver que existem poucas casas nas imediag8es da rua, sendo possivel vislumbrar plantacBes atras de
muros que fazem divisa com a ladeira. Fonte: Acervo do IFAC/UFOP.

Figura 18 - Novamente a Rua Senador Rocha Lagoa ou Rua das Flores, porém na década de 1940 com as
construcdes imitando estilo colonial, apoiando a politica do IPHAN de falsificar a arquitetura para a criagéo do
“estilo patriménio”. Fonte: Acervo do IFAC/UFOP
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Figura 19 - A Rua das Flores nos dias atuais com todas as casas em estilo colonial, evidenciando que a politica
de falsificacéo foi forte e persistiu por um longo tempo. Fonte: http://Imascarenhas.blogspot.com.br/2011/01/rua-
senador-rocha-lagoa.html, 2012.

O “engessamento” e a falsificagdo historica, segundo Cifelli (2005), foram sendo levados
como forma de conter o processo de descaracterizacdo do entorno, o que possibilitou um
grau de preservacdo da imagem da cidade satisfatorio, levando assim, ao reconhecimento

do acervo arquitetdnico e urbanistico de Ouro Preto, pela UNESCO, em 1980.

Nesse periodo, no entanto, a atividade industrial, tendo como carro-chefe a mineracéo, fez
crescer bastante a ocupacao irregular e desordenada das encostas da cidade e das areas
verdes, culminando, em 2003, na listagem das cidades em risco de perda do patrimbnio

cultural, sofrendo ameacas de perder o titulo de Patriménio da Humanidade.

Figura 20 - Vila Aparecida. Exemplo de ocupacéo irregular e desordenada na cidade de Ouro Preto, MG. Fonte:
http://www.flickr.com/photos/huffstutterrobertl/galleries/72157622528142850, 2012.
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Segundo Cifelli (2005), problemas de trafego de veiculos pesados nas ruas do centro
histérico, infraestrutura de saneamento precaria e obras irregulares também se enquadram

nos problemas enfrentados pelo IPHAN no que concerne as acdes de preservacao.

Nessa sequéncia, cabe indagar entdo qual seria o sentido do patrimdnio cultural da cidade,
uma vez gque esse, muitas vezes, torna-se impeditivo de modernizagdo, em uma sociedade
gue sente a necessidade de se adaptar as novas demandas de modernidade na
contemporaneidade, mas que também carece de referéncias culturais e identitarias

arraigadas nos bens e acervos culturais.

E a fruicdo e a usabilidade do patrimdnio cultural, que vem mostrar, nos dias de hoje, o
porqué de sua preservacao. Segundo Meneses (2004), o patrimbnio € vivo, portanto, ndo
deve ser colocado na “prateleira expositiva de nossa memoria”, como simples local para
colecionar lembrancas curiosas. Seja ele material ou imaterial, € parte de um unissono de
experiéncias histéricas, vivificadas, de forma integrada, o que é, a0 mesmo tempo
diacrénico e sincronico, revelando que “a construgdo de um modelo de interpretacdo do
passado e a transformacao desse modelo em atrativo turistico devem considerar e dignificar

a vivéncia presente como parte de um todo cultural”. (p. 20)

Diante do exposto, podemos falar do patriménio cultural acessivel de uma cidade historica,
no qual a sua esséncia € mantida, mas que abarca uma funcdo mais dinamica, funcional e
inclusiva. O patriménio cultural de Ouro Preto vem sendo pensado dessa forma e,
atualmente, podemos vislumbrar algumas obras sofrendo modificacdes em prol do desenho
universal como é o caso da Igreja de Sao Francisco de Assis em sua entrada com rampas e

melhoria na escadaria, dentre outras adaptacoes.

Acreditamos que isso seja fruto de uma nova abordagem do patrimdnio cultural e parte de
um contexto histérico-social em que o bem edificado tombado ndo é mais estanque e sim
aprazivel dado o acesso a todos. Boni (2009) utiliza do discurso do arquiteto Antdnio
Cravotto em sua fala na Comissdo do Patrimdnio Histérico, Artistico e Cultural do Uruguai,
no 2° Seminario lIbero-americano de Promotores e Formadores em Acessibilidade ao Meio
Fisico, realizado em Montevidéu, em 1990, para falar de como o patrimdnio cultural

acessivel deve ser pensado atualmente:
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Em termos praticos, os bens patrimoniais sé podem ser salvaguardados se
usados apropriadamente no presente, se reabilitados para atender funcdes
adequadas a sua natureza e conformacéo, o que vai desde a contemplacéo
(no caso das ruinas) até as formas mais especializadas e complexas. Para
tanto, todos esses bens serdo necessariamente afetados por: modificacbes
espaciais e estruturais; incorporacdo de elementos, dispositivos, sistemas e
redes técnicas; inclusdo de equipamentos e de sinalizacdo. Essas
intervengBes ndo possuem justificativa nem melhor nem diferente das
originadas pela eliminac&o das barreiras para pessoas com deficiéncia. [...].
(CRAVOTTO apud BONI, 2009, p. 4)

Nesse sentido, o patrimdnio cultural acessivel vem se tornando relevante nas condutas
preservacionistas da cidade de Ouro Preto e, junto com toda a historia e transformacoes, é
relevante na histéria do pais. As politicas de preservacdo dos bens culturais ainda possuem
frentes controversas, mas ha que se pensar primeiramente na importancia que o patrimonio
arquitetbnico e urbano, cultural, social e acessivel depreendem no lugar e na formacgéo de

uma sociedade inclusiva.

9.4. Aimportancia turistica

O fato de pertencer ao patrimdnio cultural nacional propiciou a Ouro Preto um importante
crescimento econdmico, uma vez que atraiu um substancial nimero de turistas. Esse fato
aconteceu de forma deliberada, uma vez que o incremento de politicas preservacionistas

vinha imbuido de sentido nacionalista a fim de mostrar o “verdadeiro” Brasil aos brasileiros.

De acordo com Brusadin (2011), a politica de Getulio Vargas, presidente do Brasil de 1930 a
1945, ampliou a possibilidade de atrair o turista para Ouro Preto, uma vez que criou, em
sua gestdo, o Museu da Inconfidéncia, na antiga Casa de Camara e Cadeia de Ouro Preto
e, posteriormente, viabilizou a criacdo do Grande Hotel. Nesse mesmo periodo, Manuel
Bandeira publicou o Guia de Ouro Preto, que foi importante para diversos pesquisadores no
entendimento da cidade, a0 mesmo tempo em que despertava a curiosidade do

conhecimento in loco, criando assim mais condigdes de viagens e visita¢do a cidade.

Passado o tempo, Ouro Preto se transformou em um grande polo turistico. A cidade tornou-
se “cidade monumento” e isso conferiu um carater de atrativo em seu espago e bens.
Aproveitando-se das particularidades paisagisticas, histéricas e culturais e tendo em vista a
decadéncia da mineracdo, o turismo se tornou uma das principais atividades econémicas e

se expandiu a nivel mundial.

'® Getdlio Vargas ainda governou o Brasil como presidente da republica por 3 anos e meio, de janeiro de 1951
até agosto de 1954, no entanto, o periodo que fez interferéncias na cidade de Ouro Preto foi correspondente ao
seu primeiro mandato, que durou 15 anos ininterruptos.
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Embora a histéria do turismo no Brasil possa remeter as primeiras décadas
do século XX o inicio da exploragédo das viagens, foi somente a partir da
década de 1970 que a organizagdo empresarial de agentes de viagens,
operadoras, proprietarios de hotéis e projetos governamentais consolidam o
produto turistico cidades histéricas de Minas. Considerando-se as
publicacbes de livros, o aumento de hotéis e pousadas instalados na
cidade, bem como a aparicdo da cidade nos cadernos de turismo, sugere-se
a formacao de um novo campo, a partir da década de 1970, a ser designado
cidade historica turistica. (ANDRIOLO, 2009, p. 164)

A partir da década de 1990 e nos anos subsequentes, a atividade passou a atrair cada vez
mais pessoas a cidade, mais especificamente na sua area central tombada, proporcionando
um novo dinamismo econdmico e social. No entanto, a falta de planejamento ndo possibilita
gue haja um controle e estimativa do fluxo de pessoas, nem saber qual o perfil da demanda,
qgual o percentual liquido que a atividade proporciona para a arrecadagdo municipal,
desenvolvendo-se, como afirma Cifelli (2005, p. 151), sob o lema “preservacao/depredacgao”.

Acerca dessa questdo, Choay relata:

Por sua vez, os monumentos e o patrimbnio histéricos adquirem dupla
func@o — obras que propiciam saber e prazer, postas a disposicao de todos;
mas também produtos culturais, fabricados, empacotados e distribuidos
para serem consumidos. A metamorfose de seu valor de uso em valor
econdmico ocorre gragas a “engenharia cultural”’, vasto empreendimento
publico e privado [...]. Sua tarefa consiste em explorar 0s monumentos por
todos os meios, a fim de multiplicar indefinidamente o nUmero de visitantes.
(CHOAY, 2006, p.211).

Retomando Ouro Preto, a cidade ndo possui um nicho de turismo inclusivo ainda
consolidado, pois ndo ha muita adequacdo para esse publico. O que temos sdo ainda
movimentos pequenos e politicas turisticas ainda timidas, porém, dando passos importantes
na acolhida do mais diversos sujeitos. No quadro adiante podemos notar, mesmo que

pouco, alguns empreendimentos que estdo se adaptando para o turismo acessivel.
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Quadro 2 - Informacdes sobre acessibilidade nos Servigos e Equipamentos de Ouro
Preto

Informacdes de Acessiblidade nos
Servi¢os e Equipamentos de Ouro
Preto

Endereco

Pousadas com o banheiro adaptado:

Pousada Itacolomi Il

Avenida JK, 800 — Bauxita.

Pouso dos Alferes

Rua Pedro Goncalves da Silva, 200.

Pousadas com Acesso Adaptado ao
quarto:

Pousada dos Oficios

Rua Padre Rolim, 765 - Sao Cristovao.

Hotel Solar do Rosario

Rua Getulio Vargas, 270 — Rosario.

Hotel Fazenda Retiro das Rosas

Rodovia Inconfidentes, km 71, s/n.

Boroni Palace Hotel

Rua Padre Rolim, 580 - Sao Cristovao.

Ville Real

Rua Antbnio dos Santos, 5 — Sto Antbnio do Leite

Pousada Canto dos Prazeres

Rua Alto do Campo, 131 - Lavras Novas

Museus Adaptados:

Museu Aleijadinho

Rua Bernardo de Vasconcelos,179 — Ant. Dias.

Museu da Inconfidéncia

Praca Tiradentes, 139 — Centro.

Museu de Arte Sacra do Carmo/Pilar

Praca Monsenhor Castilho Barbosa,17 — Pilar.

Ecomuseu do Morro da Queimada

Morro da Queimada

Hospedagem com Elevador:

Pousada Classica

Rua Conde de Bobadela, 96 - Centro.

Hotel Solar do Rosario

Rua Rua Getulio Vargas, 270 — Rosario

Hotel Pousada Arcanjo

Rua S&o Miguel Arcanjo, 270 - Sao Cristévao

Fonte: Inventério Turistico de Ouro Preto, 2009.

Ainda existe muito que se fazer, mas, apesar dessa deficiéncia no planejamento turistico, o

turismo aparece como mais uma forma de preservar o local e de incluir as pessoas em seus

mais variados tipos. Mesmo que haja alguma depredagdo no patriménio arquitetdénico e

urbano por parte desses transeuntes, sdo eles que vdo atinar para a sua manutencéo, uma

vez que a atratividade é um dos pontos fortes da cidade histérica. Ao considerar esse fato, a

cidade precisa ser cuidada ao mesmo tempo em que permite e possibilita o deslocamento, a

fruicdo e os usos de seu acervo pelo publico visitante.
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Para Meneses (2004), se ndo fosse essa atividade, as cidades como Ouro Preto poderiam
estar vivendo situactes piores do que aquelas que vemos (re)negar o turismo. De acordo
com a Carta de Turismo Cultural de 1976, que aborda a importancia do turismo cultural,
essa atividade pode exercer “uma influéncia altamente significativa no entorno do homem
em geral e dos monumentos e sitios em particular” desde que seja estudada
cuidadosamente para que o resultado seja toleravel. ICOMOS BRASIL, Carta de Turismo
Cultural, 1976). Através desse campo, houve mais desenvolvimento para a urbe e
reconhecimento patrimonial, uma vez que enaltece o contexto das cidades coloniais no

mundo.

Nao negamos os problemas e as deficiéncias, os quais também surgiram com o crescimento
do turismo, mas acreditamos que esses devem ser analisados frente aos beneficios sociais,
inclusivos e econdmicos gerados, sem utopia, mas vislumbrando engajamento dos pares e

crescimento da cidade.

Para Brusadin (2011), o turismo é parte das mesmas invencfes que deram origem ao
patriménio cultural. Nesse contexto, o turismo apropria-se do patriménio histérico como
atrativo, ndo transformando este uUltimo em vitima, mas se agregando a ele para uma
reconstrucdo histérica problematizadora, em que o turismo seja reflexivo e cidadao,

propiciando beneficios para a comunidade.

O campo do turismo € um campo de producdo e promoc¢ao de produtos, mas também de
reproducdo social, em que os bens simbdlicos, resultantes do trabalho intelectual e de seus
conflitos, como afirma Bourdieu (1992), sdo apropriados e reelaborados pelos agentes
envolvidos, possibilitando relacdes de forcas entre os grupos que propiciam a existéncias

dos atrativos.

Antes de ser uma atividade econdmica, o turismo € uma atividade social e de carater
representativo onde se instaura. Nas “cidades historicas”, essa atividade trabalha com a
percepcdo das pessoas envolvidas. Esse fator é relevante na producdo de representacdes
sociais da urbe e, como tratamos do turismo inclusivo, torna-se também importante na
conscientizagdo quanto ao publico com deficiéncia, que também viaja e busca por lazer,

como qualquer sujeito.

Diante disso, ndo podemos omitir a relacdo entre os moradores e 0s turistas, uma vez que
0s primeiros precisam conviver com as dificuldades de dividir o espago; e os segundos com

as diversidades culturais e as impossibilidades estruturais.

Em Ouro Preto, ao mesmo tempo em que 0s bens séo vistos como atrativos, também sdo

reivindicados como parte da identidade das pessoas que ali vivem, fazendo com que haja
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uma relacéo tensa entre os dois grupos. Sentem-se excluidos, mas se sentem anfitrides de
guem se habilita a conhecer a cidade. (BANDUCCI; BARRETO, 2001)

O fato é que essa cidade historica repercute a sua importancia patrimonial, através de seus
simbolos, para toda a nacdo que se apropria dos mesmos e 0s tornam pertencentes,
reverberando na populagdo como um apoderamento ilegitimo, ao mesmo tempo, em que ela
também ndo se apropria e identifica. Nesse interim, acreditamos que a educacdo para o
patriménio seria a possivel solu¢édo e de substancial importancia nesse caso, ndo somente
para a populacao local, mas para todos os frequentadores da cidade, em uma iniciativa que
incutisse nas pessoas o real valor do patriménio cultural, bem como do seu tombamento, e
gue a memoria trabalhada nas pessoas é parte de uma histéria compartilhada, donde o

turismo é somente um meio que propaga essa memoaria.

O turista precisa aprender a viajar, inclusive o turista com deficiéncia. O ambiente precisa
estar preparado para receber a diversidade de sujeitos, mas esses também devem levar em
consideracdo a comunidade receptora e o espaco; buscar entender o destino antes de
viajar, para poder se comportar respeitando 0s costumes; atentar-se para normas, enfim,

estar em acordo com o universo gque busca.

Para Panosso Netto (2010), a educacao para o turismo deveria ser como a educacao basica
de uma escola ou dos ensinamentos familiares. Para além de guias de turismo e de
recomendactes de alimentacdo e hospedagem, as pessoas deveriam ter uma postura de
viajante comprometido e responsavel com o destino procurado. Segundo o autor, as
informacBes sdo sempre superficiais sobre o0s destinos e as pessoas. Muitas vezes, 0s

turistas se deslocam sem saber a sua importancia diante dos locais visitados.

Os itens fundamentais para uma educacdao turistica deveriam ser os que, de
certa forma, ja foram explicitados: respeito aos ambientes natural e artificial
e a cultura dos visitados; abertura de mente para compreender 0 novo; ter
uma postura de igualdade e ndo de submissdo ou de superioridade;
consumir somente 0s recursos minimos necessarios; conhecer o destino e
suas peculiaridades antes mesmo de visita-lo, ou seja, estudar antes de sair
de casa sobre o que ir4 encontrar; entusiasmar-se com o que é diferente; e,
acima de tudo, aprender a ser mais humano preservando e disseminando
valores e virtudes, tais como ética, moral, alteridade, humildade,
solidariedade e humanismo. Essa pode ser uma perspectiva um pouco
utépica, mas por que ndo tentar? (PANOSSO NETTO, 2010, p. 110).

No entanto, a cidade necessita estar com um minimo de estrutura para receber o mais
variado tipo de publico, como a pessoa com deficiéncia, demonstrando que, somente 0s
fatores historicos ndo sédo capazes de mobilizar por si s6s uma quantidade consideravel de

pessoas. Segundo Andriolo (2009), “é¢ importante a construcdo de uma infraestrutura
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turistica que redireciona e reforca aquela condicdo e cria possibilidades de uso e

apropriacao da cidade para o turismo” (p. 161).

No inventério turistico, realizado em 2009, na cidade de Ouro Preto, podemos analisar 0s
principais atrativos da cidade, assim como toda a infraestrutura turistica, inclusive a
infraestrutura de turismo acessivel, como vimos no quadro anterior (Quadro 2), elencada de
forma a viabilizar o planejamento do turismo na cidade. Esse documento € de vital
importancia para a cidade, pois, a partir dele, € possivel tracar o perfil do ndcleo receptor,
nao somente para o planejamento interno, mas para que as pessoas que venham a procurar

o local saibam que ali contém o que buscam.

Outras formas de planejar o turismo estdo sempre em movimento, como a atuacdo do
Programa Monumenta, do IPHAN, com iniciativas da gestdo publica, bem como do poder
privado e sociedade civil, que buscam minimizar os impactos na urbe, tentando integrar o
turismo aos conflitos do cotidiano, da melhor maneira possivel, mesmo que os resultados

ainda sejam pouco satisfatérios. Contudo, esse é o caminho.

Atenuando os problemas estruturais, logisticos e depredativos, buscando por formas de
viabilizar uma melhor apropriacdo do local e estando os agentes da cidade sempre em
busca de um melhor planejamento, Ouro Preto podera crescer cada vez mais em economia,
em trocas sociais, culturais, e, claro, inclusivas. Para isso, um bom planejamento que integre
todos podera auxiliar na preservacdo patrimonial e assim, se fazer sempre sustentavel e

responsavel com o seu papel historico perante a nacao.
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Figura 21 - Mapa Turistico da cidade de Ouro Preto. Fonte: www.ouropreto.org.br/port/mapa.asp, 2012.

Legenda:

' Igrejas e Capelas

1 - Matriz N. Sra. do Pilar

2 - Capela Bom Jesus dos Passos
3 - N. Sra. do Rosario

4 - S&o José

5 - S&o Francisco de Paula

6 - N. Sra. do Carmo

7 - Mercés de Cima

8 - S&o Francisco de Assis

9 - Mercés de Baixo

10 - Matriz N. Sra. da Conceicao
11 - Capela N. Sra. da Dores

12 - Santa Efigénia

13 - Capela do Padre Faria

14 - Bom Jesus de Matozinhos

15 - Capela S&o Sebastido

16 - Capela de Santana

17 - Capela N. Sra. da Piedade

18 - Capela Séo Jodo Batista

19 - Capela Bom Jesus das Flores (Taquaral)

. Casario e Arguitetura

20 - Escola de Minas (antigo Palécio dos
Governadores)

21 - Museu da Inconfidéncia

22 - Casa da Baronesa

23 - Casa de Tomas Antdnio Gonzaga
24 - Casa do Aleijadinho

25 - Casa de Claudio Manuel da Costa
26 - Casa da Opera (Teatro Municipal)
27 - Casa dos Contos (antiga Casa de Fundicao)
28 - Ludo Museu

29 - Estacéao Ferroviaria (atual prefeitura)
30 - Casa dos Inconfidentes

O Minas de Ouro

31 - Chico Rei
32 - Fonte Meu Bem Querer
33 - Velha

. Chafarizes

34 - Alto das Cabecas

35 - do Rosério

36 - da Gléria

37 - do Pilar

38 - dos Contos

39 - do Museu da Inconfidéncia
40 - Passo Antdnio Dias

41 - Marilia de Dirceu

42 - da Rua Bardo

43 - Padre Faria

. Servicos

44 - Santa Casa

45 - Rodoviaria

46 - Pronto-socorro

47 - Correio

48 - Corpo de Bombeiro

D1 - Saida para os distritos:

- Lavras Novas

- Chapada

- Santo Antdnio do Salto

- Santa Rita de Ouro Preto

D2 - Saida para os distritos:

- Cachoeira do Campo

- Amarantina

- S80 Bartolomeu

- Rodrigo Silva

- Santo Antonio do Leite
- Engenheiro Correia

- Miguel Burnier

- Casa Branca (Glaura)

D3 - Saida para os distritos:

- Antdnio Pereira
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10. AS RUAS SAO JOSE E GETULIO VARGAS

As Ruas Sao José e Getulio Vargas sao ruas estreitas, porém, sdo ruas planas da cidade de
Ouro Preto. Para quem quer ir as igrejas do Pilar e do Rosario, elas sdo passagem
praticamente obrigatéria. As ruas sdo adjacentes, localizadas na porcdo central da cidade
histérica, e se encontram no perimetro tombado reconhecido como patrimbénio da

humanidade.

Figura 22 - localizagédo da Rua S&o José [em vermelho], da Rua Getulio Vargas [em azul], proximas a Praca
Tiradentes [em amarelo]. Centro histérico de Ouro Preto, MG. Fonte: Figura produzida com base em imagem do
Google Earth.

Embora préximas, a Rua Sdo José é muito conhecida pelo intenso comércio de lojas,
bancos, bares e restaurantes, diferentemente da Rua Getllio Vargas, que abriga ateliés,
algumas poucas lojas de materiais de construcdo e muitas residéncias, concedendo a essa
Ultima o reconhecimento de rua mais tranquila. Apesar das diferengas, as ruas s&o
consideradas charmosas e locais de encontros dos ouropretanos e dos visitantes que por ali

passam.

Segundo o Almanaque de Ouro Preto, de 1890, a Rua Sdo José se chamava Rua
Tiradentes e sempre foi muito comercial. A predominancia dos casarios, em estilo barroco
colonial do século XVIII, abrigavam dentistas, fabricantes de cal¢cados, mobilias, ourives,
fotégrafos, alfaiates, charutarias, restaurantes, casas de tiro ao alvo, colchoarias, salbes de
barbeiros, relojoeiros, negociantes de fazendas, de ferragens, de lougas, de chapéus, de
géneros, de peixes e frutas, além do Depositario de Tecidos da Companhia Cedro e

Cachoeira.
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Durante o periodo aurifero, a Rua Sdo José abrigava a sede da Junta da Real Fazenda,
gue, segundo Bandeira (1963), foi alugada e, depois, arrendada do senhor Jodo Rodrigues
de Macedo para cobrar o quinto do ouro. Essa casa é conhecida atualmente como Casa dos
Contos e, como afirma o autor, “é o melhor em mais belo exemplar do tipo residencial em
Ouro Preto. Tamanha abundancia de cantaria ndo se encontra sendo no antigo Palacio dos
Governadores, na antiga cadeia'’ ou nos templos das ordens mais ricas” (p. 87). Além da
Casa dos Contos como exemplar da arquitetura reconhecida pelo patriménio cultural, a rua
abriga também o Hotel Toffolo, com mais de 100 anos de vida, dentre varios outros
exemplares tombados no conjunto da cidade.

Segundo o Vasconcelos (1977a) e algumas fotografias do final do século XIX, a Rua Séo
José nado possuia calcamento, havendo somente uma capistrana em seu percurso. O
calcamento, segundo o autor, veio a acontecer somente na década de 1920, e, ao longo dos

anos foi sofrendo varias alteracdes, em decorréncia de melhorias urbanas.

i RUSRBIIE e R

Figura 23 - Rua Tiradentes [atual Rua S&o José] no final do século XIX. Detalhe para a capistrana. Fonte:
IFAC/UFOP

Atualmente, a Rua Sao José sofreu a reforma de toda sua calgada com o alargamento da
mesma e algumas inser¢des de rampas e elevacdo do piso da rua, acarretando em uma
grande polémica com os moradores e comerciantes do local. Trataremos melhor desse

assunto na quarta parte de nosso trabalho.

" 0 antigo Palacio dos Governadores e a antiga cadeira estdo localizados na Praca Tiradentes e atualmente
correspondem a Escola de Minas e ao Museu da Inconfidéncia respectivamente.

85



Segunda Parte [!

Figura 26 e 27- Rua Sé&o José depois da reforma. Fonte: Aline, Natélia e Gustavo Ferreira, 2012.

Com relagéo ao turismo, além da Casa dos Contos, a Rua oferece como atrativo a Ponte
dos Contos e a casa onde supostamente teria vivido Tiradentes, que atualmente abriga a
Associacdo Comercial, Industrial e Agropecuaria de Ouro Preto. Ademais, na rua podemos
encontrar bares, restaurantes e comércio com souvenires da cidade que o turista pode

também desfrutar.

A Rua Getllio Vargas recebeu esse home no periodo da Era Vargas, em meados da década
de 1940, porém, antes dessa denominacéo, ha relatos no Almanaque de Ouro Preto (1890),
gue a mesma se chamava Rua Sao José. Como mencionamos anteriormente, 0 nome Sao
José hoje pertence a Rua adjacente a Getulio Vargas. Essa Rua [atual Getulio Vargas]
sempre foi mais residencial que comercial, podendo-se comprovar isso na predominancia de
casas de pequeno porte, do século XVIIl e XIX, que ainda estdo de pé. Embora existam
alguns sobrados na Rua e que certamente abrigavam lojas embaixo e residéncias na parte

superior, esses sdo em menor quantidade que as casas de moradia.

N&o encontramos relatos acerca do calgamento, mas como essa Rua se localiza muito

proximo & Rua S&o José e, nos relatos de Vasconcelos (1977a) a cidade como um todo

86



Segunda Parte [!

ainda era de terra batida, até final do século XIX e principio do XX, acreditamos que essa

também ndo possuia calcamento de pedras, como encontramos atualmente.

Figura 28 - Rua Getulio Vargas em meados da Figura 29 - Rua Getulio Vargas com os enfeites da

década de 1930. Detalhe de alguns dos sobrados Semana Santa. Fonte:
do final da rua [Sentido Sdo José — Rosario] http://www.panoramio.com/photo/21139152, 2013

predominantes nessa area. Ao fundo a imagem da
Igreja Sao José Operario. Fonte:
http://www.panoramio.com/photo/51422050, 2013

Os atrativos do local podem ser encontrados na Fabrica de Chocolates Ouro Preto, logo no
comeco da Rua Getllio Vargas, localizada em frente ao “Muro do Amor” ou “Muro da
Vergonha”, como é conhecido 0 muro que proporciona a visao de uma parte do Bairro Pilar
e serve de local de descanso para as pessoas que ali passam. Além disso, existe na Rua
um casarao oitocentista que abrigava o antigo ginasio da cidade e hoje € sede da Fundagéo
de Arte de Ouro Preto, FAOP.

Outra atracédo é o Hotel Solar do Rosario, logo no final da Rua, o qual faz divisa com Igreja
do Rosério dos Pretos e possui caracteristicas da arquitetura colonial do século XIX. Assim,
além da hospedagem dos turistas que pela cidade procuram, o hotel também é considerado

um atrativo da Rua Getulio Vargas.
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Figura 30 - Rua Getulio Vargas. Detalhe para o prédio Hotel Sola do Rosario e a Igreja do Rosério ao fundo.
Fonte: http://www.panoramio.com/photo/32636974, 2013.

Acerca da acessibilidade, a Rua Séo José, com a reforma da calcada, visou as pessoas
com deficiéncia, embora ha muito o que se fazer, como veremos na quarta parte. A Rua
Getulio Vargas nao passou por reforma ainda, mas por ser plana, assim como a Rua Séo
José, beneficia de alguma forma as pessoas com deficiéncia, embora possua calcada
estreita e calcamento irregular, 0 que a impede de ser totalmente acessivel, assim como
degraus, placas e lixeiras na calcada, dentre outras coisas. Assim como a Rua Sao José,
tratamos da acessibilidade da Rua Getulio Vargas na quarta parte.
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11. DELINEAMENTOS ACERCA DA ACESSIBILIDADE EM OURO PRETO

A acessibilidade na cidade de Ouro Preto percorre caminhos “tortuosos”, tanto no que tange
aos fatores fisicos e histéricos, quanto nos fatores atitudinais. Pensar nesse aspecto, em
tempos em que a preocupacéo latente era conseguir abrigo em meio ao desbravamento do
sertdo brasileiro em busca de riqueza, consistia em atentar somente na facilitacdo das

expedicbes e ndo em um espaco eficiente para todos.

A medida que o tempo passava e as pequenas vilas ganhavam forma e, mais adiante, se
juntavam para formar entédo a Vila Rica, a urbanizacao se tornava necessaria e a arquitetura
atendia cada vez mais aos preceitos portugueses de uma coroa que tomava posse desse
pedaco da colbnia a fim de cobrar os impostos auriferos. No entanto, esse processo, além
de esbarrar na topografia e no relevo acidentado, desprezava as diferencas fisicas dos
citadinos, uma vez que aquele que possuia alguma deficiéncia era taxado de doente e tinha
que ficar escondido. “Aquele que tinha deficiéncia era tido como socialmente inutil, um peso
morto para a sociedade, um fardo para a familia, alguém sem valor profissional” (SASSAKI,

2003, p.12), vide o filho com deficiéncia mais ilustre da cidade, o Aleijadinho®®.

Com a mudanca da capital mineira de Ouro Preto para Belo Horizonte, algumas iniciativas,
gue vislumbrassem a modernizacédo da cidade, a fim de impedir essa transferéncia, foram
impetradas e, nesse interim, podem ser consideradas as primeiras modificacdes acessiveis,
embora ndo visassem diretamente esse aspecto. Segundo Salgueiro (1996), as mudancas
foram drasticas e prezavam pela comodidade dos habitantes. No entanto, a politica urbana
nao se pautava pelo conjunto, mas pela renovagado de alguns espacgos e equipamentos que

modernizassem a cidade.

Esse progresso, no entanto, ndo impossibilitou que a capital mudasse, mas vislumbrou uma
melhoria na circulacdo da urbe. Apesar de ndo se preocupar pela acessibilidade
propriamente dita, a tentativa de modernizacéo da cidade possibilitou novos usos ao meio
urbano e arquitetdnico, que, anos depois, viriam a se tornar patriménio da humanidade,

gracas a manutencao e preservacao dos bens edificados.

A partir da década de 1980, algumas politicas de acessibilidade foram sendo implementadas

no Brasil, porém, até os dias atuais, o pais, de uma forma geral, ndo consegue efetivamente

'8 Antonio Francisco Lisboa, o Aleijadinho, nasceu em 1738 e desde cedo aprendeu o oficio da talha que o
transformou em artista. Quando a lepra o atingiu a sociedade passou a evita-lo, em razdo da mutilagdo que seu
corpo sofria. Para continuar com suas obras, Antonio Francisco Lisboa se punha todo coberto de roupas nas
primeiras horas do dia a caminho do local onde devia trabalhar e na noite alta regressava. O Aleijadinho morreu
abandonado e tomado pela doenga em 1814. (BANDEIRA, 1963).
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concretizar os planos em termos praticos. Em se tratando do patriménio cultural, as
mudancas sdo ainda mais dificeis, uma vez que as interferéncias ndo podem, em hip6tese

alguma, descaracterizar os bens em razdo das politicas de preservacao.

No entanto, as mudangas acontecem mesmo que lentamente. A Instrucdo Normativa n°® 1 do
IPHAN, vem mostrar a evolucdo dos processos de acessibilidade em bens histéricos e isso
vem sendo atendido gradualmente. Na cidade de Ouro Preto, por exemplo, existem projetos
gue visam melhorar os acessos, como alargamento de calcadas, inclusdo de rampas e
guarda-corpos em locais especificos, mostrando que ha& uma preocupacdo, ainda que

morosa e incipiente.

Acreditamos que a plenitude somente existira quando houver pouca burocracia e muita
consciéncia. A acessibilidade é parte desse processo e, com base em um contexto histérico-
social, parte do principio da sensibilizacdo quanto a diversidade e também de lutas e

iniciativas publicas que calcam toda a evolucao.

Embora alguns paises como Espanha, Franca e Austria estejam a frente do Brasil na
guestao da acessibilidade, com cidades histéricas tombadas e acessiveis, estamos em
busca do caminho de melhorias. Observando Ouro Preto, que, apesar das dificuldades
topogréaficas, pensa projetos nesse sentido, podemos vislumbrar que, apesar de ainda
pouco, a cidade esta no caminho da diversidade como enriquecedora dos conflitos e

consensos da urbe e, consequentemente, mais enriquecimento da ambiéncia urbana.

A seguir focamos na parte de fundamentagcdo metodolégica na qual abordarmos os
pormenores tedricos da metodologia escolhida para a analise de nosso objeto e também os
instrumentais propostos, a fim de alcancamos o0 nosso objetivo acerca da acessibilidade,
nos meandros da cidade histérica de Ouro Preto, principalmente nas Ruas Sdo José e

Getulio Vargas.
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Todas as culturas, de um modo ou outro,
refletem as necessidades humanas comuns
(Bronislaw Malinowski, Os Argonautas do Pacifico Ocidental).

FUNDAMENTAGAO METODOLOGICA

O entendimento do conceito de ambiéncia é fundamental para a avaliacdo dos discursos
pautados na experiéncia sensivel das cidades. A participacdo do corpo e do sensivel na
emergéncia do Lugar tem se tornado uma importante reflexdo no campo da arquitetura e do
urbanismo e também das demais disciplinas que se ocupam do espaco e dos modos de vida

nas sociedades urbanas contemporaneas. (DUARTE, 2011)

Portanto, compreender o papel das ambiéncias como aporte tedrico dos trabalhos sobre a
urbe requer um embasamento metodol6gico que possibilite apreender a relacdo do homem
com o espaco nessa atmosfera. Dessa forma, delineamos a seguir os métodos adotados na

presente pesquisa.

12. METODO ETNOGRAFICO E ETNOTOPROGRAFICO

Conforme os comentarios anteriores, uma ambiéncia s6 pode ser percebida e descrita a
partir da experiéncia, tanto do usuario quanto do pesquisador, como afirma Duarte (2007).
No campo da arquitetura e do urbanismo, o estudo das ambiéncias possibilita novos
caminhos para a reflexdo e construcdo de metodologias de pesquisa pautadas na

participacdo ativa dos sujeitos, agindo e modificando a atmosfera pesquisada.

Uma dessas ferramentas, utilizadas na apreensdo da ambiéncia, foi o método etnografico.
Segundo Laplantine (2004), a etnografia € uma atividade decididamente perceptiva,
buscando, numa abordagem micro-socioldgica, observar 0 mais atentamente possivel tudo

gue encontramos, sobretudo, os comportamentos mais banais.

Uma ambiéncia leva a refletir sobre tipos de experiéncia, percepcdo e acdo em
determinados contextos, ou seja, uma ambiéncia é necessariamente apreendida no
ambiente construido, nos fendmenos sensoriais e nas agfes continuas das pessoas que a
tornam possivel (DUARTE et. al., 2007). Assim, a utilizagdo da etnografia como método
possibilitou mais compreensédo de nosso objeto de estudo, das condutas, das vivéncias e

das relacOes estabelecidas pelos diferentes grupos com uma ambiéncia.

91



Terceira Parte [!

Para Geertz (1978), praticar a etnografia € estabelecer relacGes, selecionar informantes,
transcrever textos, levantar genealogias, mapear campos, manter um diério, mas também
efetuar o esfor¢o intelectual gerado por essas acdes. Logo, fazer a etnografia é tentar ler um
manuscrito estranho, desbotado, cheio de elipses, incoeréncias, emendas suspeitas e
comentarios tendenciosos, escritos pelo comportamento dos sujeitos e, no final de tudo,
traduzir tudo isso para uma descri¢cdo profunda e detalhada do objeto pesquisado.

Assim, afirmar que a etnografia € parte de uma descricdo densa, como afirma Geertz
(1978), é vislumbrar teias de significados tecidas pelos préprios grupos, requerendo uma

analise cultural em busca de interpretacdes.

A fim de sistematizar as praticas etnograficas, Malinowski (1973) estabelece trés vias de
abordagem: 1) Condi¢cbes apropriadas para a pesquisa etnografica; 2) Método de
documentacado estatistica mediante evidéncia concreta; 3) Pontos de vista e opinides e

expressodes dos nativos.

Na 1° (CondicOes apropriadas para a pesquisa etnografica), o pesquisador devera estar
imerso no campo de pesquisa, uma vez que o etnégrafo precisa ser aceito e incorporado,

para dar mais verdade a pesquisa cientifica.

No entanto, o pesquisador deve direcionar seu “olhar” e ir a campo, com suas hipéteses de
pesquisa. ‘(...) Quanto mais problemas trouxer para o campo, quanto mais estiver habituado
a conformar suas teorias aos fatos e a considerar os fatos na sua importancia para a teoria,
tanto melhor capacitado estara para o trabalho” (MALINOWSKI, 1975, p. 45).

O pesquisador deve acompanhar o pleno alcance de cada aspecto dos fendbmenos da
cultura estudada e se ater a todos 0s aspectos a serem examinados, considerando também

na pesquisa o comum, o0 corriqueiro e o ordinario.

Por fim, o etndgrafo deve ter anotado tudo o que observou e assim poder fazer a analise

com os dados que coletou.

No 2° aspecto, (Método de documentacdo estatistica mediante evidéncia concreta),
Malinowski (1975) diz,

[...] hd uma série de fenbmenos de grande importancia que ndo podem ser
registrados através de perguntas, ou em documentos quantitativos, mas
devem ser observados em sua plena realidade. Denominemo-los o0s
imponderaveis da vida real. Entre eles se incluem coisas como a rotina de
um dia de trabalho, os detalhes do cuidado com o corpo, da maneira de
comer e preparar as refeicdes; o tom das conversas e da vida social ao
redor das casas da aldeia [...]" (p. 55)
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Nessa via, 0s pesquisadores devem possuir maior habilidade pessoal que os possibilite uma
melhor apreensao dos fatos. Nessa etapa, é importante que os fatos falem por si mesmos,

pois, com mais imers&o no grupo, esses fatos acabam se tornando mais familiares.

Por fim, o 3° método, (pontos de vista e opinides e expressdes dos nativos), deve descobrir
as maneiras de pensar e sentir tipicas dos grupos, intervindo e formulando em seguida,

resultados mais convincentes.

Por meio desses trés caminhos da andlise etnogréfica, procuramos entender, nesta
pesquisa, como as pessoas com deficiéncia, sejam elas moradores ou turistas, apropriam-
se de uma cidade histérica e se afetam em sua ambiéncia, transformando, portanto, aquele

espaco em lugar.

Ao buscar por pessoas com deficiéncia, na cidade de Ouro Preto, estamos criando
condi¢des favoraveis para o trabalho de campo, que permitem que facamos parte como
pesquisadores de suas vivéncias com o0 espaco. A etnografia nos possibilita que as pessoas
nos coloqguem em suas rela¢gfes cotidianas ou em seus grupos, seus locais de moradia ou
de visitagdo, quando nos infitramos em seu cotidiano e, assim, participamos de seus
encontros e de sua sociabilidade. (MAGNANI; SOUZA, 2007).

Por meio dessas trés abordagens, buscamos entender como essas pessoas criam
estratégias para se apropriarem da ambiéncia, mediante suas relacGes de vivéncias com o
espaco e com os outros, mesmo frente as dificuldades de acesso, nos possibilitando, como
pesquisadores, a criacdo de diretrizes para a acessibilidade em uma cidade historica, como

Ouro Preto.

Além da etnografia, utilizamos a etnotopografia, que consiste no desdobramento do método
etnografico para uma “etnografia espacial’. Em pleno desenvolvimento pelo Laboratério
Arquitetura, Subjetividade e Cultura, LASC, vinculado ao Programa de Pds-graduacdo em
Arquitetura da Universidade Federal do Rio de Janeiro, UFRJ, a metodologia visa, por meio
de instrumentos voltados para a interpretagdo e conhecimento de ambientes construidos,

apreender usos, valores e significados dos mesmos em uma sociedade.

Segundo Duarte et. al. (2007), por meio da criacdo de ferramentas, que tém base no leque
interdisciplinar das ciéncias humanas, porém adaptadas a linguagem e a sensibilidade
préprias a pesquisadores da area de arquitetura e urbanismo, a etonotopografia busca
analisar “a configuracdo dos atributos do espaco a fim de estabelecer os tipos identitarios
dos significados e das imagens urbanas coletivas assim como para a compreensao do
espacgo enquanto materializagdo das culturas, subjetividades e projetos de vida” (p. 4). A

principal caracteristica da andlise etonotopografica, e que a diferencia da analise
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etnografica, é, portanto, relacionar uma aplicacdo de estudos de um grupo sécio-cultural em

um determinado lugar, com base e suporte no espago em si.

Assim, aplicamos a etnotopografia aliada a etnografia, a fim de analisarmos as pessoas com
deficiéncias, situadas no espaco das Ruas Getulio Vargas e Sdo José, nos misturando a
elas para levantarmos discussfes que visem a melhoria dos acessos nas ruas histéricas e,
diante do sentimento dos citadinos, poder também entender a apreensao da ambiéncia e a
criagcdo do Lugar.

12.1. Observacéo Participante

Na etnografia, 0 ato de observar é muito importante, colocando o pesquisador imerso nas
vivéncias de pessoas e permitindo, assim, através dessas observacdes, uma melhor
compreensdo da mobilidade do corpo no cotidiano da cidade, facilitando a criacdo de

subsidios mais consistentes para a andlise.

A Observacao Participante consiste no “exame” minucioso de sujeitos em um determinado
contexto, com o objetivo de descrevé-lo. Segundo Becker (1999), ndo se trata de uma

observacdo comum, mas voltada para uma descricdo de um problema previamente definido.

Na presente pesquisa, buscamos observar o comportamento das pessoas de acordo com 0s
acessos encontrados na cidade. Como as pessoas criam estratégias de deslocamento?
Como € a acessibilidade nos espacos da cidade de Ouro Preto ? As pessoas conseguem

criar alguma relacao de afeto, mesmo frente as dificuldades de deslocamento?

Para Becker (1999), a Observacdo Particpante parte do pressuposto que ha muitos
elementos que ndo podem ser apreendidos por meio da fala ou da escrita. Os ambientes, os
comportamentos individuais e grupais, a linguagem ndo verbal, a sequéncia e a
temporalidade da ocorréncia dos eventos sao fundamentais para a interpretacdo posterior

dos problemas levantados.

A nossa observacao foi feita na cidade como um todo, mas principalmente nas Ruas Sao
José e Getllio Vargas, onde as pessoas caminhavam em suas atividades cotidianas.
Fizemos parte do contexto de deslocamentos e de contatos face a face, participando do

cotidiano dos sujeitos observados em nossa pesquisa.

Brasileiro et al. (2008) fala da importancia de registro de dados em um caderno de campo,
para serem posteriormente analisados. Nesse caderno, o pesquisador também anota suas

emocdes e sensagdes, pois hem sempre conseguimos manter neutralidade em relagédo ao
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que se estd observando. Essas referéncias se tornam importantes para a pesquisa final,

facilitando as andlises do material coletado.

A constancia da observacdo nos permite criar indicadores que auxiliam na andlise do
observado. De acordo com Brasileiro et. al. (2008), esses indicadores, no momento final,
servem como mapeamento das recorréncias dos elementos dimensionais que norteam,

juntamente com outros métodos, a pesquisa final.

No entanto, € preciso cuidado na abordagem. Estudar os grupos, sem afeta-los € primordial
na observacdo. Foot-Whyte (1980) afirma que o pesquisador precisa estar, a0 mesmo
tempo, distante e préximo do observado para conseguir medir os efeitos de sua presenca.
Estar no meio do grupo é papel do observador, mas ser o menos influente possivel torna-se
mister na captacdo das informacdes, uma vez que o essencial desse método é compreender
a realidade dos membros do grupo.

95



Terceira Parte [!

13. PERCURSOS COMENTADOS

O Método dos Percursos Comentados desenvolvido por Jean-Paul Thibaud (2003), utilizado
nesta pesquisa, busca explicar, através de percursos em um determinado espaco
construido, a percepcado que os usuarios tém de uma ambiéncia. Pelas suas ferramentas, o
método procura verificar o que o ordenamento material de uma ambiéncia convoca com
relacdo aos fendmenos sensiveis sonoros, luminicos, olfativos e também as formas sociais
e 0s modos de relagdo com o outro. Por meio desses percursos, procuramos entender como
o ordenamento material influencia nos fendmenos perceptiveis e na maneira de agir e

interagir.

O método dos Percursos Comentados nos fornece informacdes acerca da percepcdo
ambiental como fator de influéncia nas préprias experiéncias dos sujeitos pesquisados.
“Trata de pedir as pessoas que progridam em espac¢os e que descrevam durante o seu

andamento, a sua percepcdao e as suas sensacdes” (THIBAUD, 2002, p.4).

Jean-Paul Thibaud desenvolveu o método a partir da necessidade de investigar o papel das
ambiéncias urbanas nas rela¢des das pessoas com o espaco fisico, social, moral, cultural e

sensivel.

Segundo Thibaud (2003), esse método possui uma abordagem interdisciplinar que envolve
tanto as ciéncias da engenharia (acustica, iluminacdo), as ciéncias da concepcao
(arquitetura, urbanismo) e as ciéncias sociais (micro-sociologia). As descricdes in situ
ocupam um lugar privilegiado nesse processo, porque, € a partir delas que sédo formuladas
as hipoteses relativas aos fendmenos da ambiéncia; e por outro lado, também séo utilizadas

como campo para recuperar a diversidade dos corpos.

Os percursos comentados sado discutidos a partir de trés hipoteses: a importancia do
contexto, ao considerar que o lugar e as atividades desenvolvidas evidenciam a percepgéo
de um espaco atrelada intimamente ao uso que se faz dele; a relagdo estreita entre
caminhar, perceber e descrever, mostrando que as pessoas percebem certas coisas e
nao outras e algumas dispdem de uma linguagem especifica que vai permitir categorizar e
organizar o que se investiga; e toda percepcdo se mobiliza pelo movimento, ao passo

gue ndo se percebe nada estando parado.

O objetivo de utilizagdo do método é, portanto, coletar dados da percep¢gdo em movimento
dos passantes, durante uma caminhada, em um determinado espaco (seja de um edificio,
seja de um local publico aberto). Assim, é possivel selecionar as pessoas pesquisadas, que

podem ser passantes regulares ou n&o, para saber quais sdo as suas percepcdes e
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sensacgdes do espaco, em que sdo convidadas a caminhar e descrever o que sentem com

relagdo a ambiéncia (luz, odor, barulho, enfim, todas as impressées).

Os percursos devem sempre ser 0s mais variados possiveis, para que o investigador possa
conseguir maior riqueza de informacao nas diferentes circunstancias, em que o passante &
envolvido. Surgem variados pontos de vista, enriguecendo assim um caminhar que dura, em
torno de 20 minutos, mas que podera se prolongar, na medida em que se percebe que as

informagodes fluem e as pessoas ficam mais envolvidas naquela ambiéncia.

Os percursos comentados sdo capazes de evocar memorias que refletem as relagcdes de
afeto, repulsa, envolvimento, enfim, sensacdes diversas, que mostram como a ambiéncia
dos lugares é importante, a medida que ndo abarca somente um espaco fisico. Uma
representacdo de simbolos e linguagens despertam sentimentos e uma relacao entre o ente

€ 0 meio num reconhecimento de si com o outro.

Ao investigar os processos, surgem os fendmenos a serem analisados. “Percebe-se que
véarias pessoas falam a mesma coisa (um barulho, uma luz) e ddo uma percepgdo similar.
Estes fenbmenos sao sintetizados ‘em travessias poliglotas’™ que sao reconstituicbes dos
caminhos. (THIBAUD, 2003, p. 5). As informagdes recolhidas levam em consideragéo idade,
préticas culturais, e toda a analise consiste em trabalhar a redundancia de conteudos e dizer

se ha elementos subjetivos, mas também elementos compartilhados.

A identificacdo desses fenbmenos, que podem ser motores, visuais ou outros, transformam-
se em critérios de analise do espaco publico do ponto de vista sensivel, e do ponto de vista
da concepcéao do espaco. Esses fenbmenos estdo atrelados as vivéncias e a representacao
que aquele espaco tem para as pessoas. A medida que as relagdes se estabelecem, em um
determinado lugar, as ingeréncias sensiveis e fisicas sdo as principais responsaveis pela

apropriacdo ou alienacdo das pessoas.

Estabelecidas as hipGteses, € necessario voltar ao espa¢co pesquisado para valida-las
através de percursos, aportes arquiteturais, medidas topograficas, sons, etc. Este € o centro

de qualquer analise.

Por exemplo, varias pessoas se referem ao fenbmeno reverberacdo em um
determinado lugar. Vamos 14 e se o fenbmeno pode ser medido
cientificamente, nés medimos. Isso nos permite saber se o fenébmeno é
recorrente ou se aparece apenas em certas condi¢des (forte luminosidade,
multiddo...), o que nos ajuda a recontextualizar os fendmenos. Pode-se
seguidamente questionar os lugares a partir do que € gerado. (p. 5)
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Torna-se possivel, dessa forma, contextualizar os fendmenos sensiveis. E necessario
compreender que cada um se encaixa e combina aos outros para dar matéria as

configuracdes sensiveis locais.

Os percursos comentados procuram validar o que a ambiéncia urbana evoca, podendo levar
ao entendimento do processo de relacdo da materialidade do espaco construido pesquisado
com as disposi¢cdes sensiveis, que sdo analisadas pelos componentes perceptivos da
experiéncia in situ; e com a disponibilidade social, formada pelo publico, pelos
transeuntes. Assim, os fenémenos poderédo ser identificados por ordem do mensuravel e do

observavel respectivamente. Apds essa etapa, € realizada a sintese final.

Abaixo um quadro grafico que sintetiza as etapas de aplicacdo do método dos Percursos
Comentados.

1
A

1

1

— I
1

Figura 31 - Quadro Sinoptico do Método dos Percursos Comentados. Fonte: THIBAUD, 2002, p.5.

Alguns desafios sdo colocados por Thibaud (2002; 2003): os locais possuem uma eficacia
propria, e os proprios fenbmenos auxiliam na orientacdo do local. Por exemplo, no caso da
acessibilidade, as pessoas possuem necessidades especificas e, em caso de espagos

globais, existem propostas mais universais para atender a todos. Entretanto, os elementos
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sensiveis podem servir de apoio as pessoas com deficiéncia, ajudando assim na orientagao.

Esses elementos precisam ser identificados.

Outros elementos a serem identificados séo atrelados as maneiras de se relacionar. Alguns
locais atraem mais flaneurs; outros conflitos; outros inseguranga; outros incertezas... ou

seja, 0s espacos ndo sao neutros.

Um ultimo ponto € a avaliagdo dos espacos publicos, que podem ser muito cheios ou muito
vazios; problematicos, ou seja, espagos com dificuldade de orientacdo; envolventes, que
causam um sentimento de imersao; hiperestimulantes, nos quais ha transitoriedade; e

limiaridade, de um espago ou outro.

z

A aplicagdo do método dos percursos comentados € relativamente vasta e possivel de
realizar nos mais diversos lugares. No entanto, a necessidade de uma caminhada é
comprometida pela escala do sitio estudado. Assim, a investigacdo devera ser adaptada em
territérios de dimensdo muito reduzida (uma casa) ou muito grande (uma cidade) a fim de
melhor validacao do método. (THIBAUD, 2003).

Figura 32 - Pessoa com deficiéncia visual realizando Percursos Comentados na Lapa, RJ. Aqui a pessoa
caminha gravando o que percebe, sente e vé. Fonte: Regina Cohen, 2006.
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14. O PROGRAMA “SENTIDOS URBANOS: PATRIMONIO E CIDADANIA”

O Programa “Sentidos Urbanos: Patriménio e Cidadania” nasceu por influéncia dos estudos
da fenomenologia Pontyana e teve sua concepc¢ao formulada pelo arquiteto e professor do
curso de Turismo da Universidade Federal de Ouro Preto, MG (UFOP), Juca Villaschi. Seu
objetivo é utilizar instrumentos educativos e sensoriais — tato, olfato, visdo, audicdo e
paladar — pontuando a arte, a arquitetura, a cultura e o patrimdnio histérico-cultural como
objeto de trabalho, ampliando e fortalecendo a identidade cultural e o sentido de
pertencimento da comunidade a fim de possibilitar melhor reflexdo acerca dessa riqueza
(VILLASCHI, 2008).

Através de roteiros, o programa busca levar as pessoas por caminhos cotidianos, porém,
inusitados da cidade de Ouro Preto, para que possam conhecer melhor a sua cidade e
reconhecer o valor dos lugares através dos sentidos. Esses roteiros sdo orientados por
monitores, estudantes da Universidade Federal de Ouro Preto, UFOP, devidamente
capacitados para atuarem a frente de percursos, cujos aspectos cotidianos sao
evidenciados, através dos sentidos do corpo humano em relacdo ao espaco construido,
apreendido pela percepcao acionada pelos aspectos construtivos e sensoriais, instigada por
esses orientadores que no final incita a sintetizar o que foi vislumbrado, seja em histdrias,

mapas mentais ou desenhos.

Segundo Villaschi (2011),

Roteiros turisticos tradicionais oferecidos como recurso de apresentacdo de
atrativos e produtos culturais, via de regra, sdo estruturados na premissa do
desconhecimento dos usudrios sobre a paisagem histérico-cultural a lhes
ser deflagrada e transmitida durante visitacdo dirigida e controlada aos
espacos representativos da historia consagrada. Nesse contexto, os roteiros
sensoriais interpretativos, que fundamentam as acbes deste programa,
podem ser analisados pelo viés do modelo praxiolégico de comunicacéo,
concepcdo contemporanea, em oposicdo ao modelo transmissivo de
informacdes, de carater unilateral e simplificador. (p. 17)

O programa visa desconstruir, portanto, concepc¢des idealizadas e conceber caminhos que
busquem por deslocamentos requalificados para o olhar anestesiado do morador, na

gualidade de sujeito dialdgico.

O publico desse programa é composto de moradores da cidade, sejam eles fixos ou

temporarios, o que ndo impede que pessoas de outros locais sejam agregadas, pois a
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proposta consiste em sensibilizar as pessoas para a necessidade de valorizacdo e
coresponsabilidade pela protecéo do patrimdnio cultural e natural.

Cada roteiro € minuciosamente planejado, com duracdo em torno de uma hora a uma hora e
meia, em cada percurso, sob agendamento prévio e nimero limitado de participantes — até
15 pessoas — a fim de conferir a cada grupo uma unidade e similaridade em torno de uma
heterogeneidade potencial.

Sao utilizadas técnicas de percepcdo, que buscam provocar e instigar a vivéncia plena de
ambiéncias, visando a promoc¢é&o da mera contemplacao e recepc¢édo pacifica de informacdes

historicas para a experiéncia participe dos elementos da cultura local.

A percepcao pode ser aprimorada a medida que h& uma grande participacdo sensivel,
fundamental a todo e qualquer tipo de experiéncia que se realiza a partir do préprio corpo.
Segundo Ponty (apud VILASCHI, 2011, p. 17), “meu olho é para mim certa capacidade de
reencontrar as coisas e ndo uma tela onde elas se projetam”. Portanto, o ato de perceber

consiste na relagéo entre espago exterior e espago corporal.

A mediacao exige intensa participacao do publico, uma vez que envolve diversos elementos
da percepcéo e consciéncia corporal, insistindo na disponibilidade de agucar os sentidos e
interpretar no patrimbénio cultural o ambiente social historicamente construido. “Essa
mediacdo promove roteiros sempre Unicos, cuja especificidade é gerada pela experiéncia

diferenciada provocada em cada participante” (p. 24)

As transformacdes desejadas sdo 0s sujeitos mais sensiveis quanto ao uso do espaco,
potencializando a fruicdo dos lugares, no exercicio integral e integrado da troca e da
experiéncia cotidianas. Através de um olhar resignificado, busca-se um (re)conhecimento do
espaco e, dessa forma, mais respeito e amorosidade com o patriménio cultural, despertar

um sentimento de pertencimento social e empoderamento do legado cultural.

Nesse bojo, as ambiéncias urbanas possibilitam e se enriguecem com essas experiéncias
perceptivas e evidenciam que o entendimento da corporificagéo, seja ela consciente ou néo,

entendida ou ndo entendida, voluntaria ou involuntaria, € a tbnica de todo o processo.
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Figura 33 - Programa Sentidos Urbanos: Patrimdnio e Cidadania. Roteiro realizado nas Ruas Sao José e Getulio
Vargas em Ouro Preto, MG. Fonte: http://projetosentidosurbanos.blogspot.com/, 2010.
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15. A RELACAO “PERCURSOS COMENTADOS” E “SENTIDOS URBANOS” NA
ANALISE DA ACESSIBILIDADE EM OURO PRETO.

Vinculamos os métodos dos Percursos Comentados ao programa Sentidos Urbanos, uma
vez que, além dos roteiros previamente definidos e que sistematiza a caminhada, esse
Ultimo preza pela fenomenologia da percepcdo como forma de educar para o patriménio
cultural, a0 mesmo tempo em que captura observacdes e colocagbes importantes para o

tema da acessibilidade.

Assim, os Percursos Comentados, que visam uma melhor apreensdo das ambiéncias
urbanas, por meio dos atos de caminhar, perceber e descrever, pontuando elementos do
espaco e buscando nas pessoas as percepcdes e sensacfes sobre o mesmo, séo
compactuados com os Sentidos Urbanos. Ambos se complementam, no sentido de elucidar
os fendmenos que reverberam na urbe, e servem como condigdo de deslocamento e acesso
atrelados aos atributos fisicos e formais, que, juntos, sdo parte da mesma atmosfera, que

condiciona os lugares.

Para aplicacédo e validacdo dos métodos, escolnemos as Ruas Sao José e Getulio Vargas,
pois, além de fazerem parte de um projeto de melhoria de acessibilidade — embora, até o
presente momento, somente a Rua Sao José tenha de fato sofrido reformas de ampliacao
da calcada, insercdo de rampas e nivelamento da rua — ambas estéo incluidas em um dos
roteiros do programa Sentidos Urbanos. Ademais, por serem adjacentes, torna-se possivel
percorré-las em aproximadamente 20 minutos, um dos requisitos dos Percursos

Comentados.

Durante esse tempo, propomos aos pesquisados que caminhem, sintam e percebam o
espaco e descrevam as sensacdes e as atribulacdes fisicas. A medida que o passante esta
envolto nesse processo, ele vai sendo instigado pontualmente por aspectos sensoriais e
histéricos. Uma vez que os Sentidos Urbanos utilizam instrumentos para a provocagao
sensorial, como vendas, protetores auriculares etc., incluimos também em nossa pesquisa

guando necessario.

Nosso intento, ao utilizarmos esses métodos, consiste em conseguir captar das pessoas
com deficiéncia — moradores ou turistas — quais sdo os pormenores da acessibilidade da
cidade de Ouro Preto, através das ruas citadas e também de seus sentimentos. Uma vez
gue as pessoas possuem necessidades especificas, a proposta visa identificar quais sao os
elementos importantes na apreensdo do espaco, mediante o deslocamento desses sujeitos

e quais sdo as percepcdes que se tem dos locais. Propomos também observar, ao mesmo
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tempo em que acompanhamos e interferimos na trajetéria, pois detalhes de cunho subjetivo

sdo imprescindiveis na analise.

104



Terceira Parte [!

16. OUTRAS TECNICAS E FERRAMENTAS DE PESQUISA.

Propomos utilizar, além dos métodos citados, técnicas e ferramentas que possibilitam
melhor captacdo da ambiéncia e possam condicionar a criagdo de diretrizes para a
acessibilidade, vislumbrando a melhoria de vida dos transeuntes.

A fim de obter informagBes mais pontuais, buscamos eventualmente a utilizacdo de
guestionarios fechados, com direcionamentos apontados para o problema-chave da
presente dissertacdo: os acessos. Os questionarios séo utilizados de maneira a ocupar o
menor tempo possivel dos respondentes e possibilitd-los de néo se identificarem, podendo

assim responder de forma mais honesta possivel.

Utilizamos também entrevistas ndo formais, quando da aplicacdo dos métodos dos
Percursos Comentados e dos Sentidos Urbanos; e entrevistas semiestruturadas para
aqueles que nao fizerem os percursos, mas que se disponibilizaram a relatar seus trabalhos

e suas experiéncias na urbe.

Os recursos fotograficos também séo importantes, uma vez que os Percursos devem ser
fotografados, como forma de apreender gestos, olhares e fornecer informacdes que nem
sempre sao captadas pelos “olhos nus”. Como afirma Brasileiro et. al. (2008), as fotografias
sdo “olhos do pesquisador’, capturando detalhes que por vezes sao despercebidos em

decorréncia dos limites temporais que a pesquisa sempre impde.

Por fim, buscamos utilizar dispositivo de audio para a captacdo das informacdes nos
percursos pesquisados, nas informacdes das entrevistas formais e, quando se fez

necessario a sua utilizacéo.
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17. OPERACIONALIZACAO

Pautamo-nos no cunho exploratério para a proposta da presente dissertacdo, porém
balizando em métodos antes utilizados, a fim de descobrir qual a relacdo do corpo com o
espaco, buscando, através disso, melhor apreensao da ambiéncia de uma cidade historica.

Ao utilizarmos da pesquisa etnografica, buscamos nos infiltrar nos grupos de pessoas com
deficiéncia, sejam moradores ou pessoas que visitam a cidade, a fim de observarmos
atentamente o comportamento deles perante os espacos da cidade de Ouro Preto, MG.
Focalizamos nas vivéncias no perimetro tombado da cidade, com o intuito de otimizar o
tempo da pesquisa e elencarmos informacdes para criarmos diretrizes para as ruas e para
toda a cidade. Assim, o método etnografico, que requer uma andlise empirica e a
observacao participante, demonstra um carater investigativo da tese e, através de recortes,

vislumbramos criar dados para uma analise aprofundada.

Atrelados a isso, os métodos dos Percursos Comentados e do programa Sentidos Urbanos:
Patriménio e Cidadania reforcam o cunho empirico da pesquisa, uma vez que a aplicacdo

de ambos requer um retorno ao concreto para validacao.

z

Compreendemos que € possivel ter a percepcdo de um dado espaco através dos
movimentos que fazemos nele, no entanto, isso somente se torna possivel, se pudermos
entender que tudo € precedido e evocado pela ambiéncia. Assim, as experiéncias
perceptivas da urbe somente sao realizaveis, se houver a corporificacdo do lugar, ativando
as relacdes, condicionando assim andlises de cunho objetivo e subjetivo, e passiveis de

investigacao pelos pesquisadores.

Dessa forma, ao utilizarmos dos métodos dos Percursos Comentados e do programa
Sentidos Urbanos: Patriménio e Cidadania, de maneira combinada, buscamos evidenciar
com, atividades in loco, como as pessoas com deficiéncia criam estratégias sensoriais,
cognitivas e de deslocamento para construir uma relacdo de afeto com a ambiéncia de uma
cidade histérica, mesmo frente as dificuldades de acesso. Na préoxima parte focamos na

analise de nossa pesquisa.
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Talvez a acessibilidade em Ouro Preto seja dificil de encontrar por ser uma cidade histérica e antiga.
No entanto, em Salvador eu encontrei sinais sonoros o que facilitava muito. Eu acho que aqui precisa
descobrir formas de garantir a acessibilidade para todos. E isso é possivel! Isso é politica publica e
um direito de fato que existe em lei.

(Depoimento de F. F. S. durante os Percursos Urbanos Comentados. Julho de 2012).

PROCESSO EMPIRICO: ANALISANDO A ACESSIBILIDADE

Com a participacdo de grupos de moradores, estudantes e turistas, no recorte espacial
definido para a presente pesquisa, foi realizada a analise de cunho etnogréafico e
etnotopogréfico, que estd na base deste trabalho, além da aplicacdo dos métodos dos
Percursos Comentados, juntamente com os Sentidos Urbanos aliados a outros
instrumentais metodolégicos, como questionarios, entrevistas e fotografias. Com isso, foi
possivel fazer emergir uma série de reflexdes, que buscamos discutir nesta parte, através
dos elementos apontados pelos entremeios da acessibilidade no contexto arquitetdnico e
urbano da cidade de Ouro Preto, com o foco mais especificamente para as Ruas Sao José e

Getulio Vargas.

O levantamento de informag8es aconteceu, primeiramente, por meio de contato com as
pessoas envolvidas com a tematica desta pesquisa. Inicialmente, buscamos os atores
politicos, como representantes da Camara de Vereadores e Secretarias Municipais. Em
seguida, fizemos contato com a sociedade civil, igualmente envolvida com a questdo da
acessibilidade. Conversamos com os membros da Associacdo de Pessoas com Deficiéncia
da Cidade de Ouro Preto — ACODOP, bem como outras pessoas com deficiéncia, que nao
estavam relacionadas a essa entidade. Por fim, procuramos por instituicbes e pessoas
ligadas ao patriménio e cultural e também ao turismo e a educacéo, importantes elementos
na analise da acessibilidade nesta dissertacdo. Os procurados em questdo foram o Instituto
do Patriménio Histérico e Artistico Nacional, IPHAN, que possui uma sede na cidade; alguns
professores, pesquisadores e nlcleos da Universidade Federal de Ouro Preto, UFOP; e,
alguns personagens ligados ao turismo na cidade, como membros da Secretaria Municipal

de Turismo da cidade e os préprios turistas.

A pesquisa de cunho etnografico e etnotopografico, com a elaboracdo de caderno de
campo, via observacdo participante, bem como a aplicacdo dos Percursos Comentados e
dos Sentidos Urbanos, foram realizados de junho a agosto de 2012, quando nos
“‘misturamos” aos grupos de pessoas pesquisadas. Para a realizagdo dos Percursos

Urbanos Comentados®® entramos em contato com algumas pessoas que se dispuseram

19 “percursos Urbanos Comentados” é o nome que aglutina “Percursos Comentados” e “Sentidos Urbanos”, uma

vez que as duas propostas foram aplicas de forma conjunta na pesquisa empirica do presente trabalho.
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guando abordadas nos primeiros contatos, em novembro de 2011 e marco de 2012. Os
demais informantes foram abordados nas préprias ruas pesquisadas. Ao todo, foram 11
pessoas, mesclando moradores fixos e temporarios, como também estudantes e turistas.
Como forma de mostrar os pormenores da pesquisa, as analises dos Percursos Urbanos
Comentados, foram mediadas pelas categorias de andlise descritas no item "fundamentacao

metodolégica”.

18. ESTUDO DE CASO

O processo empirico que propomos, antes de uma analise espacial, € uma analise do ethos
dos citadinos. Os valores morais, valorativos e estéticos elencados sdo parte fundamental
do processo de apropriagdo de um determinado lugar e primordiais na apreensdo da
ambiéncia, que possibilita a interacdo e a relacdo com o0 espaco através de movimentos
situados. O espaco existe antes de qualquer manifestacdo humana, mas precisa ser
mediado para ser valorado e, nesse caso, 0 papel do individuo se torna fundamental. Um
processo de alteridade do eu com o outro [podendo ser este “outro” o proprio espago] na
criacdo de uma identidade e que propicia elementos de deslocamento, orientacdo, afeto e

[re]Jconhecimento.

Nossa pesquisa acerca da acessibilidade das pessoas com deficiéncia foi realizada,
segundo aspectos arquiteturais e urbanos, nas ambiéncias da cidade de Ouro Preto, que
envolvem elementos fisicos e estéticos, mas também aspectos sensoriais, emocionais,
sociais e culturais. Por meio da experiéncia do corpo situado, acreditamos em uma pesquisa
mais abrangente e minuciosa na importancia dos acessos e da mobilidade em uma cidade

historica e turistica.

18.1. Pessoas pesquisadas.

O universo de pesquisados que escolhemos se pauta em uma analise qualitativa, o que nos
possibilitou um numero aberto de pessoas, porém representativas para a investigacao
proposta. A anadlise etnografica e etnotopografica perpassou todos os entremeios da
pesquisa, logo, tanto nas reuniées da Associacdo de Pessoas com Deficiéncia da Cidade de
Ouro Preto, ACODOP, quanto na elaboracdo do caderno de campo, por meio da
observacao participante, e na aplicacdo dos Percursos Urbanos Comentados, o critério de
“nos misturarmos” aos personagens, buscando atentar para o espaco, edificou os resultados

pela proximidade e pela implicagdo da andlise com os sujeitos.
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E importante salientar que, para a pesquisa de cunho etnogréafico, nem sempre a quantidade
de pessoas entrevistadas € importante, pois ndo se pretende apresentar universos
estatisticamente representativos, e sim colocar a luz algumas tendéncias, avaliar
possibilidades culturais, verificar reacées possiveis e compreender certas légicas que
independem da necessidade de comprovacdo, por meio de uma expressao numérica

significativa.

Foram realizadas 8 (0ito) entrevistas semiestruturadas, com personagens envolvidos nos
entremeios da acessibilidade da cidade de Ouro Preto, com perguntas sobre acessibilidade,
mobilidade urbana, arquitetura e urbanismo, patrimdnio cultural, turismo e educacdo. Os
entrevistados foram: o alto funcionario da Secretaria Municipal de Turismo, J. S. V.%% o alto
funcionario da Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Patriménio, F. G.; e um
ocupante de alto cargo do Escritério Técnico do IPHAN em Ouro Preto, J. B; a Historiadora
do IPHAN e Coordenadora Técnica do Programa Sentidos Urbanos: Patrimbnio e
Cidadania, Simone Silvestre Fernandes; o Professor da Universidade Federal de Ouro
Preto, UFOP, C. M. S. P.; o presidente da Associacao das Pessoas com Deficiéncia de Ouro
Preto, ACODOP, Jodo Avelino; o Designer Grafico, G. M. e o Artista Plastico, C. E. S. Os

dois ultimos sao pessoas com deficiéncia fisica que se locomovem por cadeira de rodas

Outros instrumentos por nds utilizados foram os questionarios fechados e as fotografias.
Aplicamos cerca de 15 (quinze) questionarios aos visitantes do lounge da Casa dos Contos
e, fotografamos em todos os momentos de analise, isto €, na elaboracdo do caderno de

campo, nas reunides da associacao e nos percursos.

Para a realizacdo do método dos Percursos Urbanos Comentados, buscamos os mais
variados sujeitos, nos atendo principalmente aquelas pessoas com deficiéncia.
Primeiramente, contatamos os pesquisados por meio da ACODOP; em seguida, por
mediacao de pessoas membros da ACODOP acerca de conhecidos com alguma deficiéncia,
mas que néo faziam parte da associa¢cdo; e também por meio da coordenagdo do Festival
de Inverno, que nos possibilitou montar um ndcleo de apoio no lounge da Casa dos

Contos?. Na sequéncia o quadro sinéptico de todos os sujeitos pesquisados nos percursos.

20 Optamos por usar siglas dos nomes de alguns sujeitos de nossa pesquisa, a fim de preservarmos as suas
identidades, uma vez que, devido a uma série de dificuldades de cronograma, ndo nos foi possivel obter
documento de autorizacdo para citacdo de seus nomes por escrito até o momento em que esta dissertacéo
estava sendo impressa.

A coordenacéo do Festival de Inverno distribuiu alguns ndcleos de apoio pela cidade de Ouro Preto. Foram
escolhidos alguns pontos estratégicos e em consonancia com os parceiros do evento. O nucleo que utilizamos
estava situado na Casa dos Contos, edificacdo que estd no comeg¢o da Rua Séo José. Escolhemos esse local,
pois estava no principio de uma das ruas de analise e, a medida que as pessoas apareciam para pedir
informag@es acerca do Festival, n6s as abordavamos para o intento dos percursos.
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Quadro 3 - Relacao das pessoas que realizaram os Percursos Urbanos Comentados
nas Ruas Sao José e Getulio Vargas

Pessoas Idade Profisséo Escolaridade Deficiéncia
pesquisadas® (Conforme
definicdo da
NBR 9050)
J.C.G. S. 46 anos Massoterapeuta Ensino médio Deficiéncia visual
e musico completo
M. L. S. 52 anos Massoterapeuta Ensino médio Deficiéncia visual
e atriz completo
J.B. A 41 anos Auxiliar Ensino médio Deficiéncia fisica
administrativo completo
A. L.D 36 anos Estudante Ensino superior Deficiéncia visual
incompleto
(cursando)
L. M. G. 22 anos Estudante Ensino superior Deficiéncia
incompleto auditiva
(cursando)
F.AT. 25 anos Estudante Ensino superior Deficiéncia fisica
incompleto
(cursando)
P.R.W. 27 anos Terapeuta Ensino superior Deficiéncia
Ocupacional completo auditiva
J.C.B.B. 18 anos Estudante Ensino superior Sem Deficiéncia
incompleto
(cursando)
F.F.S. 44 anos Fil6sofo Ensino superior Sem Deficiéncia
completo
E.C. 60 anos _ Ensino superior Sem Deficiéncia
completo
Jodo Nazaério 61 anos Arquiteto e Ensino superior Sem Deficiéncia
Simdes Villaschi Professor completo

Fonte: A autora, 2012.

Além dos Percursos Urbanos Comentados, utilizamos o caderno de campo, estruturado

durante um periodo de 20 dias ndo sequenciais, e com turnos alternados, a fim de captar

circulacao, fluxos e apropriacdes, mediante os involucros da acessibilidade.

2 Optamos por usar siglas dos nomes da maioria dos sujeitos de nossa pesquisa dos Percursos Urbanos
Comentados, a fim de preservarmos as suas identidades, uma vez que, devido a uma série de dificuldades de
cronograma, ndo nos foi possivel obter documento de autorizagéo para citagdo de seus nomes por escrito até o
momento em que esta dissertacdo estava sendo impressa.
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A metodologia utilizada foi escolhida previamente com base em discussfes, pesquisas e
estudos, bem como contato prévio com o universo empirico. No topico seguinte, nos atemos
as analises dos pormenores da metodologia e, como base nas categorias de andlise,
esmiucamos o que consideramos o principal método utilizado, os Percursos Urbanos
Comentados. Antes da andlise dos percursos, nos focaremos nas entrevistas
semiestruturadas e nos questionarios, pois entendemos que eles embasam as analises

posteriores, uma vez que foram utilizados a luz do referencial qualitativo.

18.2. Pelos percursos da acessibilidade

Ao utilizarmos esse titulo, ndo nos focamos exclusivamente nos Percursos Urbanos
Comentados, embora eles correspondam aos principais elementos de analise. Optamos
pelo titulo uma vez que acreditamos que o0s entremeios da acessibilidade estejam atrelados
principalmente ao espaco urbano, seja por aportes fisicos ou sensoriais. Ademais, 0s
pormenores da informagéo e da comunicacdo, que também sao importantes categorias da
acessibilidade, encontram-se no meio arquitetdbnico e urbano e, diante da ambiéncia da
cidade, tornam-se passiveis de compreensédo. Portanto, os percursos da acessibilidade séo
aqueles que perpassam todo 0 espaco e sdo pertencentes a ambiéncia urbana em todo seu

processo de apreensao.

ENTREVISTAS

As entrevistas foram realizadas individualmente com base em ac¢8es diretas ou indiretas
para com a acessibilidade. Entendemos por “indiretos” os processos que, em alguma
medida, precisam atender aos quesitos dos acessos, seja em projetos ou propostas que ndo
atinem para esse tema primordialmente, mas o acabam atingindo. Ademais, a acessibilidade
surge como uma demanda dos dias de hoje e, dessa forma, vem sendo contemplada em
muitas frentes a fim de atender aos mais variados sujeitos situados no espaco arquitetdnico

e urbano.

O nosso primeiro contato para a realizacdo das entrevistas foi 0 representante da Secretaria
Municipal de Turismo, J. S. V. Pautamos nossa abordagem nos entremeios da
acessibilidade pensada para o turismo, apesar das respostas identificarem que pensar o

turismo é antes pensar a cidade de uma forma geral. Os conflitos turisticos acontecem no
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mesmo espaco dos conflitos cotidianos, embora haja concentragbes em nucleos

especificos, os chamados atrativos turisticos®.

Retomando a entrevista, 0s aspectos mencionados acerca da acessibilidade para o turismo
foram algumas obras recentes e também importantes na atracdo e circulacdo dos turistas.
De acordo com o representante da SMTUR, houve a suspensdo do piso em uma parte da
Praca Tiradentes, diminuindo o transito e ampliando o deslocamento a pé; houve também
uma intervencdo na entrada do adro da Igreja de S&o Francisco de Assis que buscou
facilitar o acesso das pessoas com deficiéncia; alguns corrimdos foram instalados pelas
ladeiras; e houve o alargamento do passeio da Rua Sao José. (J. S. V., 2012. Informacédo

verbal).

Acerca da comunicacao e a informacéo turistica, o representante da SMTUR afirmou que o
material grafico que hoje é desenvolvido vem buscando atender as pessoas com deficiéncia.
No entanto, ainda estdo em vigor os panfletos da administracdo anterior, que ndo atendem
aos quesitos da acessibilidade, como Braille, contraste de cores etc. e que, mesmo assim,
ainda séo utilizados. Apesar dessa afirmativa, ndo houve resposta quando da indagacéo de

guais sao 0s recursos acessiveis utilizados nos novos materiais turisticos.

Ainda de acordo com J. S. V., no ano de 2009, foi realizado o Inventario Turistico da cidade
de Ouro Preto e, nele, constam alguns empreendimentos e atrativos com algumas
adaptacdes acessiveis. No entanto, como ndo ha obrigatoriedade de modificacdes na
acessibilidade de imdveis privados, poucos sdo 0s projetos de acessibilidade nesses locais,
assim como nos proprios imoveis publicos, que sdo obrigados a ser adaptarem para receber

0 publico com deficiéncia.

Notamos, no entanto, que mesmo solicito e interessado, o0 representante da SMTUR
disponibilizava de poucas informacdes, uma vez que creditava essa funcdo da
acessibilidade aos planejadores urbanos e pessoas envolvidas no patriménio cultural. Por
isso, explanou rapidamente sobre as propostas de solugbes e projetou as dificuldades
exclusivamente no relevo, na topografia e nos imdveis antigops como o0s grandes

dificultadores das melhorias, como podemos analisar nos trechos que seguem da entrevista.

% Os atrativos turisticos sdo componentes do produto turistico e correspondem, grosso modo, ao fator motivador
pelo qual o turista procura por um destino. Podem ser atrativos turisticos os elementos naturais, culturais,
manifestacdes, usos tradicionais e populares, realizacdes técnicas e cientificas contemporaneas etc. (IGNARRA,
2003). Em Ouro Preto, os atrativos podem ser o Museu da Inconfidéncia, a Igreja de Sao Francisco de Assis, a
Casa dos Contos, os bens tombados de uma forma geral, dentre outros tantos; além disso, o Parque do
Itacolomi, o Parque do Tripui e a Area de Protecdo Ambiental das Andorinhas vem se consolidando também
como forte atrativo e por isso, vem possibilitando cada vez mais os amantes da natureza e dos esportes radicais.
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A prefeitura tem se preocupado com a acessibilidade, mas o problema é a
dificuldade da cidade se adaptar a isso pela sua arquitetura e relevo. Apesar
desses problemas, os prédios que estao sendo reformados ou que estéo
sendo construidos j4 se preocupam com isso. Por isso € importante
conversar com o IPHAN e com a Secretaria Municipal de Patrim6nio. O
IPHAN hoje ja cobra que o projeto arquitetdnico seja acessivel. (J. S. V.,
SMTUR, 2012. Informagéo verbal).

Tem muitas pessoas que ndo visitam Ouro Preto por conta das ladeiras,
gue a cidade é muito dificil e por isso complicado de circular, e nds estamos
tentando mudar isso. Até mesmo as propagandas devem ser neste sentido,
de pensar que a cidade tem jeito, de passear, de ir a rua, de ir aos museus,
se hospedar de forma acessivel e as pessoas ndo sabem. O que se mostra
nacionalmente sobre a cidade é que é muito dificil. O cadeirante, por
exemplo, quando vé essa propaganda ele ndo pensa em visitar a cidade. (J.
S. V., SMTUR, 2012. Informacéo verbal)

Para esta pesquisa, entrevistamos, também, o representante da Secretaria Municipal de
Planejamento Urbano e Patrimonial, F. G. e o representante de alto cargo do Escritério
Técnico do IPHAN em Ouro Preto, J. B. As entrevistas de ambos representantes se
cruzaram em diversos momentos e assuntos, demonstrando a a¢ao conjunta dos 6rgaos e o
interesse crescente com o tema da acessibilidade em consonancia com os entremeios do

patrimdnio cultural arquiteténico e urbano.

Nés estamos em uma cidade do século XVIII que foi feita para tropeiros,
para os viajantes e hoje esta sofrendo os reflexos e as consequéncias de
trafego, que é o grande problema das cidades brasileiras. Entdo a nossa
preocupacdo em um primeiro momento ndo foram as questbes de
acessibilidade e mobilidade urbana, mas sim o resgate da cidade como um
todo da questdo patrimonial. [...] a questdo da acessibilidade e mobilidade
urbana, hoje séo leis federais, mas que nds temos que ter um olhar sobre
como fazer isso, como os cirurgides plasticos fazem com as pessoas, em
nivel de comparag&o. Quando eu participei de um congresso de cirurgides
plasticos, eu estava representando o prefeito, e eu falei que em Ouro Preto
ndés passamos 0 mesmo problema da cirurgia plastica: qual o grande
desafio da cirurgia plastica nas pessoas? E como vocé coloca-la em
melhores condi¢bes sem perder a identidade. [...] Na cidade histérica € a
mesma coisa: como fazer acessibilidade, como fazer mobilidade urbana
sem descaracterizar a cidade? (F. G., SMPUP, 2012. Informacé&o verbal)

As politicas do IPHAN partem sempre da abordagem da legislagcéo, pois
estamos tratando dos direitos das pessoas: o direito de acesso a cultura e
ao patrimdnio cultural enquanto os componentes da cultura do pais, que é
uma lei que estd em vigéncia desde 1938 e o direito da acessibilidade
universal que estd assegurado pela legislacdo de acessibilidade que é a
Normativa n° 1 de 2003. Esses sdo dois direitos que a sociedade tem
equivalentemente. Um n&o pode sobrepor ao outro. [...] A Normativa n°® 1
especifica as diretrizes gerais de que o0s projetos devem ser analisados de
uma maneira que nao se perca o referencial, de que as modificagfes devem
ser minimas e reversiveis, menor impacto, marcado no tempo que € um
conceito de restauracdo muito usado. (J. B., IPHAN, 2012. Informacao
Verbal)
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Notamos, nessas primeiras falas, a preocupacdo da acessibilidade em harmonia com o
patrimbnio edificado e urbano. Ambos o0s entrevistados atentaram para a n&o
descaracterizacdo dos bens, mas ressaltaram a importancia da adequacéo, pensando nos
novos usos. Na ultima fala do representante do IPHAN, J. B., ele ressaltou a politica
adotada ultimamente pelo 6rgao de modificar minimamente e de forma reversivel, com o

minimo de impacto e marcado no tempo?.

Outro aspecto comum na fala dos entrevistados foi o cunho humano que atribuem aos
aspectos da acessibilidade. Para F. G., ndo ha como se falar em acessibilidade e mobilidade
sem falar em humanizar a cidade antes, pois diferentemente da década de 1950, em que as
cidades comecaram a ser pensadas para os veiculos, hoje, a consciéncia € que espacgo
precisa ser preparado para as pessoas que o habitam. De acordo com o representante da
SMPUP, a cidade deve ter um aspecto acolhedor, especialmente as histéricas. Para J. B., a
acessibilidade ndo contempla somente os cadeirantes ou pessoas com deficiéncia visual,
mas todos os citadinos que participam dos conflitos e consensos da urbe e, dessa maneira,

a enriguecem cada vez mais.

Nesse interim, vislumbramos as percepcfes desses dois sujeitos entrevistados diante do
espaco arquitetbnico e urbano e que vai além dos entremeios fisicos, também abarcando
elementos sociais e culturais, componentes envolvidos na atmosfera precedente e

condicionante dos espacos, isto €, a ambiéncia urbana.

Considerando os projetos existentes ha SMPUP e no IPHAN, os entrevistados citaram
reformas na entrada da Igreja de Sdo Francisco de Assis, na lateral do Museu da
Inconfidéncia, na elevacéo do piso da Pracga Tiradentes; mencionaram a inclusdo de guarda-
corpos espalhados pela cidade; e terminaram focando principalmente a reforma da Rua Sao

José o nosso principal 16cus de analise.

Segundo o representante da SMPUP, o planejamento da Rua Sao José partiu de um projeto
de saneamento basico, quando foi criada outra concepgdo para a reurbanizagdo da rua,
com a ampliagdo dos passeios para a melhor locomogédo das pessoas. Também foram
previstas rampas e travessia de pedestres, mas ainda sem a previsdo de sinalizagéo tatil,
para as pessoas com deficiéncia visual. Juntamente com essa reforma, J. B. argumentou
gue outro quesito pensado foi o transito, pois a via ficou mais estreita e a passagem se

tornou mais vagarosa, comportando somente um carro de cada vez, sem a previsdo de

24 Na presente afirmacdo podemos remontar a Cesare Brandi (2004). Para o autor, a interferéncia ndo deve
cometer um falso artistico ou histérico, nem cancelar nenhum traco da passagem da obra de arte no tempo.
Segundo Brandi, toda e qualquer alteragdo deve respeitar a unidade potencial da obra e o que for adaptado deve
ser facilmente reconhecivel, atentar para a matéria priméria da obra, facilitar as eventuais interven¢des futuras e
ser reversivel.
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estacionamento. Essas alternativas, segundo o representante do IPHAN de Ouro Preto,
visam reduzir o impacto sobre o patriménio edificado e urbano devido a diminui¢éo do fluxo

de automoveis.

Essa reforma gerou polémica, fazendo com que algumas pessoas, como comerciantes da
rua, ficassem insatisfeitos, buscando embargar o projeto, por meio da abertura de um
processo junto ao Ministério Publico Federal, ocasionando no atraso do desenvolvimento da
obra.

A gente sempre trabalhou com a possibilidade de tirar o estacionamento de carros
na rua, que foi a proposta da prefeitura de manter algumas vagas essenciais,
como para carga e descarga, portadores de necessidades especiais [sic.], para
estacionamento rotativo no final da rua e fazer a ampliacdo do passeio uma vez
gue aquele passeio ndo tem valor patrimonial, 0 que nesse ultimo ponto foi o que
gerou polémica e discussdo que, a meu ver, foi benéfica, pois a sociedade
também tem que discutir sobre o patriménio cultural. Aquele passeio em si nao
tinha valor agregado ou um valor excepcional individual que justificasse a sua
preservacao por si s6. E um passeio de pedra, construido no final do século XIX e
a primeira metade do século XX como a maioria dos passeios de pedra de Ouro
Preto. Entdo ele ndo tem uma caracteristica individual o que é diferente da gente
falar de um chafariz, por exemplo, pois ele tem um valor individual, de
tombamento individual. Aquele passeio, assim como uma rua, ele tem um valor
para compor um conjunto. [...] Enquanto ele € um componente do conjunto, se nao
interferir negativamente e ndo prejudicar a harmonia, a relacdo da cidade, ndo tem
porque o projeto ndo ser aprovado. Entdo foi nisso que a gente se balizou, de que
0 passeio ndo tem uma caracteristica de imutabilidade, ele pode ser alterado,
desde que obedeca a um projeto e tudo seja documentado. Entdo a gente sempre
entendeu que essa alteracdo do passeio seria benéfica para a acessibilidade
universal [...] (J. B., IPHAN, 2012. Informac&o verbal)

De acordo com F. G., o projeto devera ser ampliado para a Rua Getulio Vargas e também
para a Rua Conde de Bobadela [comumente chamada de Rua Direita], também
aproveitando os projetos de saneamento, que devem ser implementados nos préximos anos

nesses locais.

Apoés esse relato, ambos os entrevistados reconheceram que a acessibilidade ainda esta
incipiente no Brasil, pois as pessoas ndo estdo totalmente conscientizadas quanto a esse
tema. De acordo com eles, a conscientizagdo é essencial para a melhoria dos acessos e
isso faz parte de um processo educacional, que muda mentalidades, o que, a0 nosso
entender, é algo a ser pensado e analisado pelo poder publico em parceria com a

comunidade.

Ao elucidar os argumentos e 0s seus pontos de vista, tanto F. G. como J. B. acrescentaram
gue, quanto mais acolhedora for a cidade, quanto mais comportar as diferencas e quanto
mais uso tiver o patrimdnio cultural, mais rica, segura e harménica sera. Corroboramos com

essa consideracdo e com a afirmacdo de Jacobs (2000) ao dizer que, quanto mais
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diversificados forem os ambientes urbanos [e, diriamos nds, as ambiéncias], maiores seréo

as condicOes que levam o sujeito ao sentimento de pertencimento ao Lugar.

Percebemos, portanto, haver um grande anseio de melhoria anterior a uma argumentacao
técnica na fala dos sujeitos acerca da acessibilidade. Apesar da pouca fala do representante
da SMTUR, J. S. V., 0 nosso primeiro entrevistado, ele também se mostrou preocupado com
0s problemas espaciais da cidade, e disse que acredita que Ouro Preto € interessada o

suficiente para buscar melhorias acessiveis a fim de receber um maior nUmero de visitantes.

Nesse mesmo ambito, conversamos com o Presidente da Associacdo das Pessoas com
Deficiéncia da cidade de Ouro Preto, ACODOP, Joao Avelino, que, além da busca constante
de melhorias que beneficiem as pessoas com deficiéncia do municipio, é também participe
das discussfes de valores humanos atrelados ao espac¢o de vivéncia patrimonial, sem que
haja uma descaracterizagdo, porém, sempre pensando antes no sujeito como o foco do

lugar, como nos relatou.

Atuante desde 1993 na ACODOP, “seu” Jodo, como é chamado por todos, nos falou que a
associagdo existe desde 12 de novembro de 1989 e, o objetivo principal é: “procurar, na
medida do possivel, alguma melhoria e direitos que beneficiem as pessoas com deficiéncia”.
Segundo o presidente, a associacao ja teve varias conquistas, como, a renovac¢éo do passe
livre sem exame médico, artigo incluido na Lei Organica do Municipio®®; o terreno para a
construcdo da sede da associagdo; o envolvimento na reforma da Rua Sao José; etc. No
entanto, as queixas de descrédito e desatencao foram grandes, porém menos vinculadas ao
espaco e mais focadas no poder publico e na conscientizacdo das pessoas. (Informacéo

verbal).

O presidente da ACODOP disse acreditar em mudancas e melhorias, certo das
possibilidades e alternativas que, segundo ele, “partem mais da criatividade, boa vontade de
um modo geral, menos teimosia, menos orgulho, menos prepoténcia” e que, nessa ordem,
poderiam ajudar nos deslocamentos da cidade, sem degradar o patriménio edificado e

urbano.

O professor da UFOP, C. M., disse acreditar que ndo exista muita mobilizacdo das pessoas
com deficiéncia, nem mesmo esfor¢co por parte das pessoas de uma forma geral, que
somente se conscientizam quando passam pelo problema. Ele afirmou que, se tratando de
leis, o Brasil ainda padece de um estatuto que estaria além dos documentos
“principiolégicos” - ou seja, que servem como principios - como as leis e decretos brasileiros,
gue nao dao propostas concretas de como implementar melhorias da acessibilidade no

Brasil, afirma. (Informacéo Verbal)

% paragrafo 5°, do artigo 3° de Lei Organica do Municipio de Ouro Preto
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O professor C. M. atua junto ao projeto “Direito e Acessibilidade”, vinculado a UFOP, com
foco nas questdes juridicas acerca da acessibilidade. E um projeto de pesquisa académica,
que ndo esta diretamente relacionado a comunidade, mas na criagdo de cartilhas de direito
e garantias das pessoas com deficiéncia. Além disso, as a¢des consistem em comparacdes
com leis de acessibilidade internacionais, inclusive as que o Brasil é signatéario®; discussdes
acerca do supremo tribunal federal e do supremo tribunal de justica na questdo das tomadas
de decisé@o no que tange a acessibilidade; e planos diretores de acessibilidade.

Segundo nos relatou o professor, existe um minimo existencial que se diferencia de um
minimo necessario que se refere ao que a pessoa precisa para sobreviver, mas
considerando-se as garantias fundamentais dos direitos humanos contidas na Convencao
da ONU, deve-se ir além, focando na vivéncia com dignidade que é mais do que
sobrevivéncia. A acessibilidade deve ser pensada nesse contexto, afirmou. A partir disso,

discutiu:

A gente sO pensa na questdo da acessibilidade em relacé@o a acessibilidade
motora, e a gente esquece que a acessibilidade assume inimero niveis de
deficiéncia, como a questdo do deficiente visual, a deficiéncia cognitiva que
pouca gente fala e a deficiéncia de outros sentidos também. A verdade é
gque para 0 nNosso corpo se adaptar a um imével publico ou equipamento
urbano a atender a todos os niveis de deficiéncia fica absolutamente
inviavel a prépria construcao interior da coisa. Tudo bem, vamos garantir
elevador para quem tem deficiéncia motora, mas entdo garanta-se também
para quem tem deficiéncia auditiva, visual, cognitiva e isso vai redefinir a
prépria engenharia do imével. Falar isso em Ouro Preto é outro problema.
[...] Entdo a discussdao desse tema “reserva do possivel’” é se existe um
minimo possivel de garantir juridicamente, apesar de ndo ser possivel de
garantir tudo de acessibilidade para todos os niveis de deficiéncia. E
possivel que haja um minimo? E isso vai esbarrar na questao juridica em
relacdo aos direitos sociais na garantia do minimo essencial e do minimo
necessério. (C. M., 2012. Informacéo verbal)

Hoje existe uma acdo judicial proposta pelo Ministério Publico contra a
UFOP para que ela garanta acessibilidade para as pessoas com deficiéncia
principalmente nos institutos que estdo no centro histérico e mais
especificamente no prédio do IFAC que é casardo do século XVIII [...]
Apesar de importante no debate sobre acessibilidade, nés estamos falando
de um casardo do século XVIIl e que em nome de garantir a acessibilidade
para um numero reduzido de pessoas, vai se comprometer um patrimdnio
cultural, vai se comprometer um or¢amento que poderia ser Util até mesmo
para as pessoas com deficiéncia. Determinar que a UFOP simplesmente
garanta a acessibilidade limita o debate. [...] As pessoas precisam sim ter os
direitos delas garantidos, mas ndo h& outra forma de garantir a
acessibilidade sem descaracterizar o patriménio cultural? A gente pode até
chegar a conclusé@o que sim, mas a ordem judicial, sem discussao e sem
debate que garanta a acessibilidade, sem ver demanda, sem ver a

26 Estamos nos referindo a um atual documento dos mais importantes como a Convencdo dos Direitos das
Pessoas com Deficiéncia da ONU de 2006, regulamentada pelo Brasil em 2008, com carater de emenda
constitucional.
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estrutura, sem outros interesses estdo envolvidos, que no caso é a questédo
do patriménio cultural. [...] A gente esta falando até mesmo em
descaracterizar. Uma pessoa que chega em um casardo do século XVIII e
vé algo relacionado a acessibilidade vai achar que historicamente sempre
houve essa preocupacdo, sendo que na verdade nunca houve. Entdo a
gente acaba criando um fake cultural. (C. M., 2012. Informagé&o verbal)

Diante dessas questbes levantadas, percebemos que ainda h& alguns problemas na
jurisdicdo brasileira e certa confusdo em diagnosticar as dificuldades, no entanto, a atitude
das pessoas com relacdo a acessibilidade, se configura como um grande obstaculo. O
poder publico precisa se posicionar e as pessoas precisam participar ativamente das
discussdes de leis e normas da acessibilidade. Quanto a deficiéncia, trabalhamos com o
modelo social em detrimento do modelo médico, por acreditarmos que a deficiéncia esta no
meio fisico que precisa se adaptar para melhor receber todos os tipos de citadinos. Inclusive
0 proprio patrimoénio arquitetbnico e urbano, como bem afirmou J. B. é trabalhado, agora,
com o valor de uso e as modificacbes devem ser feitas nesse sentido, desde que haja
projeto, e modifigue-se minimamente e de forma reversivel, com o minimo de impacto.
Como bem relatou Ribeiro (2004), o mais relevante no que tange aos processos de
intervencdo do patriménio cultural € a esséncia da obra e essa deve ser propagada e

firmada a todos como forma de postergar a “morte” dos bens.

Adepto das discussdes, o professor C. M. relatou, em entrevista para esta pesquisa, a
preocupacao de viabilizar a participacdo dos alunos bolsistas nos seminarios e nos debates
relacionados a acessibilidade, mesmo que nao sejam juridicos. Ele disse da importancia das

experiéncias ou da polémica que envolve as politicas de inclusdo social.

Quando eu sugiro que os alunos participem dos debates sobre
acessibilidade é para que eles se sensibilizem mais e ndo escrevam
somente com a obrigagdo académica ou para ganhar a bolsa deles, mas
que de alguma maneira eles se sensibilizem e vejam que mesmo que o
problema ndo os afete diretamente, isso € parte de um problema de um
grupo de pessoas com as quais eles convivem. Se as pessoas estdo se
sentindo mais tristes, mais indignadas, mais revoltadas e sentindo que
estdo sendo mais excluidas, isso de uma maneira ou de outra, compromete
0 ambiente de uma forma geral, o ambiente social. Dentro de uma
comunidade, se uma pessoa esta triste, ela ndo gera impacto sé para ela,
pois ela trabalha, ela paga impostos, ela convive com as outras pessoas e
ela, com um sentimento de exclusdo, compromete tudo isso. Entdo é
preciso criar esse viés de possibilidades. (C. M., 2012. Informag&o verbal)

A pesquisa, que esta na base desta dissertagdo, tornou possivel a compreensdo de outras
vis@es, além dessas manifestadas pelo professor C. M., cujos trechos da entrevista estao
acima colocados. A abordagem etnogréafica e etnotopografica, bem como o emprego do

método dos Percursos Urbanos Comentados, viabilizaram compreensfes mais
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aprofundadas da questdo do uso do espaco publico por pessoas com deficiéncia. No
entanto, nem todas as pessoas com deficiéncia, contatadas no ambito deste trabalho, se
dispuseram a ir a campo por questdes pessoais. Esse foi 0 caso dos cadeirantes, G. M. e C.
E.S.

\

G. M. é designer gréfico, residente a Rua Getulio Vargas, possui Distrofia Muscular
Progressiva, caracterizada pela degeneracdo do corpo, fazendo com que perca os
movimentos corporais com o passar do tempo. C. E. S. é artista plastico, morador da Rua
Alvarenga, possui deficiéncia congénita, causada por paralisia infantil aos 10 anos de idade.
A profissdo de cada deles é bastante reclusa, pois eles ndo gostam de sair de uma casa,

uma vez que a cidade ainda esta despreparada recebé-los plenamente.

Em relato de experiéncias de vida, disseram que, em algum momento, desistiram de sair as
ruas, pois a cidade ndo propiciava a eles essa possibilidade, por nédo estar preparada para
as deficiéncias. A maioria da cidade tem relevo acidentado e as politicas publicas de
acessibilidade quase nunca priorizam 0s acessos, embora, segundo eles, alguns métodos
alternativos poderiam ser implementados. (Informacédo verbal). Notamos que a reclusdo de
ambos se da, ndo por decisdo propria, mas porgue 0 espago possui um carater segregador,
gue néo lhes fornece outra op¢éo, o que acreditamos atingir a todos os outros moradores
com deficiéncia fisica ou mobilidade reduzida. Ainda € comum se atribuir a pessoa com
deficiéncia o problema, quando na verdade é do espaco de vivéncia, como afirma Cohen
(2006), enfatizando que, essa problemética ndo impossibilita somente a circulagdo, mas

também o ato de se apropriar, afetar e se identificar com o Lugar.

Ambos os entrevistados possuem mais de 50 anos de idade. Por isso, em suas falas, ha um
reconhecimento de mudancas atuais com relacdo ao passado. Essa evolucdo acontece em
funcdo de politicas e movimentos para mais acessibilidade. C. E. afirmou que, atualmente,
ha mais valorizacdo do ser humano com deficiéncia e por isso, vem sentindo que estado
acontecendo mais mudancas, diferentemente de sua época de militante em prol da
acessibilidade, em que havia mais dificuldade em se conseguir implementacdes acessiveis.

Nessa mesma linha, G. M. ratificou:

Eu percebo que o pais aos poucos esta melhorando [...] Da mesma forma
eu acho que o olhar das pessoas para o deficiente fisico esta sendo
ampliado de alguma forma [...]. Isso € importante para uma pessoa com
deficiéncia, pois ela ja lida com o fator diferenca e, muitas vezes,
discriminagdo e afastamento das pessoas, e poder notar que o mundo
possui encantamentos, que me faz senti-lo € o que me mantém vivo. Mas
para isso, 0 meio urbano precisa se adaptar para conciliar os mais
diferentes tipos humanos nas ruas e na cidade. (G. M., 2012. Informacao
verbal).
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Eles reconhecem, portanto, o papel do meio urbano como importante para quebrar
barreiras, melhorar a autoestima e fazer bem também ao outro que pode aceitar a pessoa
com deficiéncia na sua diferenca. Os espacos, contudo, possibilitam a alteridade que no
contexto da ambiéncia urbana, mediante o corpo situado, as relagbes e os movimentos,

propiciam a identidade com o lugar, aspecto relevante no afeto e na apropriacéo.

Para G. M., a cidade de Ouro Preto possibilita somente queixas com relacdo a
acessibilidade. A casa é adaptada, mas o espacgo publico ndo, deixando-o por vezes
deprimido de ndo poder se deslocar. G. M. atestou a importancia do poder publico nesse
entremeio, mas alegou que a palavra “acessibilidade” nem deveria existir no vocabulario.
Deveria ser como respirar, pois acessibilidade significa o direito de ir e vir, ter acesso a
qualquer plano e a qualquer espaco, logo, deveria ser algo natural e o poder publico deveria

ser o maior difusor disso, atestou.

Y

C. E. S., autuou junto a ACODOP e a cidade de Ouro Preto, atentando para algumas
melhorias. Para ele, mesmo que haja um relevo bastante acidentado, daria para melhorar o
calcamento com faixas antiderrapantes, colocar rampas, pisos tateis, diminuir o fluxo de
veiculos, colocar elevadores em alguns prédios e fazer rampas laterais em igrejas para nao
descaracterizar o patriménio arquiteténico e urbano. Segundo C. E., muito do que vem
acontecendo de melhorias é resultado de lutas das quais ele fez parte. Ademais, quando da
promulgacdo da Constituicdo Federal de 1988, houve também a promulgacdo da Lei
Orgéanica de Ouro Preto, que traz, no artigo 45, definicdes sobre melhorias de acessibilidade

na cidade e que foram auxiliadas por ele.

Nos relatos de ambos, notamos sempre a preocupacado com a ndo descaracterizacdo do
patrimdnio edificado e urbano e a mesma preocupacédo com as implantacées de melhorias
nos acessos. Para eles, a harmonizacao é o ideal para um espaco que coaduna com 0S
bens tombados e com os acessos. Com essa harmonizacdo do ambiente, 0 mesmo se torna
mais seguro para todos, uma vez que a acessibilidade gera autonomia no ir e vir, e, por isso,

deve acontecer de maneira menos burocratica.

O ultimo ponto em comum da fala dos sujeitos parte da atitude das pessoas. G. Me C. E. S.
enfatizaram o papel da educacdo como preponderante na questdo da conscientizacdo e
atestaram que as criangas deveriam ter esse tipo de conteudo desde o ensino basico.
Ademais, alegaram que a experiéncia também faz a diferenca na conscientizacéo e, quanto
mais as pessoas conviverem com o “diferente” em seu contexto, mais elas irdo perceber a

importancia de um ambiente preparado para a diversidade.

Por fim, entrevistamos Simone Silvestre Fernandes, historiadora do IPHAN e coordenadora

técnica do programa Sentidos Urbanos: Patriménio e Cidadania. Ap0s essa entrevista,
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iniciamos as analises dos percursos, uma vez que eles conciliam os métodos dos Percursos
Comentados com uma das frentes do programa: os Roteiros Sensoriais. Segundo Simone, o
programa se desdobrou em outros segmentos além dos roteiros, mas eles continuam sendo

a principal referéncia®’ e atividade dos Sentidos Urbanos. (Informagéo verbal).

Dessa forma, a nossa entrevistada se ateve principalmente na explicacdo dos roteiros
sensoriais. Para ela, eles contribuem com a “saulde cultural” das propostas de educagao
patrimonial do IPHAN, ou seja, se baseiam nos bens culturais como instrumentos de
transformacgdo social. Nesse contexto, analisamos a inclusdo como preponderante na
transformacéo, e, mesmo que ndo haja uma proposta no sentido da acessibilidade dentro do
programa, essa contribuicdo € parte dos aportes acessiveis da cidade, pois visa melhorias

na circulacéo e nos deslocamentos, mesmo que indiretamente.

Pretendemos que as pessoas observem a cidade através de um olhar mais
alto e por isso elas se integram melhor nesta cidade, e se vocé traz esse
olhar a consequéncia é imediata refletindo um cuidado e um respeito maior.
Todo mundo conhece a cidade de alguma forma, entdo acreditamos que
ndo devemos sensibilizar, pois parece que todas as pessoas S&o
insensiveis, portanto, a gente tenta somente ampliar o olhar. Ninguém vem
com uma varinha de conddo para despertar e sensibilizar, a gente
simplesmente propde um olhar diferenciado para a cidade e em sua grande
maioria desperta outro sentimento em relagdo ao que estd sendo
observado, o que esta sendo percorrido. Buscamos, portanto, ampliar o
olhar e vislumbramos a alteracdo da percepcdo. Em principio pode nao
despertar esse sentimento, mas se altera uma percepc¢ao, ela pode gerar
uma curiosidade e gerando uma curiosidade vai ampliar o entendimento e o
conhecimento. (Simone Fernandes, 2012. Informacé&o verbal)

As orientacdes ndo partem Unica e exclusivamente das caracteristicas fisicas, mas também
dos aspectos sensoriais e do reconhecimento do diferente como elemento da cidade, sem
segrega-lo, tendo a consciéncia de sua participacao transformadora mediante as trocas com
0 outro. Nas trocas sociais, 0s roteiros sdo mediadores importantes e podemos perceber

isso, novamente, na fala da coordenadora técnica:

Na realidade nés usamos os grandes roteiros como uma peca teatral, nos quais
vocé vem com um roteiro, mas trabalha também com improviso, porque nao
adianta vocé apenas soltar as informacgdes ou oferecer os recursos de alteracao
de percepc¢édo durante o trajeto, é preciso que haja a troca, ele somente funciona
dessa forma [...]. Se conseguirmos atingir o0 maior nimero de pessoas, o olhar se
torna diferenciado. (Simone Fernandes, 2012. Informagéo verbal)

Mesmo que ndo tenham sido trabalhados pensando a acessibilidade, os roteiros partem de

um deslocamento, uma orientagéo e utilizam da percepcdo para o ato de situar e também

%’ Nao esmiucaremos os desdobramentos do Programa Sentidos Urbanos, pois o que nos interessa S&0 0s
roteiros e como eles podem auxiliar nas andlises da acessibilidade diante da ambiéncia de uma cidade histérica.
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“‘enxergar’ isso como preponderante no reconhecimento e apropriacdo do local. Com base
nesse programa e nos Percursos Comentados, detalhamos a pesquisa nas Ruas S&o José
e Getulio Vargas e a implicagdo dos resultados na acessibilidade. Antes, porém, analisamos
0s questionarios aplicados em questdo de nossa pesquisa.

QUESTIONARIOS

Outro método que utilizamos para andlise da acessibilidade foi o questionario. Como
contatamos 0s mais variados tipos de pessoas da cidade, sentimos necessidade de abordar
um pouco mais os turistas para sabermos como estdo 0s acessos sob o ponto de vista do
viajante. Nos focamos na cidade, de uma forma geral, para tragarmos um paralelo para as
Ruas Sao José e Getulio Vargas. Com o auxilio do lounge da Casa dos Contos, aplicamos

0s questionarios durante todo o més de julho.

De uma forma geral, a maioria do publico respondente foi de pessoas entre 21 e 30 anos,
oriundas principalmente do préprio estado e que se hospedam em albergues, pousadas ou
republicas estudantis. Disseram utilizar principalmente o transporte rodoviario para
chegarem até o municipio, embora alguns poucos tivessem ido de carro; tomam
conhecimento da cidade por amigos e familiares, internet ou guias; e preferem conhecer o
local através de roteiro proprio, e, por isso acreditamos, que utilizem a ajuda de mapas e
pontos de informacbes espalhados pela cidade, como o local que fornece informacfes

turisticas, no bairro S&o Cristévao, préximo ao Terminal Rodoviario da cidade.

Grande parte das pessoas pesquisadas e concernentes a esse perfil mais jovem, afirmaram
gue, para chegar a Ouro Preto é facil, pois a cidade é de facil localizacdo e tem muitas
informacdes na internet, no entanto, 0s poucos que discordam da informacéo, disseram ser
dificil adentrar na cidade, pois ha grande escassez de transporte rodoviario. Para o
deslocamento dentro da cidade, os pesquisados afirmaram que, em um ambito geral, os

acessos sdo bons e as informagdes turisticas sdo eficientes.

Acerca dos estabelecimentos comerciais, dos atrativos e da sinalizac¢&o turistica estarem ou
nao adaptados para receber o publico com deficiéncia, a grande maioria foi enfatica ao dizer
gue esta em partes e que, além da topografia e do relevo, falta boa vontade e iniciativa do
poder publico em melhorar a cidade. Diante disso e de toda a acessibilidade na cidade,
fizeram algumas propostas de melhorias, como, diminui¢éo do fluxo de transportes, insercéo
de rampas e corrimdos nas ladeiras, inclusdo de mais placas e sinaliza¢cdes de uma forma

geral, e que tudo isso seja pensado, levando em consideracéo o patrimonio cultural.
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Notamos que, em razédo da faixa etaria e das pessoas ndo apresentarem dificuldades de
locomocdo nem deficiéncia visual, auditiva ou cognitiva, a preocupagdo com a
acessibilidade n&do foi muito latente, uma vez que conseguiram se apropriar da cidade,
mesmo com o0s obstaculos. Entretanto, houve uma preocupagdo com as melhorias de
circulagcdo e que os atributos deficitarios ndo se encontram atrelados unicamente a
geografia, mas ao poder publico e a conscientiza¢do das pessoas quanto a acessibilidade. A
tabulacéo dos questionarios esta no Apéndice do presente trabalho.

OS PERCURSOS URBANOS COMENTADOS.

Para a realizacdo dos Percursos Urbanos Comentados, dentro de nossa proposta
metodolégica®®, optamos por comecar na Casa dos Contos, situada na Rua S&o José, pois,
apos esse local, a rua comecou a sofrer as modificacdes de alargamento da calcada. Para o
término dos percursos, iamos até o final da Rua Getulio Vargas, mais especificamente no
Hotel Solar do Rosario, totalizando um trajeto de 600 metros. A duracdo dos percursos
variou entre 20 a 30 minutos e apenas duas pessoas nao concluiram o trajeto todo. No
primeiro caso, a rua estava muito movimentada e a pessoa pediu para que voltassemaos; e
no segundo caso a chuva nos atrapalhou e tivemos que terminar 0 percurso antes. Ao N0Sso
entender, no entanto, esses percal¢cos ndo prejudicaram as impressfes, considerando-se o

conteudo colhido pelas falas e sensacdes.

Figura 34 - Visualizagdo do trajeto escolhido para a realizagdo dos Percursos Urbanos Comentados. Fonte:
Google Maps. Legenda: A — Casa dos Contos; B — Hotel Solar do Rosério.

%8 Nossa proposta metodoldgica esta esmiucada na terceira parte do presente trabalho.
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Como escolhemos a utilizagcdo de dois métodos combinados, Percursos Comentados e
Sentidos Urbanos, tornou-se necessaria a ajuda de duas estudantes do curso de Turismo da
UFOP para a realizacdo dos trajetos, que auxiliaram nas gravacgdes das falas e impressoes
dos sujeitos e ajudaram a fotografar. Analisamos esses trajetos por meio das categorias de
analise esmiucadas na fundamentacao metodolégica e por demais impressdes e colocacdes
dos sujeitos.

Percursos Urbanos Comentados: J. C.

Eu j& nasci com essa deficiéncia. Ela vem da retinose. [...] Eu n&do tenho
perda total da visdo. Ainda ndo; ela vai zerar, mas ainda ndo. A previséo era
de que aos 33 anos mais ou menos eu tivesse perda total. Mas ela ja caiu
bastante e hoje eu ainda tenho 1% da viséo. (J. C., 2012. Informacéo
verba)®®

J.C., natural da cidade de Ouro Preto foi a primeira pessoa que realizou o percurso. Nesse
dia a rua estava muito movimentada, pois era a Ultima semana do Festival de Inverno, e as
pessoas tomavam todo o centro histérico da cidade. Por essa razao, J. C. nos pediu que
parassemos antes do término, pois ele estava incomodado com o grande fluxo de pessoas

que, por vezes, encostavam nele.

A fim de realizarmos o percurso, foi preciso encontrd-lo em sua residéncia, leva-lo até o
local e, depois, voltar com ele para sua casa. J. C. faz uso de bengala especial para a sua
locomocdo, mas ainda assim disse se sentir inseguro ao sair sozinho, principalmente
guando precisa ir a um espaco que ndo frequenta muito. Ao chegar a casa de J. C., o
mesmo perguntou: “Vocé sabe como andar com uma pessoa que tem deficiéncia visual?”
“Me dé o seu braco e nele eu vou me apoiar. Vocé ndo precisa me segurar; sou eu que

o

sSeguro em voce .

As caracteristicas fisicas do percurso — As Affordances

A primeira descri¢do de J. C. foi com relagdo ao espaco. Para ele, a reforma feita na rua néo
foi satisfatéria, pois muitos obstaculos permaneceram, faltando ainda a previsdo de
sinalizacdo tatil nas calcadas para ajudar na sua locomocdo. Para ele, o espaco ainda
necessita de mais alguns detalhes para que possa ser usado sem a ajuda de pessoas, mas
acreditou: “isso eu tenho certeza que vai ser solucionado, dentro de mais alguns anos, eu

creio que vai isso vai ser resolvido” (J. C.).

% pesquisa dos “Percursos Urbanos Comentados” realizada nas ruas S&o José e Getulio Vargas com J. C. 16 de
julho de 2012.
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Percebemos, nesse trecho, que o espaco fisico ainda carece de algumas mudancas, mas
percebemos na fala do sujeito certa confianca depositada nas pessoas responsaveis pela
reforma. Acreditamos que essa consideracdo parta de créditos dados ao Poder Publico de
sua cidade, e, principalmente pela afetacdo pelo espa¢o tombado, uma vez que percebemos
a sua apropriagao.

Tivemos a chance de visualizar, na calcada da Rua S&o José, muitas tampas de ferro
cobrindo a fiacdo de energia elétrica e a fiacdo de internet. Por vezes, essas tampas se
apresentavam quebradas ou levantadas, o que entendemos com um obstaculo para as
pessoas. Para J. C., essas tampas sdo muito escorregadias e prejudiciais a todas as
pessoas. Para ele, que possui deficiéncia visual, € ainda pior, uma vez que consegue
percebé-la somente quando estd bem préximo, levando-o, algumas vezes, a cair. J. C.
sugeriu que essas tampas fossem retiradas ou substituidas por alvenaria, solu¢do que,

segundo ele, pode causar menos danos as pessoas e ao patrimoénio cultural.

A affordance, como percebemos, se constitui nas caracteristicas fisicas, somadas de
sensacdes e sentimentos no processo de orientacdo e deslocamento. Nesse caso, 0 NOSSO
pesquisado relatou que essas “tampas” podem prejudicar na circulagdo e, em sua fala,
notamos a angustia e inseguranca no caminhar, e a possibilidade de se deparar com uma
dessas “tampas” que podem leva-lo a queda. A relacdo corpo e ambiente, portanto, ficou
muito evidente e, por isso, o preparo do meio para a plena relacdo torna-se deveras

necessario.

Figura 35 - Percurso J. C. — Detalhe para a tampa com uma abertura com a largura maior que a bengala do
pesquisado.
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Na Rua Getulio Vargas, as calgadas possuem uma configuragdo mais estreita. O nosso
entrevistado percebeu que entramos em um local com menor largura, jA& que nos
posicionamos de forma mais préxima — pesquisador e pesquisado — e, também, devido a
uma pessoa, que tropecou em seu pé. Ele comentou que isso é ruim para a pessoa com
deficiéncia visual, que precisa de mais espaco para orientacdo e para o idoso com baixa
visdo. Ademais, relatou que esse pouco espacgo e 0s obstaculos das calcadas — buracos,
tampas, irregularidade no calgamento — também prejudicam as gravidas e que o0s
planejadores deveriam pensar em todas as barreiras e realizar projetos de urbanizacao,

levando também em conta toda a acessibilidade.

Mais uma vez notamos a importancia da harmonia entre o espaco urbano e os corpos dos
transeuntes. Por isso, enfatizamos que 0 espaco precisa estar preparado para 0s mais
diversos corpos situados, o que possibilita também uma plena compreensdo da ambiéncia

gue envolve todos esses elementos.

Por fim, J. C. relatou que, sozinho, ele teria muita dificuldade de caminhar pelas ruas, mas
gue o alargamento melhorou o deslocamento. Para ele, no entanto, o que ainda é mais

prejudicial sdo as pessoas que esbarram o tempo todo.

Mesmo com este novo espago, mesmo assim ainda existe aquele “tromba-
tromba”, ainda existem aquelas pessoas que ficam se agrupando no meio
da calcada, entdo os obstaculos ainda existem. Mas j& facilitou demais. Ja
melhorou bastante. A dificuldade que a gente tinha neste espaco de tempo
ja diminuiu. Mas eu acho que se tiver um pouquinho de bom senso

daqueles que fazem os projetos pode chegar a melhoria total. Eu creio
nisso. Eu espero que isso possa acontecer. (J. C., 2012. Informagé&o verbal)

Portanto, existe uma queixa relacionada as atitudes dos habitantes. Essas se confundem
com o0 espaco nas ambiéncias, uma vez que usuarios e cidade correspondem a um soO
conjunto. Mais uma vez emerge, portanto, a questdo da necessidade da educacdo
ambiental e patrimonial e a sensibilizacdo da populacdo, ndo apenas com respeito ao
patriménio cultural, mas, sobretudo com relagdo as diferencas. Para J. C. esse fator “so
depende daqueles que administram esta cidade! Se eles esquecerem a burocracia, pararem
com esta ‘frescurite’, com certeza terdo como acompanhar as outras cidades e com certeza

sair na frente”.

As Sensorialidades

A experiéncia de caminhar ao lado desse informante nos fez compreender que, na falta da
visdo, a pessoa cega agucga 0s outros sentidos para perceber e se situar no mundo. Os

sons, os cheiros e o tato sdo essenciais na orientacdo, como afirma Kétia de Paula em sua
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dissertacdo (2003). O equilibrio perpassa todos esses sentidos ao constatar que muito
barulho desorienta; buracos, declives, texturas podem prejudicar nos acessos; e 0s cheiros
podem enganar. Ao longo dos anos, J. C. foi agucando esses sentidos e mesmo que as
vezes o0 prejudiquem, na maior parte do tempo, eles o auxiliam e J. C. se ampara neles para

a apropriacdo do espaco.

Quanto menor o barulho de pessoas, o sonoro, enfim, quanto menor,
melhor, por qué? A nossa visdo ela vem da audi¢do. Entdo qualquer ruido
atrapalha, interfere sim no deslocamento da pessoa. Este ai € o fator
principal, para nés que temos esta limitagdo. Estes carros de som, isto é
uma tristeza! Quando eu estou andando eu paro, deixo aquilo ir embora,
para depois eu continuar a minha trajetoria porque eu me perco totalmente!
Se eu chego, vamos supor, nesta rua aqui: estou andando contigo, estou
muito bem orientado, mas se eu estiver andando sozinho eu vou andando...
Quando tem um grupo de pessoas falando eu tenho que parar, esperar que
aquele grupo se desfaca para depois eu continuar a minha caminhada. (J.
C., 2012. Informacdao verbal)

A experiéncia em aplicar o método dos Percursos Urbanos Comentados com o informante,
trouxe também a compreensdo da importancia do olfato para a localizacdo espacial dos

sujeitos na urbe. Como disse o informante:

Os cheiros ajudam. Eu posso dizer para vocé o seguinte: loja de calcados é
o lugar mais facil para vocé achar. Vamos supor, se eu quero comprar um
calcado em tal loja € muito facil para mim, por causa do cheiro do cal¢ado.
[...]. E facil a gente falar: quando chegar a porta da loja eu sei te falar se é
uma loja de calcados... quer dizer, na maioria das vezes; porque néo é todo
dia que a gente esta com o olfato totalmente apurado. (J. C., 2012.
Informacéo verbal)

Quanto a questdo do equilibrio, outro ponto levantado por J. C., Paula (2003) afirma que
essa funcdo do corpo esta ligada diretamente com o labirinto, que indica a postura estatica e
a mudanca de direcdo corporal com o movimento. Assim, o desequilibrio ndo esta
intimamente ligado com o0 ambiente, mesmo que por vezes a pessoa com deficiéncia visual
confunda essa questéo, pois se depara com um universo de elementos como buracos e

esbarrdes que desorientam e coadunam com a insegurancga e com a falta de equilibrio.

Muita gente na rua atrapalha demais! Atrapalha porque 95% dos deficientes
visuais tém problemas também com equilibrio. Porque & medida que ele
adquire a deficiéncia visual, ele fica com aquela inseguranca, entdo ele
perde o equilibrio. Isso € uma coisa que ajuda a agravar ainda mais estas
dificuldades que a gente ja possui e todo mundo conhece. Esta parte do
equilibrio séo poucos que sabem. (J. C., 2012. Informacéo verbal)
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Novamente retomamos as tampas, que cobrem a fiacdo que passa por debaixo das
calcadas, como fatores que prejudicam na circulacdo de pedestres. Esses elementos ndo
existiam no periodo de elevacdo da cidade, e, mesmo que tenham sido colocados em
harmonia com as praticas de preservacao, a fim de ndo deixar os fios expostos no meio
tombado, a NBR 9050 afirma que as tampas devem ser feitas de materiais que néo
prejudiqguem as pessoas com deficiéncia - e claro, ndo prejudique a harmonia do conjunto

tombado - bem como tenha manutencéo sempre.

Eu percebo algumas tampas na calcada. Principalmente as de ferro, vocé
percebe pelo barulho, pelo jeito que vocé pisa. Muitas vezes elas estéo
descobertas ou quebradas e isso também nos ajuda a identificar, porém
podem nos machucar (J. C., 2012. Informacéo verbal)

Mediante o corpo situado e as experiéncias, torna-se possivel perceber o espaco em todas
as suas nuances. Acreditamos gque os locais precisam se adaptar para melhor receber os
sujeitos, mas os conflitos, que neles acontecem, possibilitam que as pessoas também se
adequem e coadunem com a harmonia do corpo/ambiente mediante os estimulos. Como
bem afirma Gibson (1986), a sensorialidade é entendida pela aptiddo cognitiva que, para o
autor, € uma questdo de progressdo das sensacdes subjetivas para percepcdes objetivas,

gue, ao nosso entender, possibilitam os deslocamentos e a orientagao.

As experiéncias envolvem as questdes fisicas e as sensorialidades das ambiéncias. A
medida que o sujeito participa do ambiente e tem consciéncia dos seus movimentos, ele
estd adquirindo experiéncia. O ato de experienciar é precedido pela corporificacdo e pelas
relacbes do corpo com 0 espaco; por essa razdo, a nocao de ambiéncia esta ligada a essa

guestao que, para ser descrita, deve fazer mencéo a ela e ao experienciador.

Quando J. C. relatou que o fato de ter menos gente, menos barulho, mais espaco de
circulacdo, fatores que o ajudam na circulacdo, ele evidenciou a sua experiéncia de corpo
situado. Ao mencionar que a Rua Sao José tem uma “boa diferenca” da Rua Parana —
também rua da cidade de Ouro Preto — e que, por razbes da ampliacdo da calgada, a
primeira € melhor para circular que a segunda, ficou demonstrado o conhecimento de causa
do sujeito, e como isso o faz criar modos de circular que o tire do alto fluxo e do

estreitamento, e possa criar preferéncia por certos locais para seu deslocamento.
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Atitudes e impressodes

Intercalamos os percursos com historias da cidade, curiosidades e buscamos agucar a
percepcdo do pesquisado através de alguns aportes fenomenoldgicos. Com base nisso, J.
C. nos correspondeu ao relatar as sensagdes e alguns aspectos da tradicdo da cidade. Para
ele, os sentidos sdo importantes para direcionar para mais apropriacdo dos monumentos,
tocando-os e sentindo-0s. Embora ele os trabalhe constantemente, o percurso auxiliou para
gue ele os agugasse ainda mais para a percepcao da cidade.

J. C. finalizou da seguinte maneira:

S6 uma palavrinha, igual vocé estd vendo porque vocé esta caminhando
comigo: nés temos nossas deficiéncias. Todos tém. Mas é s6 saber o
seguinte: que o deficiente ndo precisa de piedade; ele precisa de
oportunidade! Eu precisava de oportunidade de participacdo nesta pesquisa
para te mostrar as dificuldades que nés temos dentro da cidade e também
com os seres humanos, que voceé viu ainda ha pouco que nao existe aquele
respeito. Entdo eu precisava de uma oportunidade igual a esta. (J. C., 2012.
Informacéo oral)

Figura 37 - Percurso J. C.
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Percursos Urbanos Comentados: M. L.

Perdi totalmente a minha visdo com 6 (seis) anos de idade, que foi quando
eu fiz a minha primeira cirurgia para reverter a situacéo. [...] Tenho perda
total da visdo. Eu até vejo uns vultos, mas ndo os defino. (M. L. 2012.
Informagéo oral)*®

Também de Ouro Preto, M. L. também foi a segunda pessoa a fazer o percurso. Da mesma
forma que J. C., M. L. também teve que ser buscada e levada em casa, pois também disse
sentir muita inseguranca ao sair sozinha. Como optamos pelo final da tarde para a
realizacdo do trajeto, a pedidos da pesquisada, e estava bastante frio nos meses de nossa
pesquisa, esse periodo era sempre o pior para qualquer trabalho na rua. Certamente esse
clima foi uma das nossas piores dificuldades.

Antes de comecarmos a caminhar, M. L. nos falou: “além da falta da visdo, eu também
tenho problema com equilibrio. Assim, vocé me disponibiliza seu braco para eu me apoiar

de um lado, e do outro eu vou apoiando na parede”.

Figura 38 - Percurso M. L.

%0 Pesquisa dos “Percursos Urbanos Comentados” realizada nas ruas Sao José e Getulio Vargas com M. L. 17
de julho de 2012.
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As caracteristicas fisicas do percurso — As Affordances

Para M. L., assim como para J. C., a reforma da calgada da Rua Sdo José foi muito
pequena. Ela disse que as pedras foram mantidas irregulares, ficou faltando a sinalizacéo
tatil e mais respeito as pessoas com deficiéncia. Ademais, as tampas também foram citadas
como complicadoras e, por estarem constantemente abertas, soltas ou quebradas, fizeram
com gue o medo fosse um elemento constante na fala de nossa pesquisada. Apesar das
gueixas, M. L. reconheceu que houve a diminuicdo de pessoas que encostam umas nas

outras, o transito diminuiu e o deslocamento esta menos complicado.

Aqui nos estamos passando pela calgcada alargada. Eu pedi para que minha
mae me trouxesse aqui para “vé-la”. Ela era até aqui e agora aumentou isso
aqui [demonstrando gestualmente o tamanho do alargamento da calgada].
Eu disse para ela que era muito pouco. Tanta polémica para tdo pouco.
Mudou sim, porque antigamente as pessoas esbarravam mais na gente,
agora td& menos. Bom também foi a diminuicdo do transito. Agora é mao
Unica e isso ajuda bastante [sic]. Entdo eram pessoas esbarrando na gente
o tempo todo e carro para la e para cd. Isso era um absurdo! (M. L., 2012.
Informacéo oral)

Figura 39 - Percurso M. L. — Nessa fotografia notamos que o alargamento desse trecho da calgada da Rua Séo
José permite que pelo menos 3 [trés] pessoas transitem juntas sem esbarrdes.
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Figura 40 - Percurso M. L. — Na Rua Getllio Vargas o alargamento da calgada ainda n&do aconteceu e notamos
nessa foto que além da placa de transito inserida na prépria calgada, ndo é possivel que trés passantes circulem
juntos.

Ao subirmos a Rua Getdlio Vargas, M. L. relatou que subidas sdo sempre muito
complicadas, e fez o0 seguinte relato: “apesar disso, eu também n&o posso ficar somente
dentro de casa deitada, isso eu ndao posso. Por isso, preciso enfrentar essas subidas”. Além
da subida, a pesquisada falou do estreitamento da calcada e por essa razdo era mais facil
deslocar pela Rua Sdo José. Por outro lado, a Getllio Vargas foi reconhecida como mais
tranquila por ter menos movimento de carros e pedestres, diferentemente da Rua Sao José

gue possui muito comércio e por essa razao tem mais fluxo.

Essa configuracdo urbana que M. L. relatou, é parte da construcdo das cidades histéricas,
como relatamos na primeira e na segunda parte do presente trabalho. As cidades, e
particularmente Ouro Preto, eram pensadas para a tracdo animal e a funcionalidade de
escoamento de cargas, como O ouro e, por isso, as calcadas eram relegadas a segundo

plano, como afirma Zanirato (2008).
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Figura 41, 42, 43- Percursos M. L. — Subida da Rua Getulio Vargas.

Em dois trechos, M. L. relatou os obstaculos encontrados na Rua Getulio Vargas:

Aqui € muito ruim, pois eu sinto muito com o0s pés e tem muitas
irregularidades. [Nesse momento nos deparamos com uma lixeira e ela
precisa de ajuda para desviar] Ta vendo, uma lixeira no meio da calcada! Se
0 cego vem sozinho ele se arrebenta todo. Ainda bem que tem uma parede
aqui que nos ajuda a orientar e a firmar [equilibrar] também. Embora essa
parede esteja toda esburacada, ela nos ajuda. Fazer o que? (M. L., 2012.
Informacéo oral)

Aqui tem muito mais buraco e mais tampas nas calgadas que qualquer outro
lugar. Fica muito dificil para eu caminhar desse jeito. Vocé viu ali uma
diferenca no mesmo passeio? E muito complicado! Eu n&o consigo levantar
0 pé muito bem, pois fico com muita inseguranga. Ouro Preto é uma cidade
muito complicada de se locomover sozinho. (M. L., 2012. Informacéo oral)

Figura 44 - Percurso M. L. — Lixeira e placa na calgada da Rua Getulio Vargas.
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Figura 45 - Percurso M. L. — Irregularidade na calcada da Rua Getulio Vargas

Notamos que a Rua S&o José ainda carece de mais elementos para a sua acessibilidade,
porém possui intervencdes de melhorias, diferentemente da Rua Getulio Vargas que, além
de nao ter sofrido mudancas, ainda tem muitos obstaculos fisicos, como buracos nas
calcadas. Pensar na harmonia do fisico com o patrimdénio cultural abre margens para muitas
discussdes, mas lixeiras e placas de transito instaladas no meio da calcada sao falhas do
poder publico e dos urbanistas, uma vez que esses elementos podem ser realocados em
locais, que ndo inviabilizem a passagem do pedestre e colaborar para que o corpo se situe

nas ambiéncias urbanas.

As Sensorialidades

Os aportes fenomenoldgicos na percepcdo de nossa pesquisada foram bastante
interessantes. Ela se localizou pelo vento, pelos espacos vazios e cheios, pelo barulho,
pelos cheiros, pelos passos de outras pessoas, por alguma claridade que ainda enxerga, por
sensacoes tateis, pelo frio. Quando era agucada de seus sentidos, mais percebiamos que

ela se orientava. Alguns trechos desse processo:

Agora estamos passando na Ponte dos Contos. Eu sei, pois eu escuto o
barulho do rio e sinto o vento. O cheiro também ajuda. Eu sei quando tem
arvore, essas coisas assim pelo cheiro. [...] Conheco as pessoas pelos
passos. Aqui eu consigo perceber muitos passos, muitas pessoas. (M. L.,
2012. Informacéao verbal)

Percebo as tampas na calcada, pois ougco o barulho delas. Quando os
carros estdo passando em cima de alguma tampa no meio da rua faz um
barulhdo.[...] No meu caso, eu preciso sentir o chdo, me ajuda. Por isso,
nem posso andar de chinelo. [...] O calgamento irregular é ruim, pois eu
sinto muito com os pés. (M. L., 2012. Informacéo verbal)
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Andar por aqui esta bom, esté tranquilo. Andar assim é bom para esquentar.
O frio é um fator que atrapalha muito, pois meu equilibrio fica muito pior. As
vezes eu estou na cozinha da minha casa e eu rodo la porque eu
desequilibro por causa do tempo frio. E muito ruim! Me atrapalha muito
mais. (M. L., 2012. Informacé&o verbal)

Figura 46 - Percurso M. L. — Ponte dos Contos com intensa circulagdo de pessoas.

Apobs esses relatos, constatamos que o fator complicador do deslocamento de nossa
pesquisada estava além da deficiéncia visual, mas se instaurava no medo, causado pela
inseguranca e no espaco fisico, ainda despreparado, pois as sensacdes foram deveras
importantes no seu deslocamento e orientagdo. Em ultimo relato acerca da Rua Getulio

Vargas, M. L. falou da experiéncia em raz&o dessas sensacoes:

Aqui é mais sossegado. Quanto mais siléncio para n6s melhor para a nossa
orientacdo. [...] Aqui nessa rua eu entendo tudo muito melhor. Agora, por
exemplo, estd passando uma moto, ndo é? Entdo assim eu identifico os
carros, as motos, os 6nibus por causa do barulho. Quando estou I perto de
casa eu sei quando o 6nibus que estamos esperando esta chegando. Eu
até aviso sempre para a minha mae, “oh mae, € o nosso 6nibus”, e eu
sempre acerto. (M. L., 2012. Informacé&o verbal)

As Experiéncias

Ao relatar que sabia de sua localizacdo na Ponte dos Contos, M. L. o fez por sentir, mas
também por passar sempre por ali. Ela pode sentir os passos, e por eles, conseguiu
identificar a quantidade de pessoas; além disso, ela também disse que sabia que a Rua Sao

José tem caracteristica de rua comercial e por isso sempre tem muita movimentacdo de
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pessoas e carros. Ela falou da diminuicdo dos esbarrbes, por ndo senti-los com tanta
frequéncia, mas também por saber que o fluxo de pedestres se diluiu em uma calcada
maior, que foi ampliada. Portanto, as experiéncias foram balizadas pelos espacos, pelas
sensorialidades e por poder experimentar sempre aquele espaco, uma vez que disse passar
sempre pelo local. Entretanto, existem outros espacos menos experienciados por ela, mas
gue, por situar o seu corpo nele e se deixar interagir na ambiéncia, foi capaz de tracar

elementos que estdo ligados ao fator do vivido e sentido.

O povo ndo pensa muito ndo. Esse povo que eu to falando é me referindo a
um todo. Eles enxergam, mas eles ndo deixam de esbarrar na gente. Em
Belo Horizonte, eles chutam e até derrubam as pessoas. E aqui que tem
poucos “diferentes” [sic.], “diferentes” ou deficientes, sei |4, s6 sei que eles
ndo se importam. (M. L., 2012. Informag&o verbal)

Os simbolos, as sensacdes e o0s elementos fisicos, dentro de uma mesma atmosfera,
possibilitam o reconhecimento espacial. Falando novamente sobre Ouro Preto, M. L.
elencou alguns elementos de sua experiéncia:

Nés estamos seguindo rumo a Igreja do Rosario. Aqui ndés estamos no
murinho dos namorados, onde eles ficam sentados namorando. Esse muro
também é conhecido como muro da vergonha. Eu sei porque nés estamos
na Getulio Vargas, certo? Eu conheco Ouro Preto de cabo a rabo. (M. L.,
2012. Informacéo verbal)

Eu ndo gosto daqui. E muito acidentado e também muito frio. O lugar frio!
Eu preferiria morar em algum lugar mais plano e quente. Mas eu gosto
daqui porque eu moro a vida toda nessa cidade, mas ela é muito dificil para
mim, pois ndo posso ir e vir a lugar nenhum. (M. L., 2012. Informag&o
verbal)

Agora nés estamos no Hotel do Rosario, ndo €? Eu sei que € aqui, pois
estamos no final da rua e ele fica no final da rua. (M. L., 2012. Informacéo
verbal)

A aplicagdo do método dos percursos comentados com a informante nos fez compreender
gue a ambiéncia propicia esse reconhecimento diante da corporificagdo e das relagdes,
mesmo que por pouco tempo. As experiéncias ajudam a desvendar e atribuir significados ao

Lugar, uma vez que a ambiéncia é apreendida, mesmo que se passe poucas vezes por ele.

Atitudes e impressdes

Para M. L., as pessoas precisam ser mais educadas a fim de perceberem que as pessoas
com deficiéncia “existem”, mesmo que elas ndo queiram. Apesar da “revolta”, M.L. ndo se

mostrou impassivel, somente argumentou o quanto as pessoas costumam ignorar a pessoa
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com deficiéncia e ndo se conscientizam sobre as suas dificuldades. Para ela, o que ainda
falta para a melhoria da acessibilidade é educacdo. A partir da educagdo ambiental e
patrimonial, podemos vislumbrar melhorias na conscientizacdo para o patriménio cultural

acessivel e para o turismo inclusivo.

Apbs todo esse relato, M. L. afirmou que o projeto da Rua Sao José deveria se expandir
para toda a cidade, pois beneficiaria bastante a todos. No entanto, atinou que isso devera

ser feito pensando no patrimdénio urbano, sem degrada-lo ou descaracteriza-lo.

Figura 48 — Entrevista M. L.
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Percursos Urbanos Comentados: J. B.

Olha, eu ndo nasci assim. Quando eu tive esse problema, eu estava com 10
anos. Na época o médico ndo me deu um diagnostico fechado, ele s6 me
deu suposicles. Ele falou que podia ser derrame, meningite ou paralisia.
Como eu convivi com pessoas que tiverem os trés problemas, eu acho que
0 meu caso € derrame, mas ndo tem um diagndstico preciso. (J. B., 2012.
Informacé&o verbal)*

J. B., também ouropretano e com mobilidade reduzida, nunca soube, em toda a sua vida, o
gue de fato aconteceu com o seu corpo. Apesar disso, disse ndo se afligir, se deslocando
por toda a cidade, enfrentando obstaculos e se relacionando com o ambiente e com as

pessoas.

O percurso com J. B. foi o que teve mais duragéo, pois as ruas estavam com muito fluxo de
pessoas e de carros, em decorréncia da ultima semana do Festival de Inverno. Além disso,
estava chovendo e, em um dado momento houve uma queda do pesquisado, desacelerando

0 nosso caminhar para o restante do trajeto proposto.

As caracteristicas fisicas do percurso — As Affordances

Os apontamentos feitos por J. B. focaram bastante nas affordances e nas experiéncias. No
nosso entendimento, isso aconteceu por ele depender muito de um ambiente preparado
para 0 seu corpo e ndo conseguir encontrar em uma cidade do século XVIII, que nao
pensava nas pessoas com deficiéncia e ainda hoje continua enfrentando desafios para a
sua adequacdo, dada a preservacdo que ainda caminha a passos lentos na discusséo de

sua usabilidade.

Aqui em Ouro Preto é muito dificil, porque as ruas sdo muito estreitas. As
vezes eu estou caminhando em uma cal¢ada, entdo tem degraus, eu tenho
que descer, passar na rua, ai vem carro que nao espera, corro risco de ser
atropelado, é muito complicado andar nas ruas de Ouro Preto. Tem lugar
gue tem muitas pessoas e as vezes param na calcada e ficam conversando
e ndo dao licenca para a gente passar. Entdo vocé tem que passar na rua.
E bem complicado! (J. B., 2012. Informac&o verbal).

O alargamento da cal¢cada mudou bastante para o pedestre, mas com esse
problema que eu falei, das pessoas ficarem conversando no passeio, iSso
atrapalha muito o pedestre, principalmente no meu caso que sou deficiente.
E bem complicado isso aqui! Por exemplo, eu vou ter que descer e passar
na rua, ta vendo? [Se referindo a uma obra que estava ocupando toda a
calcada] Isso acontece muito em Ouro Preto. (J. B., 2012. Informacao
verbal).

3 Pesquisa dos “Percursos Urbanos Comentados” realizada nas ruas Sao José e Getulio Vargas com J. B.. 18
de julho de 2012.
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Figura 49 - Percurso J. B. — Detalhe para a obra na cal¢cada da Rua S&o José

Além das obras e pessoas, o calcamento e os degraus foram também mencionados como

problematicos:

Na Rua Sao José agora tem rampa, o que facilita bastante, mas teve um dia
gque eu estava passando por uma rua de Ouro Preto e entdo me deparei
com degraus de um metro. Entdo eu tive que voltar, andar bastante, para
enfim passar na rua e seguir o meu caminho (J. B., 2012. Informacéo
verbal)

Para J. B., 0 projeto da Rua Sao José deveria ser replicado em toda a cidade juntamente
com um projeto de conscientizagdo de retirada de rampas de garagem das calgadas,
inclusdo de corrimaos nas escadas, dentre outros. Para ele, isso nao descaracteriza o
patrimdnio edificado e urbano, uma vez que faz parte das necessidades das pessoas. “Isso

seria bom para todo mundo” disse o0 pesquisado.

Figura 50 - Percurso J. B. — Acesso da garagem direto na calgada da Rua Getulio Vargas
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Ao entrarmos na Rua Getulio Vargas, ele chamou a ateng&o para o calgamento ruim da rua
e o0 estreitamento da calcada. J. B. relatou também sobre o horario escolhido para a
pesquisa — por volta das 16h — e como o fluxo aumentou, dificultando no caminhar. Apés
essa fala, J. B. tropecou em um buraco na calgada e quase caiu, demonstrando realmente o
quao dificil foi circular por uma cidade com elementos urbanos nao facilitadores dos
acessos. Ao terminarmos, J. B. apontou obstaculos no caminho e que, diferentemente dos
declives, estreitamentos e buracos, que deveriam ter projetos de melhoria, esses poderiam

ser retirados pela propria populagéo, como ferros, canos e lixos nas portas das pessoas.

Figura 51 - Percurso J. B. - Subida que dé inicio a Rua GetUlio Vargas. Detalhe para o calgamento ruim onde o pesquisado
tropegou.
Analisamos, portanto, que a affordance das ambiéncias patrimoniais é o objeto dotado de
valor e possuidor de significado para algumas pessoas. Qualquer modificacdo ou solucdo
pensada para o patrimbnio cultural deve ser bastante discutida, levando em consideracéo a
sua esséncia enquanto bem tombado e seu valor enquanto objeto de uso. A affordance
coloca em evidéncia a constituicdo do proprio ambiente como favorecedor ou ndo de uma
identificacdo com a cidade, transferindo a dificuldade de locomocéo da pessoa que possui

alguma deficiéncia para o préprio ambiente, como afirma Cohen (2006).

As Sensorialidades

A aplicacdo do método dos Percursos Comentados com esse informante nos fez notar,
comparativamente com o0s anteriores, que suas percepg¢des estavam muito voltadas ao tato
e a visdo, embora tivesse relatado que o espago estivesse imbuido de vérias sensagoes,
gue pudessem instigar todos os outros sentidos. Ele nos relatou sobre a escuriddo da noite
como prejudicial ao seu caminhar e dos locais que escorregam, fazendo com que perca o
equilibrio. Ao nosso entender, houve pouca referéncia ao aspecto sensorial, embora em

algumas pequenas falas tenha relatado que as sensagbes ajudaram a perceber
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envolvimentos com as texturas do local, com as luzes e suas experiéncias, mediante esses

processos, o0 que consideramos como importante também na sua circulagéo.

Como relatado anteriormente, percebemos muitos apontamentos imbicados na experiéncia
de J. B. como citadino. Primeiramente verificamos que J. B. escolheu os locais de passagem
levando em consideracdo aqueles com menos obstaculos, ou affordances negativas e
dificultadoras, por conhecer bastante a cidade, como pode ser ilustrado em uma de suas
vérias frases explicativas do percurso: “Aqui proximo a Caixa Econdbmica é um trecho
bastante complicado”. J. B. nos relatou que aquela rua pesquisada ndo era a mais
complicada e que algumas outras eram piores, pois se distanciavam do centro e as pessoas
aproveitavam da calcada para colocarem lixeiras e rampas, o que para ele dificultou

bastante a circulagéo.

z

Como disse passar pelas ruas pesquisadas todos os dias, J. B. afirmou que é sempre
melhor circular pela Getulio Vargas, mesmo sendo mais estreita. Relatou-nos isso, pois a
Rua Séo José estava com muita circulacdo de pessoas e carros e, mesmo com a reforma,
ainda continuava muito movimentada. Afirmou da frequéncia das obras e dos esbarrdes das
pessoas. Notamos, que aqueles com alguma dificuldade acabam selecionando os percursos
e os lugares de acordo com as facilidades de acesso e nédo pelo seu interesse histérico e
patrimonial, como deveria ser. Isso € um grande desafio para os planejadores
comprometidos com a questdo da revitalizacdo urbana: fazer com que haja opcbes de
percurso igualmente acessiveis, abrindo o leque de opcdes para todos os cidadaos

usufruirem do patriménio cultural da cidade, que € de todos.

Na sua experiéncia como turista, J. B. afirmou que as cidades grandes estdo melhores que
Ouro Preto em questdo de acessibilidade e ele disse gostar de ir a esses locais por causa
dessa facilidade. Entretanto, ele afirmou estar acostumado com a cidade histérica e por isso
nao teve grande dificuldades: - “Nao tem a mesma seguranca da cidade grande, mas nao foi

muito complicado esse percurso” - explicou nosso informante.

Atitudes e impressdes

Como as demais analises, até o presente momento, as impressdes deixadas por J. B.
também versaram pelas atitudes das pessoas (barreiras atitudinais). Além dos esbarrdes,
ele queixou-se dos lixos deixados nas portas; das rampas para carro feitas nas calgcadas;
dos carros que ndo o esperaram atravessar a rua etc. e que esses elementos se configuram

como grandes empecilhos do espaco urbano.
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Figuras 52, 53, 54 - Percurso J. B. — Intenso fluxo de pessoas na Rua Sao José

Figura 55 - Percurso J. B.
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Percursos Urbanos Comentados: A. L.

Eu perdi a minha visdo h& 10 anos por causa de um glaucoma. (A. L., 2012.
Informagcao verbal)*

Natural de natural de Mariana, uma das cidades historicas da regido, A. L. disse que vai com
frequéncia a Ouro Preto pela proximidade e também por estudar na UFOP. No entanto, ele
afirmou deslocar-se pouco pela cidade, por causa das dificuldades devido a conformacgéo
arquitetbnica e urbana da cidade. Apesar disso, ele relatou locomover-se sozinho para 0s
locais que precisa ir amparando-se em sua bengala e nas informagdes das pessoas. Para a
realizacdo de nosso percurso, A. L. saiu sozinho de Mariana e utilizou o transporte publico
para nos encontrar. Por estar chovendo bastante nesse dia, tivemos que parar antes do
ponto final escolhido, pois a chuva forte nos impossibilitou de concluir o trajeto.

As caracteristicas fisicas do percurso — As Affordances

A. L. comecou relatando inseguranca de se deslocar pelas ruas da cidade, pois séo estreitas
e com calgcamento irregular. Ao comecarmos a caminhar nos deparamos com uma obra e,

como estava sinalizada somente com uma fita, A. L. disse:

Se estiver com fita e eu esbarrar na fita, eu sei 0 que esta acontecendo e
sei se esta sinalizada ou ndo. No entanto, seria mais pratico se estivesse
cercada com um tapume, pois a fita & para quem esta vendo, ja o tapume é
mais facil de senti-lo. Eu me dou sempre mal com aquela fita. (A. L., 2012.
Informagéo verbal)

Figura 56 - Percurso A. L. — Obra mencionada por A. L. na Rua S&o José

5 Pesquisa dos “Percursos Urbanos Comentados” realizada nas ruas Séo José e Getulio Vargas com A. L. 18 de
julho de 2012.
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Com relagdo a mudanca da calgada, A. L., assim como os demais pesquisados, relatou que
nao mudou muito, conforme ilustra seu comentario: “Disseram que ficaria melhor, mas eu
ndo notei muita mudanca ndo. Faltou a implementacéo da sinalizacao tétil, pois me ajudaria
bastante. Ajuda pela bengala e pelo tato do pé” (A. L.). Com relagdo as tampas, ele disse
gue quando estdo quebradas, prejudicam na circulacdo. Ele disse que ja torceu os pés

varias vezes em razao desses elementos e de buracos nos passeios.

Figura 57 - Percurso A. L. — Detalhe do alargamento da calgada na Rua S&o José, porém sem a insergdo da
sinalizacéo tatil.

Figura 58 - Percurso A. L. — Detalhe para as tampas de caixa na Rua S&o José. Nesse local elas ndo possuem
buracos ou frestas, mas estdo molhadas e devido ao material de que sao feitas, pode levar o passante ao tombo.
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Quando arguido sobre a possibilidade de melhoria da acessibilidade na cidade, A. L.
respondeu:

Vamos trabalhar para isso, mas é dificil. Houve esse alargamento da rua,
mas como fazemos para chegar nela, se nas vias de acesso ndo tem
acessibilidade? Se o alargamento foi para beneficiar o deficiente como o
cadeirante, o deficiente visual, etc. como que ele chega até aqui? Descer
aquela rua das Flores, por exemplo, é impossivel. Aqui que sofreu a reforma
ja esta complicado, imagine l4. (A. L., 2012. Informac&o verbal)

Vislumbramos uma problematizacéo interessante na fala do nosso pesquisado: A Rua Séo
José se adequou, mas como chegar 14? Alguns de nossos entrevistados anteriores, como 0
representante da Secretaria de Planejamento Urbano e Patrimdnio, F. G. e o representante
do IPHAN, J. B., colocaram algumas possibilidades, mas ainda em ambito de projeto e, ao
nosso entender, propostas muito vagas. Nessa questdo, enfatizamos a necessidade da
criacdo de uma Rota Acessivel, que, segundo Duarte e Cohen (2004), consiste no percurso
livre de qualquer obstaculo de um ponto a outro [origem e destino] e compreende uma
continuidade e uma abrangéncia de medidas de acessibilidade. Isto &, a rota acessivel é a
possibilidade de circular por um percurso inteiro acessivel, do inicio ao fim. Alargar uma
calcada somente nao é o suficiente para permitir o livre deslocamento das pessoas, mas sim

pensar a rota com um todo, como um percurso, com uma continuidade.

Voltando ao A. L., notamos também em seu discurso certo desanimo quando nos disse:
“Tem muitos obstaculos aqui. Eu sempre bato também em algumas pessoas, mas hoje isso
nao esta acontecendo por causa da chuva e da pesquisa”. Ao adentrarmos a Rua Getulio
Vargas, A. L. enfatizou: “A calcada é cheia de altos e baixos e isso tira a acessibilidade. A

inacessibilidade causa inseguranca. A calgada também é muito alta”.

Figura 59 - Percurso A. L. - Subida da Rua Getllio Vargas. Detalhe para a calgada estreita, para os buracos,
para as irregularidades e para 0s passantes que ndo podem circular juntos.
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Percebemos que os elementos citados, mesmo que em consonancia com o patrimoénio
urbano, sdo elementos reversiveis, como nos relatou o representante do IPHAN de Ouro
Preto e o representante da Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Patrimonio.
Além de ndo ter valor agregado ou excepcional, a pavimentacdo das calcadas das cidades
serve para a circulacdo e também pode ser pensada para propiciar encontros e trocas

culturais, enriqguecendo a ambiéncia do lugar.

Finalizando, indagamos A. L. quanto a questdo do turismo, pois 0 mesmo estava cursando

turismo da UFOP. Disse ele:

A acessibilidade para o turismo esta bem dificil. Vou falar desse evento que
esta acontecendo aqui, o Festival de Inverno. O que € que esta sendo
acessivel para deficientes? Eu ndo tivesse acesso a nenhuma
programacdo. E 0s eventos que tem sdo todos em lugares sem
acessibilidade, sem condicBes de a gente ir. Mesmo que eu queira ir, ou
gue eu more aqui préximo, ndo tem como, pois 0 evento ndo oferece
condicbes. Como que uma cidade considerada turistica, que ndo tem
acessibilidade, poderia entéo trabalhar nesse sentido? Isso em relacdo as
melhorias que poderiam ser implementadas. [...] Acredito que a cidade tem
gue estar preparada para a acessibilidade e as pessoas também. (A. L.,
2012. Informacéo verbal)

Essa Ultima frase atesta que o despreparo ndo esta concentrado somente na cidade, mas
também nas pessoas que trabalham envolvidas com o turismo. S&o estas Ultimas que
carecem de capacitacdo para atender os mais variados publicos, inclusive os visitantes com

deficiéncia.

As Sensorialidades

Além do tato, sempre colocado em questéo, A. L. disse que precisa trabalhar com todos os
sentidos. Ele se situou pelo som e soube identificar, por exemplo, quando um carro estava
vindo. Sitou-se também pelos cheiros e sabe, por exemplo, quando estava passando por
uma lanchonete ou uma padaria. Sitou-se pelo tato, utilizando-se da parede para a

locomocgéo e, ao sentir a textura, soube do que era feita e se tinha buracos.

Quando a chuva ficou mais forte, foi oferecido a ele um guarda-chuva que o recusou. A. L.
afirmou que os pingos que batiam no tecido atrapalhavam no deslocamento, pois o
desconcentrava. Apoés isso, disse que barulho de uma forma geral o atrapalha e quanto

menos, melhor.
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Figura 60 - Percurso A. L. — Quando a chuva comegou, o guarda-chuva foi aberto, mas A. L. pediu que ndo o
cobrisse, pois 0s pingos da chuva o desorientavam.

Figura 61 - Percurso A. L. — o guarda-chuva foi fechado para ndo atrapalha-lo no deslocamento.

Percebemos, portanto, que A. L. tinha consciéncia do seu corpo e utilizava de mecanismos
da percepcgéo para se locomover e tomar decisdes diretas. Mesmo que a deficiéncia o tenha
atingido h& poucos anos - aproximadamente 10 anos - ele conseguiu aperfeicoar, de forma
consciente, sua percepcdo e, utilizou desses mecanismos sensoriais para se situar,
locomover e apropriar-se da cidade, tendo consciéncia da importancia da cidade histérica

para o turismo e pregando a melhoria das condi¢des de acessibilidade em Ouro Preto.
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As Experiéncias

Como enfatizado anteriormente, as experiéncias perpassaram 0s espacos fisicos e as
sensorialidades, pois a medida que foi elencando elementos espaciais que o ajudam ou o
atrapalham no deslocamento, ele enfatizou a percepcdo como aporte dos acessos e a

experiéncia como suporte desse conhecimento.

Pelas experiéncias do nosso pesquisado com a cidade de Ouro Preto, ele alegou conseguir
se locomover sozinho, mas, dadas suas experiéncias em um local com planejamento
arquitetbnico e urbano que, até entdo nao beneficiava a pessoa com deficiéncia, bem como
o relevo acidentado, ele disse preferir ndo ir sozinho, mesmo néo dependendo de pessoas

para sair.

Atitudes e impressodes

A. L. também enfatizou as atitudes das pessoas como fator importante nas melhorias dos
acessos. Relatou que elas precisam ter consciéncia quanto a isso. “As pessoas nao se
tocam que precisam dar a preferéncia para que possamos passar. Sou eu gque tenho que
desviar sempre”. A. L. concluiu, apés o percurso, que o problema da falta de acessibilidade

nas cidades é de educacao.

Figura 62 - Percurso A. L
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Percursos Urbanos Comentados: L. M.

Nao ouc¢o nada desde os trés anos de idade. Nunca me ensinaram leitura
labial, eu fui me habituando, mas ndo me lembro como aprendi. (L. M.,
2012. Informagao verbal)®

Estudante do Instituto Federal de Minas Gerais, IFMG e ouropretana, L. M. foi uma de
nossas pesquisadas com deficiéncia auditiva. Por fazer leitura labial, a abordagem foi
bastante facilitada, pois ndo precisamos de um intérprete de Lingua Brasileira de Sinais,
LIBRAS. Percorremos as ruas no periodo da manha e contamos com a calmaria e poucas
interferéncias externas influindo na realizacéo do trajeto, que foi o mais rapido de nossa

pesquisa.

As caracteristicas fisicas do percurso — As Affordances

Com relacéo ao ambiente fisico, L. M. disse que foi facil de circular. Depois do alargamento
da Rua Sao José ficou melhor ainda o deslocamento, falou ela. Como a Rua S&o José é
conhecida também como a Rua dos Bancos, dado o grande numero de agéncias bancarias

e também ser conhecida por ser uma rua comercial, L. M. relatou:

No banco sempre tem atendimento especial para pessoas com deficiéncia
auditiva. No entanto, em lojas eu tenho muita dificuldade em me comunicar,
exceto quando encontro alguém que fala Libras, pois eu também sei falar
Libras. Eu acho que a comunicacdo deveria melhorar para que eu pudesse
me comunicar melhor. (L. M., 2012. Informacéao verbal)

O ambiente, além das deficiéncias fisicas que comporta, também é inacessivel na
comunicacdo. O espaco precisa ter informacbes para a sua circulacdo, como placas
indicativas, com letras legiveis e com contraste de cor, além do Braile; deve ter também
sinais sonoros ou com luzes indicativas e também pessoas com habilidade para atender, de
forma adequada, as pessoas com deficiéncia. O espaco precisa que ser legivel, como
afirma Lynch (1997), no qual, por meio de elementos simbélicos que informam e direcionam,
possa ser percorrido. Esses elementos simbdlicos podem ser equipamentos arquitetdnicos,

urbanos e comunicacionais.

Ao chegarmos a Rua Getllio Vargas, L. M. afirmou ser mais tranquila de circular, mas

enfatizou ter os mesmos problemas da Rua S&o José no que tange a comunicagéo. Além

3 Pesquisa dos “Percursos Urbanos Comentados” realizada nas ruas S&o José e Getulio Vargas com L. M. 18
de julho de 2012.
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disso, encontramos obstaculos como rampas, lixos e placas no meio da cal¢cada que L. M.
disse ndo atrapalhar muito sua circulacdo, mas que, sem eles, certamente seria melhor.
Diante disso, reiteramos que a acessibilidade beneficia a todos, independente das

caracteristicas fisica e por isso atribuimos a deficiéncia ao ambiente.

Figura 63 - Percurso L. M. — Detalhe para os buracos e o lixo ocupando toda a calgada da Rua Getulio Vargas

As Sensorialidades

Com relagéo as sensorialidades, L. M. atestou bastante para as vibra¢des das ruas. Quando
da frequéncia de grande fluxo de pessoas e muito barulho, ela disse ficar incomodada e isso
pode interferir em sua circulagdo. Apesar disso, ela relatou que as vibragbes séo benéficas
para ela, uma vez que a situa e orienta, como na Rua Getulio Vargas, em que o fluxo de
pedestres e carros normalmente é menor, e ela afirmou se concentrar mais quando esta

nesse espacgo. Sao exemplos de suas colocagoes:

Quanto a vibracado das ruas, eu sinto mais quando uma moto passa do que
guando é um carro. Isso ndo me incomoda muito na locomogdo, mas
guando a mausica de um carro, ou qualquer musica mesmo esta alta, isso
me incomoda bastante. Muasica muito alta me atrapalha. (L. M., 2012.
Informacéo verbal)

Aqui na Rua Getulio Vargas é melhor, pois eu fico mais concentrada. (L. M.,
2012. Informacdao verbal)
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Percebemos que as vibracdes interferem bastante na orientagdo da nossa pesquisada. A
concentracdo dela se pautou em menos fluxos e menos barulhos e também com relagao
aos veiculos, pois quando se referiu a motocicletas, a sua percep¢gdo aumentou e exigiu

dela menos atengéo.

L. M. atestou novamente o fato de a Rua Getulio Vargas ser e ter sido melhor de circular
que a Rua Sao José por causa de menos barulhos e menor fluxo, mas disse que quando
chega o Carnaval ou o Festival de Inverno o movimento aumenta muito e as vibragdes a
incomodam bastante. Além desses fatores, L. M. fez uma colocacdo muito interessante

acerca da percepcao sensorial:

Eu conheco alguns lugares pelos cheiros. Embora eu seja vidente, 0s
cheiros sdo muito caracteristicos e ajudam na identificacdo e na circulagéo.
(L. M., 2012. Informacéo verbal)

Isso vem demonstrar que 0 nosso corpo € a aglutinacdo de varios sentidos inter-
relacionados e que, mesmo na abundancia de um deles, outros também estdo em constante
evidéncia, ajudando no entendimento do corpo no mundo e sua importancia para a

compreensdo dos espacos.

Acerca das experiéncias nas ruas pesquisadas, L. M. afirmou circular muito por ali e por ser
de Ouro Preto, disse conhecé-las bastante. “Eu to acostumada, por isso para mim é
tranquilo. Eu sempre morei em Ouro Preto e nunca me faltou nada. Aqui é ruim para
cadeirante”. Percebemos que ela se ateve ao espaco fisico como complicador ao falar da
pessoa com deficiéncia fisica e que precisa usar cadeira de rodas, mas quando arguida

sobre as informacdes, disse que ainda sdo muito incipientes.

Notamos que, pela experiéncia dela no espaco conhecido, ela atribuiu o problema ao
espaco fisico em razéo de sua percepcédo do lugar, mas como habitualmente passa por ali e
depende dos servigos, construiu um mecanismo proprio para se comunicar, que somente

guando foi arguida dessa questao, notou que ainda ha um déficit nesse quesito.

Com relagé&o a circulacéo por meio das vibragdes, L. M. afirmou que, como conhece as ruas,
tem mais facilidade de saber onde os carros circulam mais e por isso pode evitar certos
percalcos. Porém, admitiu novamente que a cidade ainda precisa de uma melhoria no
transito e nas informagdes, mesmo para quem estd habituado e cria mecanismos de

circulacao.
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Indagada sobre quando viaja, L. M. disse que as pessoas fazem um grande esfor¢o para se
comunicar com ela. As experiéncias que teve em outros locais foram muito boas e relatou
gue em cidades maiores foi mais facil circular, pois considerou a estrutura melhor para

atender as pessoas com deficiéncia e, dessa forma, melhor de se adaptar.

Atitudes e impressodes

Notamos novamente a atitude das pessoas como problema da acessibilidade. A pesquisada
relatou problemas urbanos e estruturais e reiterou a importancia patrimonial devendo ser
pensada nas adequac¢fes. No entanto, quando se referiu as pessoas L. M. foi enféatica: “elas
precisam pensar na cidade com as pessoas mais diversas e aceitar o diferente”.
Acreditamos, portanto, que quando o poder publico fizer um trabalho de conscientizacéo e
capacitacdo das pessoas que trabalham no espaco, certamente a deficiéncia tendera a
diminuir bastante.

Figura 64 - Percurso L. M.

152



Quarta Parte [!

Percursos Urbanos Comentados: F. A.

Quando eu estava com treze anos eu tive mielite transversa, que é uma
infeccdo na medula. Aos treze anos de idade eu fiz fisioterapia, varios
tratamentos e n&o resolveu. Entdo eu precisei fazer uma cirurgia aos treze
anos para a retirada de um tumor benigno na espinha e depois disso eu
fiquei na cadeira de rodas até os 18 anos. Comecei a fazer fisioterapia e
voltei a andar com o andador, depois duas muletas e agora uma muleta
somente. (F. A., 2012. Informacéo verbal)34

Estudante de economia da UFOP e residente da cidade de Ouro Preto desde agosto de
2011, F. A. foi nosso pesquisado com mobilidade reduzida. Natural de Ribeirdo Preto onde
trabalhava e estudava, até passar no vestibular e se mudar para a cidade historica, F. A.
contou que chegou no ultimo final de semana do Festival de Inverno e relatou que foi muito
bem recebido. O percurso dele aconteceu no periodo da manha e contou com a participacéo
de uma jornalista que nos pediu permissdo para o0 acompanhamento a fim de,

posteriormente, escrever uma matéria sobre a pesquisa.

As caracteristicas fisicas do percurso — As Affordances

F. A. fez vérias consideracdes acerca do ambiente fisico das ruas pesquisadas e, por muitos
momentos, sugeriu algumas modificacdes que julgamos pertinentes para aquele ambiente.
No comeco de nossa caminhada, ele nos disse que aquele trajeto inicial era bem tranquilo,
por ndo ter descida, ndo ter ladeira e ser uma calgcada mais plana. Apontou que alguns

outros trechos da cidade eram bem mais dificeis.

O pesquisado nos relatou que, quando ele se mudou para Ouro Preto, a Rua Sao José
ainda estava em reforma e que, depois dela, ficou bom para andar. Ele ndo conhecia a
calcada anteriormente ao alargamento, mas disse imaginar que deveria ser pior e que
algumas pessoas com dificuldades para caminhar foram beneficiadas. “Com certeza

melhorou bastante para quem tem muitas dificuldades” (F. A.)

Entretanto, F. A. apontou alguns obstaculos e falou das “tampas” que, em dias de chuva,
podem ficar muito escorregadias. “Tenho que tomar muito cuidado quando eu passo
préximo a essas tampas e elas estdo escorregadias. Eu tenho que evitar pisar em cima
delas”. Além das tampas, relatou sobre os lixos deixados na calcada que o fez redobrar a
atencao para caminhar. A preocupacdo quanto a esses obstaculos ndo se limitou somente a
ele, F. A. também relatou que outros pedestres, mesmo sem deficiéncia, poderiam cair ao
encontrar com alguns desses sacos na rua. “Deveriam ser sinalizados, pois eu ou qualquer

outra pessoa poderia tropecgar e se machucar neles. Esse tipo de coisa atrapalha bastante a

3 Pesquisa dos “Percursos Urbanos Comentados” realizada nas ruas S&o José e Getulio Vargas com F. A. 17
de julho de 2012.
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gente na caminhada. Talvez se eles levassem para outro canto ou tirasse da calcada, seria

melhor”.

A respeito das pessoas, F. A. nos afirmou que geralmente muitos param para oferecer
ajuda, abrem caminho para ele passar, diminuindo assim os obstaculos. No entanto, ele
afirmou que os escorregbes em tampas de fiacdo ou de bueiro normalmente sédo causados
por pessoas que ficam lavando a calcada em frente as suas casas e acabam prejudicando-o
de alguma forma. F. A. sugeriu que essas pessoas deveriam optar por varrer a calcada ao
invés de ficarem lavando, o que, além de evitar que as outras pessoas caiam, os moradores

também economizam agua.

Quando arguido de mais modificagdes no ambiente fisico, afirmou:

Olha, ndo sei como isso poderia ser feito sem alterar a arquitetura nesse
ponto histérico, mas talvez se alargasse um pouco mais a calcada, deixasse
para passar um carro por vez, ja que € sé uma mao a rua, acho que seria
algo muito bom a fazer. (F. A., 2012. Informacéao verbal)

Notamos que 0 nosso pesquisado se preocupou com as questdes arquitetbnicas e a
preservacdo do ambiente tombado, visto que os apontamentos foram feitos considerando o
meio tombado. Na sua fala ele buscou, mesmo sem o0 conhecimento de planejador, alguma
solucdo que permitisse a facilitacdo do acesso de pessoas com deficiéncia, sem acabar
totalmente com a circulacdo de veiculos. Essa postura nos mostra uma necessidade e uma
preocupacédo para a melhor circulacdo dos transeuntes como ele, que possuem mobilidade

reduzida e de todos os demais.

Ao entrarmos na Rua Getulio Vargas, F. A. apontou o estreitamento e a subida. “Tenho que
apertar mais a muleta para poder andar. E alguns buracos ficam sempre no caminho”. Ele
foi apontando os obstaculos, ao longo da rua e, ao seu entender, seria quase impossivel
para quem utiliza cadeira de rodas para se locomover. “Eu fiquei até os 18 anos na cadeira

de rodas e se eu quisesse conhecer Ouro Preto seria um pouco complicado”.

Percebemos elementos elencados na fala do sujeito no intento de melhoria do espaco, mas
h&a também um conformismo com as questbes fisicas do ambiente, por uma aceitagdo
historico-social quando enfatizou que ndo ha possibilidade para cadeirantes. Apesar dessa
deteccdo na fala do pesquisado, ele ndo se abateu e disse acreditar na harmonia
corpo/espaco ao nos ter relatado de interferéncias que abarcam o sujeito em sintonia com a

arquitetura tombada.

Ao findar a Rua Getulio Vargas, foram apontados obstaculos como lixos, placas na calcada,
bueiros abertos, enfim, elementos que reverberaram na fala de boa parte dos sujeitos

pesquisados. Analisamos, a partir disso, que, apesar dos obstaculos no meio construido, 0s
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obstaculos moéveis e deixados pelo homem sao também implicantes na inibicédo do fluxo dos
passantes.

Figura 65 - Percurso F. A. — Lixos, buracos, placas, desniveis, tampas e calgada estreita na Rua Getdlio Vargas.

As Sensorialidades

Os apontamentos sensoriais feitos por F. A. foram especificamente pelo tato e pela viséo.
Em alguns momentos, falou da importancia dos sons e dos cheiros das ruas, e que isso, por
vezes, pode interferir em sua circulagdo, como 0 som alto que evita cortando outros
caminhos; e os cheiros que o situam. Porém focou nos obstaculos interferentes do equilibrio
e da viséo.

Com certeza € melhor caminhar durante o dia; € bem mais tranquilo. A noite
vocé tem que dobrar a atencdo porque a chance de escorregar € muito
maior. (F. A., 2012. Informacé&o verbal)

Andar nesse tipo de chdo é ainda mais dificil. Déi até o pé, dependendo da
pedra que vocé pisa. E muito melhor ir pelo passeio mesmo. [se referindo
ao calgcamento irregular em um trecho da Rua Getulio Vargas]. (F. A., 2012.
Informacéo verbal)
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Figura 66 - Percurso F. A. — A esquerda, parte do calgcamento irregular da Rua Getulio Vargas que o pesquisado
menciona.

Essas percepcdes, por mais evidentes que possam parecer, sdo preponderantes nas
alternativas propostas para as melhorias acessiveis. Quando uma pessoa sente
inseguranca, aflicdo ou incbmodo, mesmo que sejam sentimentos comuns aos homens, eles
precisam ser amenizados. No que se refere a esses sentimentos com relacdo ao ambiente
fisico, essas percepgbes podem ser mapeadas a fim de corroborar com as melhorias

urbanas.

As Experiéncias

F. A. ndo conhecia Ouro Preto até se mudar em 2011, mas, por meio de experiéncias em
sua cidade natal, ele apontou referéncias relevantes para a discussédo da acessibilidade.
Propds ampliagdes e reformulagdes de calgadas; mudancgas de locais da lixeira para outros
gue ndo atrapalhem a circulagdo; economia de agua,; etc. Dessa forma, buscou contribuir
para as melhorias dos acessos tendo como base suas vivéncias e exemplos ao longo de

sua vida.
Por exemplo, 14 no meu bairro, no Anténio Dias, nds colocamos o lixo em

outro ponto para ndo atrapalhar a passagem. Como a calcada € mais
estreita, n6s mudamos o local da lixeira. (F. A., 2012. Informacé&o verbal)
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J& aconteceu comigo aqui em Ouro Preto de um bueiro estar com a tampa
guebrada e como eu ndo vi, a muleta entrou e eu quase cai. Era muito
grande o buraco e coube certinha a muleta. Eu afundei e quase cai. Dai eu
levantei e puxei-a de novo e sai. (F. A., 2012. Informacé&o verbal)

Atitudes e impressodes

F. A. disse ser morador de Republica na cidade de Ouro Preto e adquiriu alguns habitos
nessa convivéncia com outros estudantes. Um deles foi o contato com os moradores do

bairro de sua residéncia e que s&o naturais da cidade.

A gente sempre tenta fazer alguma coisa com a comunidade, tipo festa
junina ou coisa do género. Entdo quando vocé esta na rua, vocé sempre
para e conversa com alguém, com um vizinho, ndo somente no circulo dos
estudantes ou das pessoas que convivem na UFOP, mas com a
comunidade de uma forma geral mesmo. (F. A,, 2012. Informacao verbal)

Por essa e outras razbes, F. A. desenvolveu um forte sentimento de pertencimento para
com a cidade e, além da inquietagdo com relagcdo ao patriménio cultural, mostrou se
preocupar com as pessoas que estdo inseridas nos conflitos urbanos. Mesmo que em
alguns momentos tenha relatado algumas atitudes que julga ndo serem apropriadas - como
os citadinos que ignoram por vezes as pessoas com deficiéncia, pessoas que lavam a
calcada sem pensar nos demais que podem escorregar etc. - ele demonstrou afeto e
afinidade com o local escolhido para estudar e, em todo seu relato, foi possivel perceber o a

sua ambientacéo.

Figura 67 - Percurso F. A.
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Figura 68 - Percurso F. A.

Percursos Urbanos Comentados: P. W.

Eu sou assim desde crianca. Minha mée teve rubéola na gravidez entéo eu
nasci surda. (P. W., 2012. Informac&o verbal)*®

P. W. foi nossa pesquisada de Porto Alegre, Rio Grande do Sul e que estava em Ouro Preto
a passeio. Estava hospedada na casa de um tio em Belo Horizonte e, pela primeira vez,
conhecia a cidade histérica. P. W. foi abordada no lounge da Casa dos Contos e, em
principio, ndo identificamos ser uma pessoa com deficiéncia auditiva. Quando falamos de

nossa pesquisa, ela se identificou como surda e se mostrou muito solicita em nos ajudar.

As caracteristicas fisicas do percurso — As Affordances

Embora P. W. estivesse visitando a cidade somente aquele dia, foi possivel perceber varios
elementos que, para ela, estavam em desacordo com o ambiente. P. W. comecou relatando
gue ali ndo tinha intérpretes para falar com ela. Esse papel sempre sobrava para a mée dela
deixando um pouco cansativo, segundo a entrevistada. Mais uma vez captamos o déficit na

comunicacdo e na informagdo. A affordance ou caracteristica daquele Lugar dificulta o

35 Pesquisa dos “Percursos Urbanos Comentados” realizada nas ruas S&o José e Getulio Vargas com P. W. 19
de julho de 2012.
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percurso, 0 que notamos quando a pesquisada afirmou que o meio nao sabe lidar com sua
deficiéncia. Notamos que as melhorias ndo sdo pensadas nesta questdo comunicacional
também, uma vez que o ambiente, em seu todo, ndo estd preparado para acolher 0s

diferentes visitantes em potencial.

Figura 69 - Percurso P. W.

Apesar disso, P. W. afirmou que estava gostando de circular pela cidade e que, embora a
geografia da cidade e os obstaculos ndo colaborassem muito, iniciativas do poder publico e
da sociedade civil poderiam ajudar a minimizar esses problemas e tornar a cidade mais

agradavel.

Logo ap6s o percurso, P. W. nos enviou por e-mail algumas impressfes que teve das ruas
percorridas enquanto estava em nossa companhia e também quando estava somente em

com os familiares:

° Falta acesso nos banheiros, espaco adequado para
cadeirantes (adaptacédo no vaso sanitario, porta, corrimao, papel para secar
as maos, altura dos espelhos e pias);

° Falta altura adequada das prateleiras (produtos para vendas) nas
lojas, lanchonetes e outros locais de vendas;

o Falta altura adequada das mesas em restaurantes e lanchonetes (se
houver escada, colocar rampa ou elevador);

o Falta espago adequado para provador de roupas nas lojas.

o Precisa construir rampinhas nos meio-fio das ruas;

o Precisa ampliar portas dos iméveis. (P. W., 2012. Informacéo verbal)
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As Sensorialidades

As vibragoes, as luzes, os odores e 0s movimentos situaram e orientaram P. W. Em relato,
ela nos disse que, quando era pequena, nao sabia que era surda e foi através da percepcao

sensorial que veio a descobrir.

Quando eu era crianca eu ndo tinha essa percepcéo do perigo, eu ndo tinha
medo de nada, eu ainda ndo tinha assimilado essas coisas perigosas, entao
eu atravessava a rua sem problema nenhum. (...) Um dia que eu estava
atravessando a rua, um carro passou e viu que eu estava atravessando e
parou em cima de mim. Eu ndo via perigo, mas hoje eu tenho mais medo de
atravessar a rua e eu uso muito mais a visdo e o tato para olhar os carros.
(P.W., 2012. Informag&o verbal)

Como estavamos passando em uma das ruas mais movimentadas da cidade de Ouro Preto,
a Rua Sao José, P. W. nos disse perceber mudancas por cheiros e vibragbes. Embora ela
utilize mais a visdo para se deslocar, pois a aperfeicoou desde crianca para compensar a
perda da audicdo, a pesquisada nos relatou que a vibracdo, os odores e a luminosidade
normalmente a ajudam a orientar e a deslocar. No escuro, por exemplo, ela nos relatou

enxergar mais que outras pessoas, além de sentir cheiros e movimentos de outras pessoas.

Figura 70 - Percurso P. W. — Luminosidade baixa ao cair da tarde na Rua S&o José.
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Figura 71 - Percurso P. W. — Porém, ao cair da tarde, o sol incide bastante no comecgo da Rua Getllio Vargas e
notamos que, por se tornar mais visivel, se torna melhor de circular, vide o0 aumento do nimero de pessoas.

As suas experiéncias se balizaram por suas experiéncias enquanto turista. Dentre 0s

apontamentos, nos chamou atencéo a seguinte frase:

Sempre que eu vou Visitar centros histéricos e eu quero saber das coisas,
nunca tem um intérprete que venha junto, ai a minha mée tem que
interpretar e fica um pouco cansativo para ela. Ela tem que interpretar tudo
que as pessoas estdo falando e fica um pouco complicado. (P. W., 2012.
Informacgéo verbal).

Além das affordances ou dos atributos fisicos complicadores, a comunicagdo se evidenciou
novamente como problema do meio histérico construido. Diante disso, acreditamos que,
pela forma espontanea que o turismo acontece na maior parte dos destinos turisticos do
Brasil, e no caso das cidades historicas o patriménio cultural ser explorado recentemente
como parte da oferta turistica, a méo de obra ainda carece de capacitacdo e o trade, de uma
forma geral, ainda carece de elementos adequados para as pessoas com deficiéncia, como
estrutura de placas, sinalizagbes turisticas, mapas e maquetes tateis, banners, folders,

livretos gratuitos distribuidos pelo setor publico ou qualquer outro instrumento de
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comunicagao que possa complementar e levar a conhecer ao patrimonio cultural de nossa
nacdo ndo apenas para o turista com deficiéncia, mas, sobretudo, para criangas em idade
escolar e/ou habitantes da propria cidade. N&o existe uma lei que obrigue o0s
estabelecimentos comerciais a capacitarem seus funcionarios em LIBRAS para atender ao
publico com deficiéncia auditiva. O que existe sdo leis que exigem dos estabelecimentos
publicos atendimento igualitario as pessoas com deficiéncia e os atendam dignamente.

Ao nosso entender as leis no Brasil s&o muito boas e estédo se aperfeicoando cada vez mais.
NGs temos as leis mais avangadas do mundo, a questédo é que elas sao pouco cumpridas. A
Norma também estd sendo melhorada e as questées sobre patriménio cultural inclusivo
estdo sendo cada vez mais discutidas, a fim de que os espacos de uma cidade histérica

estejam em perfeita sintonia para melhor atender a todo tipo de publico.

Atitudes e impressodes

Foram relatados varios problemas fisicos, estruturais e atitudinais e as impressées foram as
correspondentes aos aportes da cidade na sua politica de acesso e a conscientizacao das
pessoas. P. W. apontou muito bem esses problemas e reforcou que a acessibilidade € um
problema latente da cidade. Apesar disso, terminou dizendo: “a despeito de todos o0s

problemas, a cidade € maravilhosa e espero poder voltar mais vezes”.

Figura 72 - Percurso P. W.

Percursos Urbanos Comentados: E. C. %

Tio de P. W., E. C. a estava acompanhando juntamente com sua familia em visita a cidade
de Ouro Preto. Natural da cidade de Belo Horizonte. E. C. focou bastante nos déficits para
as pessoas com deficiéncia auditiva, dada a convivéncia com a sobrinha, mas também

apontou elementos importantes nos acessos de uma forma geral.

% Pesquisa dos “Percursos Urbanos Comentados” realizada nas ruas Séo José e Getllio Vargas com E. C. 19
de julho de 2012.
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As caracteristicas fisicas do percurso — As Affordances

E. C. comecou falando do despreparo do meio arquitetdénico e urbano para receber a pessoa
com deficiéncia. Criticou a ineficacia da comunicacéo e da informacao para o surdo e focou
esses requisitos principalmente para o publico visitante, e que carece de pessoas
capacitadas em LIBRAS para facilitar a comunicagdo, permitindo identificagdo com o
ambiente e circulacdo sem dificuldades.

Ao falar das affordances das ruas pesquisadas, E. C. fez um comparativo com as cidades
histéricas da Europa. Segundo o pesquisado, as cidades europeias sdo mais antigas que
Ouro Preto e a acessibilidade se mostra muito melhor. Além disso, focou na limpeza urbana

desses locais e que essa questao também é importante na melhoria dos acessos.

Notamos que o0 pesquisado se mostrou consciente acerca da acessibilidade ndo somente
por conviver com uma pessoa com deficiéncia, mas por sentir ele mesmo, através de suas
experiéncias, as diferencas urbanas quando o ambiente se mostra mais preparado para

receber os diferentes corpos e té-los em harmonia.

As Sensorialidades

Acerca das sensorialidades, E. C. focou bastante na vibracdo da rua e na luminosidade, pois
sdo atributos importantes para as pessoas com deficiéncia auditiva. O pesquisado falou da
importancia da harmonia do transito como um fator importante para que as pessoas possam
se situar e orientar sem preocupacdo. Ademais, focou no atributo luminico como importante
na deteccao de perigo fisico dos trajetos e também da incidéncia da luz na identificacdo dos
locais visitados para todas as pessoas com deficiéncia, até mesmo para as pessoas com

deficiéncia visual, que percebem as nuances da claridade.

E.C. disse frequentar bastante a cidade de Ouro Preto. Na ocasido, nos afirmou que havia
aproximadamente 7 [sete] anos ele a visitava pelo menos uma vez por ano. A partir destas
visitas constantes, ele relatou que a cidade parou no tempo com relacéo a acessibilidade e,
mesmo que receba ha anos muitos visitantes, ainda estava incapacitada para o publico com
deficiéncia. O pesquisado falou que Ouro Preto teria muito que melhorar para atender a
todos. Apesar das criticas, E. C. disse gostar muito da cidade e o patrimbnio cultural o

sempre o encantava.
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Atitudes e impressodes

As impressdes do pesquisado se ativeram as questfes do turismo inclusivo do local e as
dificuldades dos acessos nesse campo. Ainda relatou sobre os museus da cidade que
careciam de elementos para auxiliar as pessoas com deficiéncia, como guias capacitados,
informativos em Braile etc. Por fim, ele enfatizou que as melhorias dependiam das politicas
publicas ligadas ao turismo e também de pessoas mais conscientes sobre a diversidade dos
sujeitos dentro da cidade e, por isso, precisavam estar preparadas para melhor recebé-los.

Figura 73 - Percurso E. C.

Percursos Urbanos Comentados: J. C.*’

Natural de Cascavel, no Parang, J. C. estava em Ouro Preto por causa do Festival de
Inverno. Era a primeira vez que visitava a cidade e estava acompanhado do F. F., que fez o
percurso juntamente com ele. Optamos por analisar separadamente os percursos, dados os

detalhes de impressdo. Ambos foram abordados no lounge da Casa dos Contos.

3 Pesquisa dos “Percursos Urbanos Comentados” realizada nas ruas S&do José e Getulio Vargas com J. C. 19 de
julho de 2012.
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As caracteristicas fisicas do percurso — As Affordances

J.C. foi relatando as impressdes a medida que progrediamos na rua. Como comeg¢amos na
Casa dos Contos e, até a Ponte dos Contos o estreitamento da calcada ainda prevalecia,
esse fato foi comentado por ele. Além disso, a cidade estava movimentada com a passagem
de muitos carros, o que também chamou a atencao do pesquisado.

e
PR

A

Figura 74 - Percurso J. C. — Préximo a Casa dos Contos, na Rua S&o José e o grande fluxo de pessoas.

Com a progresséo do percurso, a calgada foi alargando, gragas a reforma, e ele disse ser
mais pratico e mais facil o caminhar. Avistou um grupo de pessoas e percebeu que ali
poderia passar mais de uma pessoa ao mesmo tempo, embora um grupo parado no meio do
caminho pudesse atrapalhar na caminhada do transeunte. A impressao que ele teve foi que

a calcada teve alargamento satisfatorio.
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Figura 75 - Percurso J. C. — Circulacdo na calgada alargada da Rua S&o José

No entanto, o comércio e os edificios da rua ndo sofreram modificacdes e 0 nosso
pesquisado relatou: “O comércio ndo tem suporte para entrada. Para entrar nele tem
degraus muito altos” (J. C.). Outro ponto constatado como ruim foi mais uma vez a
comunicacao. Ele disse ndo conseguir se localizar e as pessoas também nao informavam.

Ademais, a topografia foi levantada como elemento desorientador.

Seguindo para a Rua Getulio Vargas, J. C. percebeu que a calcada nao foi alargada, como a
da rua anterior, e havia uma subida logo no comeco, porém notou menos fluxo e menos
obstaculos que a rua anterior. “Na rua anterior ha bastante obstaculo, até quase tropecei em
um. As motos ficam estacionadas praticamente na calcada e isso também é um obstaculo”.
O pesquisado notou que as pessoas voltavam a circular pela rua ou apertadas na calcada,

uma vez que naquele local ndo havia alargamento.

Figura 76 - Percurso J. C. — Na calcada estreita e irregular da Rua Getulio Vargas
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Como proposta do Programa Sentidos Urbanos, o transeunte colocou uma venda e
caminhou, sem enxergar, descrevendo as sensagdes de um cego. “Tem muitos buracos na
calgada”; “os degraus sdo muito altos”; “O terreno é muito desuniforme”; “E muito mais dificil
caminhar assim; na rua entao, deve ser pior ainda”. Apés retirar a venda, utilizou um protetor
auricular, simulando a sensacdo de uma pessoa com deficiéncia auditiva. “N&o consigo me
comunicar. Como eu vou pedir informacao?”; “Causa muita inseguranca ao caminhar”; “A
cidade € um labirinto e vocé se perde o tempo todo. O tempo todo vocé estd querendo
informacé@o para se deslocar. Até mesmo a questdo de veiculos; ndo se tem nocdo de
guando esta vindo veiculo, somente quando ele passa na nossa frente. Nao tendo essa

nocao, dificulta bastante andar na rua”. (J. C.)

Figura 77 - Percurso J. C. — Pesquisado vendado
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Figura 78 - Percurso J. C. — Pesquisado com protetor auricular

Percebemos que as impressdes do pesquisado, em um primeiro momento, se limitaram as
impressodes fisicas do local. Ele apontou obstaculos e algumas melhorias com a reforma da
rua. Notamos que ele tinha a nocdo do corpo dele com relagdo ao espago e quanto o
incomodava ter que esbarrar em alguém; circular na rua, porque ndo havia espagco na
calcada; e também os incobmodos dos movimentos dos carros e dos declives. Essa é a
experiéncia nitida fornecida pela affordance: reconhecimento de dificuldades geradas pelas
caracteristicas do ambiente, que reforcam a deficiéncia ou dificuldade de uma pessoa para

percorrer um determinado espaco.

Entretanto, essa experiéncia se potencializou quando ele foi convidado a colocar uma venda

e depois um protetor auricular. Sem enxergar, ele percebeu que precisava confiar no meio
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fisico para andar, apesar dos muitos obstaculos como declives, buracos etc. J& sem ouvir, J.
C. percebeu que os elementos simbdlicos do ambiente estavam deficitarios e se indagou
como iria pedir informacdes para a locomogéo. Com essas intervengdes buscamos apontar
gue os atributos fisicos e sensoriais que, por vezes sdo ignorados por uma pessoa sem
deficiéncia, sdo demasiado preponderantes no deslocamento, mesmo que possam ser

vistos, sentidos e percebidos de uma forma geral.

As Sensorialidades

J. C. notou que a Rua Sao José havia mais barulho e poluicdo sonora por causa de
veiculos. Percebeu também os burburinhos das pessoas e o cheiro das lanchonetes,
cafeterias e restaurantes. Ao entramos na Rua Getulio Vargas, J. C. notou que o barulho e

os cheiros diminuiram, além da vibracéao.

Quando colocamos a venda, J. C. percebeu que os ruidos e as vibracdes aumentaram na
rua a medida que se concentrava. Além disso, sentia quando as pessoas passavam ao lado.
“Quando esta sem enxergar, parece que refina mais os sons ao redor. Vocé percebe as
pessoas pelos sons”; “Ha uma vibragao por causa dos veiculos, mas é preciso concentrar
para poder sentir’; “Enxergando, nés nao tinhamos a preocupacdo com as pessoas que

estavam vindo, sem enxergar nos preocupavamos mais”.

Figura 79 - Percurso J. C. — Pesquisado vendado
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Ao colocar o protetor auricular, as preocupacgdes passaram a se concentrar na comunicagao
e na nogao de espacgo. “Sem som, como eu vou me comunicar?”; “Vocé s6 tem nocao do

que vocé vé”; “Percebemos os veiculos pela vibragdo, mas é muito pouco. Sé sabemos

mesmo quando eles passam por nés”. (J. C.)

Figura 80 - Percurso J. C. — Pesquisado com protetor auricular

As affordances séo caracteristicas fisicas que fornecem informacdes para todos os sentidos,
fazendo com que a percepcdo da consciéncia corporal e do ambiente aconteca. Dessa
forma, as sensorialidades tém interferéncia direta na locomocao do corpo no espaco fisico,

como percebemos nos relatos do sujeito pesquisado.

As experiéncias, enquanto visitante da cidade, perpassavam as vivéncias em outros locais e
os valores advindos de outras experiéncias e conhecimentos. J. C. apontou elementos
visando contribuir para um melhor planejamento urbano no que se refere a acessibilidade,
como aperfeicoamento na comunicacgdo turistica. Considerou também que as solucdes
fisicas, para tornar o patriménio cultural acessivel para todos, deveriam ser implementadas,
pois os bens tombados funcionam como elementos importantes na formacao identitaria e na

memoria dos sujeitos que dele se apoderam.
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Atitudes e impressodes

Além das considerac¢des acerca do ambiente fisico, dos invélucros sensoriais e dos valores
atribuidos a todo o aspecto patrimonial, J. C. revelou, com o olhar de turista aquilo que, para
ele ndo estava sendo corriqueiro e chamou a atengdo no seu caminhar: “Agora tem uma
pessoa que bate retrato na calcada”; “Ouro Preto € uma cidade maravilhosa”; “Essa

arquitetura tem detalhes lindos”; “Como é harménica essa cidade”.

Acreditamos que essas nuances sao preponderantes nas relagdes cotidianas e enriquecem
a ambiéncia do lugar. Através desses pormenores, a cidade pode ser apropriada, mesmo

gue a pessoa a visite somente uma vez.

Figura 81 - Percurso J. C.

Percursos Urbanos Comentados: F. F.%®

Natural do Rio de Janeiro, mas, na ocasidao, morador do Distrito Federal, F. F. também
estava visitando a cidade de Ouro Preto, porém, ndo pela primeira vez, embora estivesse
fazendo seu primeiro contato com o Festival de Inverno. Ele foi abordado no lounge da Casa
dos Contos juntamente com o J. C.. Eles haviam se conhecido onde estavam hospedados e

decidiram ir juntos explorar a cidade e o0 evento que acontecia.

38Pesquisa dos “Percursos Urbanos Comentados” realizada nas ruas Sao José e Getulio Vargas com F. F. 19 de
julho de 2012.
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As caracteristicas fisicas do percurso — As Affordances

F. F. comegou seu relato falando da dificuldade da acessibilidade na cidade. Apesar do
alargamento da calcada ele disse ndo ser o suficiente para sanar as barreiras encontradas
nos acessos. No entanto, ponderou afirmando que as cidades histéricas ndo pensavam
nesse aspecto quando de sua construgéo e, por isso, fazer essa mudanca, nos dias atuais,
se torna um desafio. Mas foi enfatico: “E preciso garantir uma politica publica da questdo da

acessibilidade”.

Foram levantadas questbes quanto ao Festival e como os fluxos aumentados em razéo
desse evento poderiam prejudicar a circulacdo das pessoas com deficiéncia, que ja
enfrentam dificuldades em dias comuns. Além desses elementos, F. F. relatou a falta de
informacgdo em locais de visitacdo e em postos turisticos, principalmente para pessoas com
deficiéncia.

Em suas observacfes da rua, F. F. disse ndo visualizar sinalizacao tatil tanto fora quanto
dentro dos estabelecimentos e apontou as motocicletas e os carros como dificultadores da
circulacdo. Diante de toda a impresséao, exclamou: “Vejo um desafio de criar acessibilidade

em uma cidade como Ouro Preto”.

Figura 82 - Percurso F. F. — Calgada alargada sem piso tatil

Continuamos a caminhada e F. F. foi convidado a colocar a venda. A primeira impresséo,
enquanto vendado, foi que as pessoas por vezes empurravam os caminhantes e como isso
dificultava a circulagdo. Ao entrarmos na Rua Getulio Vargas, F. F. se referiu ao
estreitamento da calcada, Unica diferengca com relacdo a situagdo anterior, pois 0s

problemas com sinalizagdo continuavam os mesmos. Ele percebeu uma placa no meio da
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calcada e falou: “Nesse momento aqui tem uma placa quase no meio da calcada. E um
perigo essa placa aqui. E ruim ela esta no meio da calcada, e ruim se uma pessoa mais alta

vier e bater com a cabega nela. E horrivel!”. (F. F.)

Figura 83 - Percurso F. F. — Pesquisado vendado e os obstéaculos fisicos e humanos da Rua Getulio Vargas.

Colocou o protetor auricular e argumentou sobre a falta de informacao para as pessoas com
deficiéncia auditiva. “Nao tem nenhum atendimento garantido na leitura de sinais, ou seja,
nao tem acesso a essa politica publica. Os setores de informacéo, os espacos de igreja, 0s

espacos turisticos ndo garantem essa acessibilidade”. (F. F.)

Figura 84 - Percurso F. F. — Pesquisado com protetor auricular
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Embora F. F. tenha apontado muitas falhas, ele ateve-se a elementos que até mesmo
considerava reversiveis, uma vez que apontou falhas nas politicas publicas, mesmo com a
dificuldade de acesso da cidade pelas questdes patrimoniais e geograficas. O que ele muito
enfatizou foi sobre o aspecto humano e social e atribuiu muitos problemas as pessoas
envolvidas na acessibilidade e que, diante disso, podem comprometer a harmonia
corpo/espaco.

As Sensorialidades

Ao colocar a venda F. F. relatou a sensacdo de inseguranca e de que poderia tropecar em
alguma coisa. Afirmou haver uma necessidade de se concentrar mais nos barulhos, nas
pessoas que passavam ao seu lado e no controle do piso. Percebemos um acordo entre
sensacdes. O pesquisado relatou que, sem a visdo, € preciso mais concentracdo em tudo.

Quando tirou a venda, disse: “A sensacao de poder respirar € tudo! Ufa!”.

Figura 85 - Percurso F. F. — Pesquisado com venda

Quando colocou o protetor auricular, a primeira impressao foi de estranheza. Ele afirmou
qgue, embora a falta de audi¢do n&o lhe causasse inseguranca, pois ainda conseguia ver por
onde passava, essa sensacgdo o0 incomodava, pois ndo permitia que ele se situasse e se

orientasse.
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Figura 86 - Percurso F. F. — Pesquisado com protetor auricular

Notamos, ao observar o pesquisado, que as sensac¢des séo o aporte dos elementos fisicos
e também das experiéncias, pois, em muitoS momentos a pessoa cria mecanismos com
base no fisico, mesmo sem ter muita no¢cdo do espaco. Essas influéncias nos indicam que,
mesmo o visitante ndo conhecendo muito bem o local de visitacdo, ele € capaz por meio de
referéncias cognitivas se situar e circular. Segundo Kohlsdorf (1996), esse processo se torna
possivel, pois a cognigéo significa adaptacdo das a¢des do organismo do sujeito aos objetos
do meio, por acomodagédo ou assimilagdo. Logo, mesmo que o sujeito esteja a primeira vez
no local, ele conseguira locomover-se por referéncias de outras experiéncias oriundas de

outros processos sensoriais e perceptivos.

As experiéncias, portanto, estdo ligadas as sensagdes, que levam as percepc¢des e, por sua
vez, leva a cognicdo que possibilita ao visitante se apropriar do local visitado e por ele se
encantar, mesmo com as dificuldades. F. F. relatou a diferenga de Ouro Preto com Brasilia

no quesito acessibilidade. F. F. disse que Brasilia € mais circulavel que a cidade historica
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mineira, gragas a sua geografia e ao seu planejamento. No entanto, afirmou ser possivel
que Ouro Preto consiga criar mecanismos alternativos para sanar esse problema.
Exemplificou que em Salvador existem sinais sonoros espalhados que ajudam muito no
deslocamento. Nesse viés, Ouro Preto também pode seguir. E finalizou da seguinte
maneira: “Eu ja vim outras vezes a Ouro Preto. Acho aqui uma cidade bonita e acaba que as

pessoas voltam porque tem que conhecer melhor”.

Atitudes e impressodes

As impressoOes deixadas por F. F. foram as curiosidades despertadas pela nova intervencao
— com vendas e protetores — e como isso ampliou seu olhar. Ademais, fez coloca¢cbes
acerca das atitudes das pessoas e enfatizou a importancia de um poder publico mais

enérgico na questdo da acessibilidade.

Figura 87 - Percurso F. F.

Percursos Urbanos Comentados: Jodo Nazario Simdes Villaschi (Juca) *°

Morador da cidade de Ouro Preto, mas natural do Espirito Santos, Jodo Nazario Simdes
Villaschi ou Juca Villaschi, como é mais conhecido, leciona no curso de Turismo da UFOP.

Juca foi o criador do Programa Sentidos Urbanos: Patriménio e Cidadania e, quando arguido

¥pesquisa dos “Percursos Urbanos Comentados” realizada nas ruas Sdo José e Gettllio Vargas com Juca
Villaschi.19 de julho de 2012. Percurso autorizado por escrito, por isso colocamos a identificagdo do nome do
sujeito.
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de sua relagdo com a acessibilidade, Juca disse ndo haver nenhuma. Diante disso, o
convidamos para a realizacdo dos Percursos Urbanos Comentados e o resultado final foi
bastante importante para a presente pesquisa.

As caracteristicas fisicas do percurso — As Affordances

Comegcamos a caminhada na Casa dos Contos e as primeiras percepgdes de Juca se
referiam ao volume de carros na rua, mesmo que o alargamento tenha melhorado a
qualidade de vida das pessoas. Com a reforma, ficou mais confortavel circular pela cidade,
segundo o pesquisado.

N&o precisamos mais ficar disputando lugar com carros, porque aqui era um
negécio embolado Agora definiu melhor, inclusive na Casa dos Contos.
Esse alteamento eu vejo como faixa de pedestre, eu quero atravessar e
quero que o carro pare. (Juca, 2012. Informagé&o verbal)

A populacédo era contra, mas ndo se dava conta que todo mundo andava na
rua igual gente do interior e que agora pode até parar na calcada,
conversar, trocar uma ideia, e deixar a rua para o carro. E com isso a gente
quase ndo percebe o0 que a gente tem de intervalo, de espacos. Por
exemplo, o Horto dos Contos, tem gente que passa e nem percebe o
mesmo, que, alias, € o maior parque urbano em cidade histérica. (Juca,
2012. Informacéo Verbal).

Figura 88 - Percurso Juca Villaschi — Ponte dos Contos. Abaixo encontra-se o Horto dos Contos mencionado
pelo pesquisado.
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Ao fazer alusdo ao alargamento, Juca também se referiu a importancia do ordenamento
espacial e das trocas sociais no espaco. Com base nessas categorias, ele foi elencando
elementos perturbadores ou auxiliadores da harmonia do conjunto urbano e social. Um
desses exemplos foram as placas de sinalizagdo de lojas, segundo ele, poluentes e
confusas. Além delas, algumas outras placas indicavam entrada para cadeirantes e o local
nao dava o acesso devido para essa demanda.

Caminhando ainda pela S&o José, Juca afirmou que a cal¢cada ndo contribuiu muito para
cadeirantes, porém, enfatizou que, com boa vontade seria possivel melhorar, uma vez que
essa alteracéo facilitou bastante a vida do pedestre com o simples fato de ter sofrido uma
“consertada” [sic.]. Para ele, essa interferéncia ndo incomodou uma cidade de 300 anos, no
entanto, ele considerou que algumas irregularidades sdo importantes para nao “plastificar o

ambiente”.

Figura 89 - Percurso Juca Villaschi — Calgcada reformada, mas ainda com a manutenc¢éo de um pouco de declive.

Ao nosso entender, essas consideracdes atinam para a importancia da mudanca, mas

algumas questBes precisam ser analisadas. Quando colocou a questdo dos cadeirantes,
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voltamos ao problema do ambiente somente para essa deficiéncia, quando, na verdade,
outras pessoas também sdo excluidas. As pessoas com deficiéncia visual, por exemplo,
sem a sinalizacdo tatil ou a regularidade das calcadas, se locomovem com a mesma
dificuldade do cadeirante, dentre varios outros exemplos. Outro fator se refere a harmonia
com o ambiente histérico. Corroboramos com essa assertiva, porém, o ambiente deve ser
pensado diante do Desenho Universal, que favorece quem o usa, sem deixar de abarcar,

neste caso, o patrimdnio cultural.

Voltando ao percurso, entregamos a0 hossO pesquisado um protetor auricular. As
observagdes se voltaram a sinalizagdo e Juca relatou: “A prépria sinalizagdo parece que é
outra, mesmo sem ouvir muita coisa”. Ao retirar o protetor, falou de quéo ruim foi ficar sem

ouvir e da inseguranca gerada com relacéo ao transito.

Figura 90 - Percurso Juca Villaschi — Pesquisado com protetor auricular.

Adentramos na Rua Getulio Vargas e 0 nosso pesquisado se referiu ao estreitamento da
calcada que ndo sofreu alteracdo, permanecendo ainda o estacionamento de carros que

179



Quarta Parte [!

atrapalhava bastante na circulacdo. No comeco da rua, Juca percebeu o “murinho do amor”,
assim conhecido pela populagao e disse: “Olha la que belezura o povo sentado no muro! [...]
Em Ouro Preto tem essas gentilezas de ter algumas ‘saidinhas’, uma para |4 e outra para

29

ca.

Logo em seguida, colocamos a venda no pesquisado e ele atestou a inseguranca e o
desconforto acerca do ambiente fisico. Juca se referiu & irregularidade da calgada como
fator complicador, pois disse que, ao vé-la, seria possivel regular seus passos, mas
vendado, foi bastante dificil. Depois de se acostumar, ele falou: “O piso até que néo é tao

irregular, mas esta bem dificil de andar assim mesmo”.

Figura 91 - Percurso Juca Villaschi — Pesquisado com venda

A circulagéo do pedestre foi um tema recorrente na fala do Juca. Os encontros, a diminuigéo
do transito, os detalhes do meio arquitetbnico e urbano, foram alguns dos elementos
relatados e que podemos apontar para o enriguecimento da ambiéncia urbana e das

apropriag6es do Lugar, mediante a circula¢éo e os movimentos situados.

As Sensorialidades

Como um dos principais atributos dos Sentidos Urbanos, a sensorialidade foi elemento

importante nas percep¢des do criador do programa. Assim que saimos da Casa dos Contos
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e nos deparamos com a Ponte dos Contos, 0 nosso pesquisado fez algumas mencdes as
sensacoOes que ali percebia.

Com relagdo a ventilagdo eu acho que tem uma outra circulacédo de ar, tem
cheiros, estamos em um lugar mais agradavel, € um intersticio, ou seja, um
intervalo no urbano, o que faz a cidade ser mais agradavel, certamente.
Vocé consegue inclusive ter manifestacdo de rua. [...] A cada pequeno
intervalo de rua, se vocé estiver ligado, vocé percebe cheiros diferentes,
seja de comida ou de incenso de alguma loja, barulho de moto... (Juca,
2012. Informacéo verbal)

A medida que caminhavamos, varias percepgdes eram agucadas e os “nés” da rua eram
desembaracados, isto €, era possivel elencar cada elemento, cada simbolo e cada aporte
sensorial. Ao chegarmos em outra intersec¢cdo que corta a rua, Juca nos relatou outra
sensagao: “Isso aqui € outra veia aberta na cidade que a gente ndo percebe, mas que é
outra ventilacdo. As pessoas ndo prestam atencdo na rua, somente no percurso automatico

que ela tem que fazer”.

L

Figura 92 - Percurso Juca Villaschi — uma “veia” da rua, como mencionado pelo pesquisado.

Notamos as diversas sensacdes que uma cidade propicia e percebemos que esses
pormenores s8o essenciais na circulagdo. Por exemplo, uma pessoa com deficiéncia visual

ao chegar a um local que ventila mais, certamente podera distinguir onde esta e depois
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continuar seu caminho. Essa questdo, em uma cidade histérica, como Ouro Preto, se
converte para os becos e ruelas comuns de sua formacao. A preservacao desses locais é
importante em acordo com as politicas do patriménio historico, artistico e cultural, mas, em
certos casos, a conservacdo dos lugares pode dificultar a circulacdo dos citadinos com
deficiéncia e que se apegam em intervalos para se situarem. Isso deve ser pensado

enquanto legislacdo patrimonial em relacao as leis de acessibilidade.

Ao colocar o protetor auricular, Juca relatou:

7

O som de carro € inibido. Aumenta bem mais o visual. Eu estou
exclusivamente com o visual. Quando se perde o som, vocé aumenta a
capacidade de pensar antes de fazer qualquer coisa. Com o protetor
auricular, da para fantasiar um pouco do que era a cidade em outro periodo,
sem esse transito de veiculo, da até para imaginar o barulho de cavalos,
gue nao devia ser menos barulhento que hoje. Mas é muito desconfortavel
ficar sem ouvir. Sinto a vibracdo da rua. Estou sentindo 0s meus passos.
Essa questdo da ventilacdo, da insolacdo etc. se vocé presta atencdo vocé
percebe muita coisa, mas se ndo presta, passa batido. (Juca, 2012.
Informacéo verbal)

Figura 93 - Percurso Juca Villaschi — pesquisado colocando protetor auricular
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As ambiéncias sdo, enfim, apreendidas, pois as sensa¢fes emanadas acontecem por
movimentos situados em todos os aspectos do espago, com a corporificacdo e as relacoes.
Apbs retirar a venda, Juca nos disse, que apesar de ndo haver muita dificuldade, foi
transcendental poder deixar o corpo ser envolvido por essa atmosfera.

Continuamos e, na meng¢édo do “murinho” Juca falou dos espacos abertos e fechados da
cidade e do fato de n&o ser muito comum em outras cidades. Por essa razdo apontou Ouro
Preto como agradavel e, com varios desses locais “de fuga”, considerados pontos

estratégicos na cidade, apesar do ruido de carros.

Colocamos a venda nos olhos de nosso pesquisado e, com a sensacdo de desconforto,
pressentiu que iria cair. Porém, ao perceber esse sentimento, agucou o tato e voltou a um
dos roteiros dos Sentidos Urbanos em que uma pessoa disse parecer ter "olhos nos pés".
Percebeu que tem muito barulho e muita irregularidade no chdo. Quando retirou a venda,
exclamou: “Parece que eu andei quildmetros. Bendita luz! Obrigada Senhor pela minha
visdo! O mundo é outra coisa. Mas eu adorei! Quando vocé fica segundos sem visado, vocé

volta a perceber o mundo inteiro. Tudo faz sentido”.

Figura 94 - Percurso Juca Villaschi — Pesquisado vendado.
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Diante disso, reiteramos como as sensac¢des sdo primordiais para se situar e deslocar pelo
ambiente, mas, acima de tudo, sédo importantes na apreensdo de mundo e das ambiéncias.
Ao terminarmos, Juca se referiu ao cheiro bom da rua e que parecia ser de cocada e olhou
para a luz do fim do dia, referindo-se a ela como agradavel e impressionante.

As experiéncias foram advindas do ato de percorrer normalmente aquelas ruas e descrever
0 que via e sentia. Acima de tudo, foi importante o papel de reconhecer novamente aquele
local e poder experiéncia-lo toda vez que passar por ali. Ao caminhar com Juca, notamos
que a vivéncia orienta e situa, inclusive nos pequenos detalhes: “em Ouro Preto tem
algumas coisas bem caracteristicas, propaganda eleitorais em carros até hoje, carro de gas
batendo o sininho...” No entanto, cada nuance fez com que ele redescobrisse o local e tenha
se encantado novamente, querendo revisita-lo a fim de sempre se surpreender e também

poder sugerir transformacgdes para cada local passado.

Atitudes e impressodes

Ao terminarmos o percurso, arguimos ao “pai” dos Sentidos Urbanos de como esse
programa poderia contribuir para a acessibilidade da cidade. Ele respondeu com o seguinte

trecho:

A concepcédo do projeto é justamente despertar para outro sentido e que as
pessoas voltem a perceber a cidade, valoriza-la ou ndo, mas realmente
retirando os sentidos, vocé tem outra participacdo na cidade, outra
possibilidade de exploragcdo e é nesse sentido que colabora com a
acessibilidade. Eu fico muito satisfeito de ver os Sentidos Urbanos se
derramando. (Juca, 2012.)

Figura 95 - Percurso Juca Villaschi
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CADERNO DE CAMPO

O caderno de campo foi escrito durante os meses de junho, julho e agosto de 2012 e os dias
de observacdo de rua foram alternados com as entrevistas e a aplicacdo do método dos
Percursos Urbanos Comentados, também realizados nesse periodo. Tivemos,
aproximadamente, 20 dias de observacdo de rua em que algumas implicacbes se cruzam
com as falas dos sujeitos pesquisados, 0 que nos possibilita averiguar certas reverberacoes

para a nossa conclusao da analise.

Optamos por alternar os horarios de anota¢6es do caderno de campo a fim de captarmos
todas as nuances espaciais, sociais e dindmicas das ambiéncias das ruas. Como a Rua Séao
José é bastante comercial e esta situada no centro da cidade, percebemos muita
diversidade em seus diversos modos de apropriagdo. A Rua Getulio Vargas também teve
suas particularidades, possibilitando-nos captar elementos importantes dos sujeitos e sua

interlocucdo com a rua.

Comecamos a nossa observacao pelo periodo da manhd e no final do més de junho.
Embora os ultimos e os primeiros dias dos meses sejam mais movimentados, em razédo dos
trabalhadores que procuram pelos bancos para receberem seus salarios, os demais dias
sdo sempre muito parecidos nesse turno. Os passantes da rua sempre optam em transitar
pelo lado esquerdo a partir do final da Ponte dos Contos. Acreditamos que isso aconteca
pelo fato de o periodo da manha ter o lado esquerdo mais iluminado e, por termos
pesquisado em uma época de frio intenso, as pessoas buscam o calor do sol para se

aquecerem.

Figura 96 - Incidéncia de pessoas na cal¢cada esquerda da Rua Sao José
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Do principio das atividades comerciais, por volta das 09 [nove] horas da manha até as 11
[onze] horas e 30 [trinta] minutos o fluxo de passantes € sempre continuo, porém ha menos
circulacao de veiculos e as pessoas parecem menos apressadas, uma vez que elas sempre

param para conversar, principalmente as que trabalham no comércio local.

Notamos sempre a presenca de turistas que ficam fotografando tudo o que veem e se
encantando com cada detalhe percebido. Eles transitam pela rua e pela calgada, sempre em
busca de algo inusitado e por isso ndo se preocupam tanto com a luminosidade da rua,
diferentemente dos habitantes que por ali circulam em seu cotidiano. Acreditamos que essa
despreocupacdo aconteca em razdo dos detalhes buscados e que nem sempre se

encontram a altura da luz.

Figura 97 - Turistas fotografando na Rua S&o José

Ao adentramos pela Rua Getulio Vargas, notamos uma diminuigdo no fluxo de pedestres e
do ritmo das pessoas. Nesse local, as pessoas parecem flanar mais e se deliciar mais com a
paisagem, mesmo que sejam moradoras da cidade. Elas param para falar ao telefone, para
sentarem no “murinho do amor”, para olharem os ateliés espalhados ao longo da rua, enfim,
divagam mais no caminhar. Os carros passam com menos frequéncia, as residéncias se

aglutinam mais e as pessoas parecem acompanhar o ritmo desacelerado da rua.
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Figura 99 - “Murinho do amor” no principio da Rua Getulio Vargas

No periodo da manh&, notamos grande quantidade de sacos de lixos deixados nas portas
das casas, uma vez que o recolhimento, pela companhia de limpeza da cidade, acontece no
findar desse periodo. Esses sacos, por vezes, dificultam a circulagdo tanto na Rua Séo José
guanto na Rua Getulio Vargas. Na parte da manh&d também existe mais circulacdo de
caminhdes de mercadorias que descarregam as encomendas no comércio local. Eles
desencadeiam certa poluicdo e, as vezes, fazem muito barulho, mas como pesquisamos um
trecho bastante comercial, acreditamos que isso se faca necessério, de preferéncia em um

estagio curto de tempo.

No periodo da tarde, tudo se intensifica na Rua S&o José. A circulagdo dos pedestres, de
carros, os cheiros, os ruidos, enfim, a rua se torna uma completa mistura de ritmos e

sensacodes. Apesar disso, visualizamos muitos idosos aventurando-se pelo circuito e usando
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de alguns pontos estratégicos para descanso, como a Ponte dos Contos, quando esta ndo
esta tomada por artistas, com seus trabalhos em exposi¢do. Além dos idosos, pudemos
vislumbrar sempre pessoas fazendo uso de bengalas ou muletas. Notamos que essas
pessoas possuem pontos estratégicos na rua para o descanso, como paredes e muretas, no
decorrer da rua, e que podem ser entendidos como pontos estratégicos das pessoas com
alguma mobilidade.

Figura 100 - Periodo da tarde na Rua S&o José
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Figura 101 e 102 - Idosos circulando pela Rua Séo José no periodo de intenso movimento.

Na Rua Getulio Vargas o movimento é também intensificado nesse periodo, porém ainda
possui menos passantes e automoéveis que a Rua Sao José. Os sons e 0s cheiros sdo mais
distinguiveis e possibilitam que os identifiguemos com mais precisdo. As pessoas continuam
utilizando partes da calcada como ponto de descanso, mas o0s declives sdo muitos e circular
sempre € bastante complicado. Os turistas passam com suas cameras, mas notamos que,
nesse local, fotografam menos e observam mais, o que, para noés, esta associado a

tranquilidade que a rua emana, apesar das dificuldades de circulacéo.

Figura 103 - Pessoa idosa utilizando porta como parada de descanso na Rua Getulio Vargas
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No final da Rua S&o José e comeco da Rua Getulio Vargas, existe um estacionamento de
veiculos e, nesse local, o ruido e a poluicdo sao grandes. Ademais, as pessoas estacionam
em esquinas e rampas, acarretando também na dificuldade da circulacdo dos pedestres.
Muitas pessoas param para conversar nesse “n®” e a sequencia do caminhar, por vezes, é
perturbada.

Figura 104 - Parte do estacionamento do comego da Rua Getllio Vargas

Ao findar do dia, a Rua Sao José se acalma e as luzes dos bares, dos restaurantes e das
casas se entrelacam para dar uma nova cor a rua. Os sons jA ndo sdo tdo intensos e as
musicas suaves tomam conta do ambiente. As pessoas circulam com mais calma e
desfrutam aspectos sensoriais do local. A Rua Getulio Vargas normalmente calma
tranquiliza-se ainda mais. No entanto, o local se torna escuro logo apds a Fabrica de
Chocolates e a circulagdo, por vezes, é dificultada por esse fator, uma vez que a falta de

claridade nos faz enxergar menos os obstaculos que podem estar no caminho.

A realizagdo do caderno de campo causou estranhamento em alguns passantes que
olhavam e alguns se arriscavam a perguntar o que estava acontecendo. Quando as pessoas
nao se aventuravam a perguntar ndés iamos até elas e conversavamos, 0 que nos
possibilitou visualizar mais elementos das ruas e enriquecer mais a nossa observagéo

focada nos entremeios dos acessos.
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19. MAPEAMENTO DAS AMBIENCIAS URBANAS.

Vimos que a cidade de Ouro Preto esta envolta por uma série de significados que lhe dao
um carater ligado a memodria de um passado inegavelmente marcante, constituinte da
identidade do pais. No entanto, mesmo em meio ao conjunto urbano e arquiteténico que lhe
conferem unidade e remetem ao auge do ciclo da extracdo do ouro, com seu casario e sua
forma urbana coerente, ficou evidente nesta pesquisa que a cidade € composta de recantos
peculiares, cada qual com sua ambiéncia propria e diferenciada.

A observacdo de cada ambiéncia e cada particularidade desses espacos possibilitou o
entendimento das apropriacbes e afetacbes que as pessoas desenvolvem pelo Lugar.
Assim, ao examinarmos a cidade histérica mineira tricentenaria, observamos aspectos
Unicos e idiossincraticos ligados a essas ambiéncias do fisico, do emocional, do cultural, do
historico e principalmente do humano e seus movimentos situados nesse invélucro de

elementos sensoriais.

De fato, por ser uma cidade com abundancia de arquitetura do século XVIII e urbanizacéo
do mesmo periodo, notamos que o ambiente fisico possui ruelas e becos intercalados com
casario colonial barroco que servem de palco as relagbes cotidianas. Histéria e tradicbes
estdo por todos os cantos e ainda influem em atitudes e gestos dos citadinos, mesmo
aqueles que estdo somente de visita, uma vez que se apossam do espaco e dele se tornam

entes dos conflitos e consensos cotidianos.

Diante disso, as ambiéncias urbanas da cidade perpassam nuances que abarcam o fisico
representado por ruas estreitas; casarios reconhecidos pelo patriménio cultural; aspectos
sensoriais envoltos nos ambientes; elementos contemporaneos como fiacdo de luz, internet,
carros, placas de transito incorporadas ao local; e as pessoas que se envolvem em todos

esses sentidos e fazem o enriquecimento da ambiéncia.

Como foi dito, nossa pesquisa teve por recorte espacial as ruas Sao José e Getulio Vargas e
foi nela que aplicamos as metodologias escolhidas para coletar os dados sensoriais e
emocionais dos usuarios: o método dos Percursos Comentados (THIBAUD, 2002) e o
método dos roteiros sensoriais, oriundo do Programa Sentidos: Patriménio e Cidadania
(2008). Além disso, usou-se o método de diagndstico de barreiras de acessibilidade em
areas urbanas desenvolvido por Duarte, Cohen, Brasileiro e Silva (2013) para o

levantamento fisico dos percursos.

Apesar dos métodos terem se mostrado eficientes na coleta de preciosas informagdes, nos
pareceu necessario resumir, de forma gréfica, o resultado dessas manifestagdes, a fim de

permitir uma analise mais apurada em funcdo do suporte espacial constituido pelos
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percursos efetuados por nossos informantes. Assim, decidimos usar uma variagcdo da
metodologia de mapeamento denominada "mapeamento das manifestacdes”, desenvolvida
pelo Laboratério Arquitetura, Subjetividade e Cultura, LASC®, que consiste em espacializar
em planta baixa, graficos ou desenhos as manifestacdes de afeto, as rela¢des interpessoais
ou qualquer outro evento social que ocorra em campo, tornando mais claras as situacoes de
interdependéncia de fatores emocionais, culturais e espaciais e permitindo a emergéncia de
situagdes subjetivas a serem mais facilmente exploradas. Foi inédito, contudo, o uso desse
mapeamento em superposicdo com o mapeamento de diagnéstico de barreiras e, para
tanto, foi necessario o desenvolvimento de alguns icones que tiveram o intuito de tornar

mais clara a compreenséo das manifestacdes registradas.

As ambiéncias sdo formadas pelos aspectos fisicos, sensoriais, culturais e sociais
interconectados em um dado espaco. Entretanto, sem a corporificacdo e a relacdo dos
sujeitos, ndo podemos apreendé-las e, por conseguinte, transcrevé-las e estuda-las ndo se
configura em tarefa facil. Por essa razdo, optamos pelo mapeamento sistémico da
ambiéncia, observando principalmente a acessibilidade diante do patrimoénio cultural e, em
alguns momentos, o olhar do visitante perante a inclusdo no espago tombado. Assim,
conseguimos categorizar a ambiéncia das ruas pesquisadas em um mapa, €, conseguimos
perceber a importancia dessa atmosfera para a circulacdo do espaco, a apropriacdo e
afetacdo, algumas vezes repudio pelo local, mas principalmente notar como 0s sujeitos a

sentem e atribuem seus valores de acordo com ela.

Para tanto, utilizamos simbolos de acessibilidade demarcados previamente pela observagao
segundo metodologia do Nucleo pr6-acesso, como inclinacdo acentuada, degrau, buraco,
barreira aérea, objeto muito alto e passagem estreita; icones para sensacdes, emocdes e
afetos; marcacdo dos sentimentos e manifestacfes anotadas exatamente nos locais onde
elas foram ditas; optamos por juntar todos os informantes num mesmo mapa para verificar a
coincidéncia - ou nao - de manifestacdes no mesmo local; e com isso criarmos um esquema
cujo entendimento remetesse ao processo de apreensdo da ambiéncia e como ela se

manifesta de forma a interferir em todos os entremeios do espago.

Segundo Thibaud (2004), a ambiéncia é somente representacdo se ndo for vivenciada e
experienciada em todos 0s seus entremeios e particularidades. Diante disso, afirmamos que
as cidades, de uma forma geral e as ruas pesquisadas, de uma forma particular, possuem
uma ambiéncia prépria e varia de acordo com periodos do dia e com as interferéncias

realizadas em seu espaco.

0 | aboratério Arquitetura, Subjetividade e Cultura, grupo de pesquisa do Proarg/ UFRJ, coordenado pela Profa.
Cristiane Rose S. Duarte e registrado no diretério de grupos do CNPq.
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Em nossa pesquisa, percebemos a ligacdo das ambiéncias com os simbolos urbanos,
naturais e humanos. Algumas placas, sinais de transito, ventos, luzes, cheiros e pessoas em
movimentos situados nos fizeram captar a ambiéncia do local. Placas indicativas de lojas; o
alargamento da rua; a circulagcdo do vento em locais abertos durante o trajeto, como na
Ponte dos Contos e no Murinho do Amor; cheiros de lojas e lanchonetes em varios pontos
das ruas; a incidéncia da luz do sol durante o dia e dos postes a noite; pessoas de todos 0s
tipos se relacionando entre elas e se relacionando com o espaco; enfim, tudo isso foi notado

como componente da ambiéncia das ruas histéricas pesquisadas.

Ao examinarmos atentamente os icones utilizados em nosso mapeamento, observamos nas
barreiras fisicas, postes plantados no meio da calgada ao longo de toda a Rua S&o José,
porém com concentracdo do lado esquerdo — sentido Sdo José-Getulio Vargas. Na Rua
Getllio Vargas notamos postes por todo o trajeto, mas espalhados de forma aleatoria.
Esses postes, ao nosso ver, dificultam a transposi¢cdo do pedestre, uma vez que toma parte
da calcada, diminuindo o espaco de circulacdo. As demais barreiras fisicas foram: degrau no
comeco da Rua Sao José, e também no comeco, meio e fim da Rua Getllio Vargas;
passagem estreita na Ponte dos Contos, e principio, meio e em alguns locais das calcadas
da Rua Getulio Vargas; inclinacdo acentuada um pouco antes da barreira aérea no meio da
Rua Getulio Vargas, em consequéncia de uma placa de transito muito baixa; e varios

buracos na calgada ao longo de toda a Rua Getulio Vargas.

Notamos que as principais barreiras fisicas estavam concentradas, em sua maioria, ha Rua
Getulio Vargas, pois ela ainda ndo havia sofrido reforma, como a rua adjacente. Apesar
disso, ainda encontramos postes espalhados nas calcadas da Rua S&o José e uma
passagem estreita na Ponte dos Contos, que, com o alargamento da cal¢ada, o nivelamento

e concerto do piso, havia um favorecimento maior da circulacao.

As barreiras fisicas, entretanto, ndo foram exclusivamente as Unicas a interferirem na
acessibilidade. Vislumbramos que elas se intercalam a outros sentimentos, uma vez que
inseridas dentro da ambiéncia do lugar, 0 espago concreto e as sensagfes estdo
interconectados e fazem parte do processo de deslocamento. Assim, em alguns locais com
postes e estreitamento, notamos na fala dos sujeitos e em nossas observacdes a existéncia
de mais barreiras atitudinais, sensagédo de apinhamento, e, consequentemente, sentimento
de repulsa. Notamos a amenizacdo desse sentimento com relacdo as barreiras em locais

menos povoados, como em boa parte da Rua Getulio Vargas.

Mas a repulsa também se relacionou com a exacerbagéo dos ruidos, da aglomeracdo das
pessoas em burburinhos pela calcada, por cheiros desagradaveis e pela oscilacdo da

temperatura do dia. Percebemos essas nuances em varios momentos da Rua Sao José,
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porém na Rua Getullio Vargas percebemos uma concentragdo somente em seu principio.
Elementos explanados e entendidos como parte da ambiéncia do lugar, porém, em grande
parte como dificultadores da circulagéo.

As sensacdes que surgem diante da ambiéncia sensivel de um espaco com dificuldades na
acessibilidade, no entanto, ndo sao somente ruins; elas podem também ser deveras
apraziveis. De uma forma geral, sentimos cheiros agradaveis na Ponte dos Contos e na
altura de algumas lanchonetes da Rua Sé&o José, e também na Fabrica de Chocolates da
Rua Getulio Vargas; notamos a harmoniza¢do dos sons também na Ponte dos Contos, na
interseccdo com a Rua Teixeira Amaral e em parte do lado esquerdo da Rua S&o José, e na
Rua Getulio Vargas, percebemos essa harmonizagdo no Murinho do Amor, a partir do meio
da rua e no final também. Vislumbramos alguns pontos de escuriddo na Rua Getulio Vargas,
mas também a predominancia de relatos com relacdo a luz, principalmente do lado
esquerdo da Rua Sao José, lado direito da Rua Getulio Vargas e locais com cruzamento de
outras ruas. Como pesquisamos em pleno inverno, notamos que, mesmo com a abundéancia
da luz do sol, a sensacéao de frio predominava durante todo o percurso, o que nao interferia
em relacdes com ambiente, dada a grande manifestacdo de afeto pelo lugar. No comeco da
Rua Sao José, no Murinho do Amor, na Fabrica de Chocolates, em quase toda a extensao
da Rua Getulio Vargas, enfim, muita afetacdo pelo Lugar, que percebemos em decorréncia
desses aportes dos sons e cheiros agradaveis, luz do sol e também da sensacao de espaco

livre, intimamente relacionado com o prazer.

Essas manifestacbes, tanto de repulsa quanto de afeto, embora concentradas em
determinado pontos das ruas, elas podem ser entendidas como parte de um contexto das
ambiéncias que produzem e reproduzem sentimentos em razdo das relacées com o meio
concreto, sensorial, social, cultural e possibilitam estratégias de deslocamento no espaco.
Diante disso, acreditamos na apropriacdo dos transeuntes, mesmo com as dificuldades de
deslocamento, pois como afirma Pol (1996), a apropriacdo vem da necessidade do individuo
de se diferenciar do outro, demarcando seu territério e criando referenciais estaveis, que o

ajudam na orientacdo e preservacao de sua identidade.

Essa apropriacdo, diante da ambiéncia, possibilita a transformagédo do espago em Lugar.
Segundo Tuan (1983), quando o espaco se torna inteiramente familiar ele se transforma em
lugar, pois damos a ele significado. O autor nomeia essa relagdo de topofilia o que

pressupde a valorizacdo dos lugares com valor identitério, cultural e de memoria.

A partir das pesquisas com 0s entrevistados e com aqueles que realizaram 0s percursos,
percebemos que eles elencaram os elementos componentes da ambiéncia e se afetaram e

apropriam do espago, mesmo quando se queixaram. As pessoas, de uma forma geral,
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apontaram questfes problematicas do ambiente construido, mas disseram entender o0s
conflitos e consensos da urbe e ainda acrescentaram a importancia patrimonial como
categoria primordial de se pensar qualquer interferéncia de forma harmoénica com o meio

tombado.

Outro fator importante analisado, diante do mapeamento das ambiéncias, é que elas foram e
sdo capazes de possibilitar que as pessoas criem estratégias de deslocamento pelo local.
Sejam as pessoas com deficiéncia ou ndo, moradores ou ndo de Ouro Preto, as pessoas
puderam se orientar com base nos aspectos sensoriais e pela identificagdo com o fisico.
Esse aspecto somente é possivel uma vez experienciando a ambiéncia que torna o

ambiente legivel.

Por intermédio do ato de experienciar a ambiéncia, torna-se possivel criar uma identidade
com o lugar. Quando as pessoas disseram que o local, apesar de dificil de circular, € um
lugar agradavel e que traz boas sensacdes, elas estavam se identificando em razao do
outro, que pode ser o proprio espaco ou as pessoas que ali estdo inseridas. Mesmo o
espaco ainda carente de melhorias e as atitudes dos citadinos ainda carecerem de reflexdo
guanto aos demais. A ambiéncia possibilita criar elementos de identificacdo a partir de
estratégias de deslocamento e orientacdo pelo Outro, que ora colabora, ora ndo; mas que,

no processo de alteridade, contribui para o de identidade.

O movimento, no entanto, pode ser contrario, ou seja, as pessoas podem nao se sentir
aceitas, admissiveis, ter credibilidade por meio da negociacéo direta com 0s outros. Embora
0s pesquisados tenham apontado sentimentos com relacdo ao espaco percorrido, alguns se
mostraram desapontados com o meio despreparado para o exercicio da convivéncia e as
atitudes pessoais dos passantes. Esses fatores, por vezes, foram complicadores da
apropriacdo, mas, como acima mencionado, as ambiéncias coadunam com a criacdo de
estratégias e todos, mesmo 0s visitantes, disseram ser as ruas, e a cidade de uma forma

geral, um espacgo propicio para o relacionamento com os demais.

O desafio é adequar o espago para a mais plena afetagcdo. Embora a Rua Sao José esteja
se adequando, muitas coisas ainda precisam ser feitas, ndo somente no meio fisico, mas
nos aspectos sensoriais e informacionais envoltos também na ambiéncia urbana. De acordo
com Cohen (2006), o corpo e a motricidade sdo importantes para o estabelecimento de uma
relacdo afetiva com o ambiente, o que nos faz pensar na ambiéncia enquanto for¢ca motriz
da experiéncia dos corpos no espac¢o. Quanto mais diversificadas forem as ambiéncias,
mais afetividade nos espagos publicos, e maior o sentimento de apego por parte dos

sujeitos.
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Ao nosso entender, as ambiéncias urbanas das ruas estudadas coadunam para além da
apropriacdo e afetacdo, elas possibilitam que as pessoas reflitam sobre o lugar de forma
consciente. Mesmo que seja dificil de mensura-la, ao corporificar-se, o sujeito funciona
como a “mola” das melhorias. Percebemos isso nas falas das pessoas que criticaram o local
e a interferéncia ainda incipiente da Rua S&o José, mas diante disso sugeriram, apontaram
e refletiram sobre o lugar e isso somente € possivel por meio do corpo situado na ambiéncia

desses locais que vao gerando, a medida que as pessoas vao se apropriando, mais

conscientizacao do ser ativo e pertencente ao meio.
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CONSIDERACOES FINAIS

Sugestdes de acessibilidade para um patrimdnio cultural [mais] inclusivo

Um dos objetivos desta pesquisa foi o de gerar sugestfes e indicagbes para uma possivel
adaptacdo das Ruas Sao José e Getulio Vargas. No entanto, apesar da pesquisa ter
produzido uma grande quantidade de material com esta finalidade, entendemos que nossa
missao aqui seria muito mais a de pincelar apenas as dire¢cfes dessa adaptacdo do que a
de detalha-la. Afinal, existem manuais e hormas muito ricas no que concerne ao detalhe e,
diante disso, o que uma cidade histérica carece, na verdade, € de um pensamento que

norteie as matizes iniciais de um planejamento em prol da inclusdo de todos.

Como enfatizamos ao longo desta dissertacdo, nés buscamos trabalhar com o conceito de
Desenho Universal, pois acreditamos na necessidade da adequacéo da cidade para todos.
Atrelado a isso, acreditamos na importancia de captar nuances particulares de alguns
sujeitos pesquisados e analisados na quarta parte de nosso trabalho. Nessas
especificidades, conseguimos vislumbrar questdes, a nosso ver, importantes do patrimodnio
arquiteténico e urbano, bem como do turismo inclusivo no viés do Turismo para Todos,
voltando para as melhorias ja instauradas, mas principalmente para as deficiéncias do

espago.

A partir de nossas andlises, percebemos que varias sdo as medidas que podem ser
implementadas pelo poder publico e pela populacdo, pois buscar acessibilidade é também
pensar em solu¢des criativas em consonancia com leis e normas, inclusive leis de

preservacéao do patrimdnio cultural.

Para essas questbes, e dos pontos levantados pelas pessoas com deficiéncia, acreditamos
gue a base das adaptagbes em cidades historicas deve partir do tragado e da criagdo de
Rotas Acessiveis, pois esta é uma das solugbes de acessibilidade mais completas e

importantes.

Considerando as ruas pesquisadas e a pesquisa que estd na base desta dissertacéo,
imaginamos solugdes nas quais a cidade historica fosse dotada de Rotas Acessiveis
interconectadas em uma espécie de rede, em que edificios e trajetos fossem adaptados e
adequados — na medida do possivel — com a funcdo de percursos inteiramente propicios
para o recebimento de todos os sujeitos. Visando a melhoria da acessibilidade em harmonia

com as politicas de preservacdo do patrimoénio cultural e também do turismo inclusivo, a
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Rota Acessivel poderia atentar para a conscientizagdo do legado cultural impregnado nos

bens e para a importancia do lazer como forma de prazer e conhecimento.

Ratificamos essa escolha, pois as politicas do patriménio cultural assumem uma postura de
preservacdo aliada aos usos dos lugares, como notamos na fala do representante do
IPHAN, J. B. Percebemos cidades histéricas e turisticas adaptando grande parte de seus
bens tombados e meio urbano para melhor atender ao seu publico com deficiéncia, como no
caso de Barcelona e Segdévia, ambas na Espanha. Acompanhamos cidades brasileiras
também buscando por melhorias acessiveis, como no caso de Olinda e Brasilia, comumente
destinos turisticos e tombados como patriménio cultural. Diante disso, concluimos que a
inacessibilidade acontece mais em favor de posturas e de politicas do que de legislagéo,

uma vez que o amparo legal existe e a cada dia se aperfeicoa.

Nas Rotas Acessiveis, propomos condutas que prezem pelos aspectos fisicos, atitudinais,
sensoriais, de informacdo e de comunicacdo para todas as pessoas. Questdes colocadas
pelas pessoas com deficiéncia visual, como rachaduras e desniveis em calcadas; tampas
guebradas, escorregadias e também escuras, podendo ser confundidas com buracos por
pessoas com baixa visdo ou com deficiéncia visual; e falta de sinalizagdo podotétil e

sinalizacdo sonora, sdo alguns dos exemplos da problematica do ambiente.

Quanto aos quesitos que atendem as pessoas com mobilidade reduzida ou deficiéncia
fisica, esta pesquisa mostrou que esses devem ser analisados buscando sempre a
harmonizacdo com os bens tombados. Uma vez que as cidades comportam elementos de
melhor funcionalizacdo dos aspectos urbanos, como placas de transito, semaforos, lixeiras
etc., acreditamos que o0s equipamentos para a acessibilidade também podem ser
incorporados para mais humanizacéo da urbe. Atendendo aos requisitos de inclusdo como
fator de uso dos locais, cremos que ndo se configure em infracdo quanto as questdes de
preservacao, pois as cidades devem ser pensadas para os conflitos e consensos, seja dos
nativos ou de turistas, e, dessa forma, acessibilidade, patriménio cultural e turismo podem

andar lado a lado.

Como colocado pelas pessoas surdas e também pelos turistas que acompanhamos, o
despreparo da comunicagdo e da informagdo é um problema grande nas cidades.
Coadunamos com nossos sujeitos quando eles enfatizam a necessidade de mais pessoas
capacitadas para o atendimento ao surdo, seja para 0s moradores ou para 0s visitantes;
com a criacdo de mais postos de atendimento ao visitante com ou sem deficiéncia; e mais
trabalho em relacdo a educacdo ambiental que almeje pessoas mais entendidas das

diferencas presentes em todos 0s espacos.
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Por esses e outros aspectos, a criagdo de Rotas Acessiveis em rede poderia se configurar
em solucdo mais viavel para o atendimento do publico de uma forma geral, tendo em conta

também todos os pormenores das politicas de preservagdo do patrimdnio cultural.

Rotas Acessiveis

Com base nas ruas pesquisadas e almejando melhora-las, bem como propiciar
deslocamento adequado até elas, as Rotas Acessiveis dentro da ambiéncia da cidade
histérica da cidade de Ouro Preto teriam o potencial de ir além da formacéo geografica da
cidade, com a inclusdo de trajetos dotados de caminhos e calcadas circulaveis e, quando
isso nao fosse possivel, a continuacdo do percurso seria feita por transportes adaptados.
Nos pontos de 6nibus que ja existem e foram criados em harmonia com a preservacao do
patrimdnio cultural, haveria a inser¢do de sinais sonoros, rampas de acesso com sinalizacédo
tatil e de alerta e pessoas capacitadas para atender ao publico com deficiéncia, seja ele
morador ou turista. Nesses mesmos locais, a indicacdo seria de colocar postos com
informacdes de atrativos turisticos com mapas em Braille e cor contrastante. As formas de
comunicacao para o turistas teriam um atendimento abrangente, em que 0s visitantes de

uma forma geral fossem beneficiados a fim de melhor conhecer e fruir pela cidade.

As medidas aqui sugeridas como possibilidades de tornar a cidade mais acessivel
compreenderiam também a criacdo de uma Rota partindo do Terminal Rodoviario da cidade,
contendo este 0s mesmos elementos funcionais de acessibilidade que os pontos de 6nibus.
Além desses atributos, propomos a insercao de taxis adaptados que atenda as pessoas com
deficiéncia fisica.

Durante todo o percurso a comunicacdo acessivel seria prezada em todas as formas: tatil,
visual e sonora para ndo apenas facilitar a informacdo daqueles que possuem alguma
dificuldade cognitiva, mas, também, para instruir o morador da cidade sobre a maneira de se
conviver com a diversidade. Sugerimos essa implementagdo atendendo boa parte da Rota,

inclusive na oferta turistica, a fim de beneficiar também o visitante com deficiéncia.

Embora ndo tenhamos trabalhado com o comércio, os atrativos e 0s estabelecimentos
turisticos, a Rota Acessivel na cidade, de forma geral, e nas ruas pesquisadas, em
particular, é parte de um circuito de alto fluxo de pedestres. Por essa razado, alguns dos
agentes que trabalham no comércio e setor turistico, assim como algumas pessoas
envolvidas de uma maneira ou de outra com a exposicdo e preservacdo do patrimodnio
cultural, poderiam ser capacitados com a Lingua Brasileira de Sinais, LIBRAS, para melhor

atender ao publico com deficiéncia auditiva.
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Reiteramos que todas as modificacdes propostas até aqui obedecerdo aos requisitos da
Normativa 1 do IPHAN, pois estamos tratando de um local reconhecido como Patrimonio da
Humanidade e qualquer interferéncia precisa respeitar o conjunto patrimonial. Estamos
buscando a insercdo de Rotas que abarquem os déficits observados e sugeridos pelos
pesquisados, mas nos pautamos o tempo todo pela ambiéncia do local que acarreta
sentimento de pertencimento a partir da apropriacdo e afetacdo. Logo, toda e qualquer
sugestédo se baseia para além do fisico, mas por aspectos historicos e emocionais do local.

Em todos os ambitos da Rota estamos prezando na ambiéncia dos locais como aquilo que
preenche as relacbes e os convivios especificos de cada ambiente. Logo, ao pensarmos a
acessibilidade nos entremeios patrimoniais e turisticos, devemos também atentar para 0s
aspectos sensoriais e consultar os sujeitos que convivem em cada Lugar, e, a partir deles,
levantar quais sdo as melhores medidas para que a cidade se torne mais acessivel e,

principalmente mais humana.

Por meio das colocacdes dos sujeitos e levando em consideracdo as ambiéncias urbanas,
buscamos uma Rota Acessivel em que as pessoas com deficiéncia estejam vinculadas a
histéria e aos valores trazidos pela meméria invocada pela atmosfera que precede o Lugar.
Nesse interim estaremos contribuindo para a identidade de cada um que € constituida pela
memdaria, uma vez que este sentimento € despertado em funcdo de vivéncias, que geram

lembrancas e, por fim, reconhecimento e pertencimento.

De acordo com Pollak (1992, p. 5), “A construgdo da identidade € um fenbmeno que se
produz em referéncias aos outros, em referéncias aos critérios de aceitabilidade, de
admissibilidade, de credibilidade, e que se faz por meio da negociacdo direta com o0s
outros”. Por essa razado pensamos nas Rotas Acessiveis que atendam ao Desenho
Universal, pois acreditamos na importancia da diversificacdo dos espacgos para 0s mais
diferentes corpos: sdo eles que irdo contribuir para a construcao da identidade em relacdo a

todos que enriguecem a ambiéncia do Lugar.

Os aportes fenomenoldgicos também sao prezados dentro da Rota Acessivel, uma vez que
sdo as sensagOes e as percepcdes condicionantes da apreensdo da ambiéncia, que nos
leva a uma relacé@o afetiva com o ambiente. Para tanto 0 meio precisa estar preparado e a
nossa proposta visa abarcar a sintonia corpo e espaco e, a partir dessa fenomenologia
perceptiva, entendendo que ambos ndo sdo dissociados, estdo imbicados no tempo, e as
praticas de vivéncia estdo atreladas ao que se convenciona como ser-no-mundo, atributo

importante na apropriacéo e afetacao.

A acessibilidade em relacdo ambiéncia da cidade histérica de Ouro Preto
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Ao nos voltarmos para as ambiéncias notamos as diversidades e as particularidades dos
locais e julgamos que a acessibilidade ainda é incipiente, mas caminha devagar para a
melhoria, haja vista a reforma da Rua S&o Joseé.

Além dos aportes fisicos, nos atentamos para 0s entremeios sensoriais que enriquecem a
urbe e coadunam para melhorias na acessibilidade. Ao mapearmos as ambiéncias urbanas
das ruas pesquisadas na cidade historica de Ouro Preto, buscamos entender o que
Amphoux (2004) afirma ser o componente dessa atmosfera, ou seja, as sensagdes térmicas,
luminicas, sonoras, mas também culturais e subjetivas, como afirma Duarte (2004) que
envolvem um determinado lugar e seus ocupantes através de movimentos ininterruptos e

como isso colabora para a mobilidade, buscando repercutir em toda Rota Acessivel.

Nesse interim, tivemos a chance de entender que a o0s entremeios da cidade historica,
permeada pelo patrimdnio cultural permite que a ambiéncia seja um misto dos elementos
colocados por Amphoux e Duarte em harmonia com a importancia de se manter um legado
contribuinte para a formacdo do sujeito e de sua identidade. Esses elementos foram
colocados pelos pesquisados dos percursos como preponderantes na circulacdo. Diante
disso, colocamos a nossa posi¢cdo de atinar para as reformas fisicas sem desmerecer os
fatores sensoriais da ambiéncia que induzem a mais percepc¢do, cognicdo e
conseguentemente mais apropriacdo do Lugar tombado, levando em consideracdo que eles
sdo considerados significativos e sdo compreendidos como locais vivos, em constante
transformacéo, no qual as marcas do tempo se fazem presentes em construcdes, obras de

arte, historias e estética.

Assim, as diversas modificacdes em prol da acessibilidade na cidade de Ouro Preto deve
levar em consideracdo essa ambiéncia permeada pelo patrimdnio cultural. Acreditamos na
importancia da diversidade de uma ambiéncia, pois isso contribui para mais afetividade com
o Lugar e, consequentemente, mais acolhedora ela sera. Acolher esta intimamente atrelado
ao sentido de receber o outro, convivendo com o diferente. Ao acolher estamos sendo
hospitaleiros e de acordo com Thibaud (2004), a hospitalidade de um lugar trata-se de um
movimento duplo de acolhimento e de desenvolvimento: acolhimento dos corpos que
envolvem sentimentos, de bem-estar ou mal-estar e desenvolvimento de gestos que
sensibilizam formas de se estar junto. Assim, ao propormos melhorias, estamos coadunando
com o carater acolhedor da cidade histérica de Ouro Preto, podendo contribuir para o
sentimento de pertencimento do sujeito e ser capaz de atrair cada vez mais pessoas para 0s

seus entremeios.
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Acreditamos, portanto, que a ambiéncia da cidade de Ouro Preto, mais especificamente das
ruas pesquisadas deve ser trabalhada sempre nesse movimento de acolher os mais
variados sujeitos, prezando pela acessibilidade, mas sem menosprezar a importancia
patrimonial. A ambiéncia precede e condiciona o0s espacos e pelo corpo situado €
apreendida diante dos aportes fenomenol6gicos. Dessa forma, corroboramos para o
enriquecimento da ambiéncia a medida que o sujeito no espaco é a propria condicdo da
percep¢do organizada e esse entendimento visa a propria motricidade do corpo proprio e a
espacialidade do mundo percebido. Por essa raz&do, cremos e compactuamos com a
percepcédo do corpo situado como forma de enriquecer a ambiéncia a fim de nos possibilitar
criar recursos para as melhorias espaciais que visam as pessoas com deficiéncia e a

inclusdo de uma forma geral.

Ultimas consideracdes

Ao analisarmos a ambiéncia urbana e entendermos que ela é somente apreendida pelo
processo de corporificagdo, direcionamo-nos para as especificidades das cidades historicas
e seu significado enquanto patriménio cultural. Dessa forma, partimos em busca de entender
como o corpo deficiente consegue se envolver na ambiéncia de uma cidade historica por
meio dos processos perceptivos e do respaldo técnico de intervencéo fisica de um espaco

urbano.

Segundo Tuan (1983) os principios fundamentais da organizacdo espacial se encontram em
dois tipos de fato: a postura e a estrutura do corpo humano e as relagdes entre as pessoas.
“O Homem como o resultado de sua experiéncia intima com o seu corpo e com outras
pessoas, organiza o espaco a fim de conforma-lo a suas necessidades bioldgicas e relacdes
sociais" (p. 80). Com base nesse entendimento, podemos afirmar que a acessibilidade de
um espaco urbano possibilita que todos possam vivencia-lo plenamente e, por meio da
eliminacdo de barreiras fisicas, o individuo com deficiéncia tem mais possibilidades de

romper com as barreiras do relacionamento humano e, de se apropriar do Lugar.

Renovar o espago patrimonial para mais acessibilidade é possibilitar que relacdes de
alteridade sejam possibilitadas e enriquecidas, uma vez que o espaco urbano é formado e
transformado pelas forgas humanas. Assim, intervir fundamentalmente no patrimonio cultural
eliminando as barreiras fisicas e atitudinais, tendo em conta a memoria histérica e a sua
identidade, que se manifestam em diferentes &mbitos do espago publico, sejam em pragas,
ruas, edificios emblematicos e equipamentos, € igualar o direito de desfrutar de um espaco

de qualidade. Temos visto em diversos exemplos de revitalizacdo de cidades histéricas no
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mundo que é possivel recuperar valores e tradi¢cdes, mas também, ter em conta novos usos
e atividades (CALDEIRA, 2009).

Nesse viés, analisamos também o visitante que, tendo em conta as potencialidades de
atratividade do patrimdnio edificado e urbano, também deve ser pensado e entendido como
elemento humano do espaco, e por ele pensar as estratégias de acesso, uma vez que a
interpretacdo do local se da através da fruicdo que somente é possibilitada mediante um
local projetado para todos igualitariamente. Segundo Menezes (2004), as intermediacdes
gue se fazem entre a cultura e o cotidiano é o0 que possibilita entendimento,
contextualizagcéo instigante e memorizacdo prazerosa, culminando assim na permanéncia
desses locais na mente, instigando a compreensdo dos valores, estimulando a busca de

novos entendimentos, e claro, por novos prazeres.

Para que haja intermediacédo, € preciso que haja acessos e, sendo o turismo inclusivo um
nicho bastante crescente nos dias atuais, o espaco ineficiente também deve ser adaptado e
adequado para receber todos os tipos de publico, ao passo que, quanto mais pessoas

possam usufruir dos bens patrimoniais, mais eles poderéo ser valorizados.

Assim, esta pesquisa corroborou com a ideia de que qualquer intervencdo realizada em
areas histéricas deve reconhecer o seu valor patrimonial, conciliando as necessidades de
preservacdo com as necessidades de vivéncia, como afirma Caldeira (2009). Ou seja, 0s
espacos devem ser entendidos como Lugares potencialmente capazes de responder e
satisfazer as necessidades de seus usuarios, mas sem descaracteriza-lo. Conhecer a
realidade especifica de cada area histérica remete-nos para a necessidade de adequacéo
da intervencao a especificidade historica e social de cada cidade, realidade essa que pode

abarcar também o turismo.

De acordo com a Carta do Turismo Cultural, de 1976, o turismo € um fendmeno propicio
para exercer uma influéncia altamente significativa no patriménio cultural de uma cidade.
Uma vez que essa atividade seja bem planejada, sera ela importante na protecédo e
preservacdo dos bens, ao passo que se torna um importante atrativo para esse publico e,
dessa forma, € mantido e preservado se tiver esse elemento humano presente. (ICOMOS
BRASIL, 1976).

Replicando Menezes (2004), o turismo cultural € uma experiéncia estimuladora e, ao mesmo
tempo, ontolégica. Assim o planejamento turistico atual jamais podera prescindir dessa
complexidade formadora de prever seus novos atrativos e as formas de revitalizar os
antigos, evidenciando a importancia de pensar os aportes cognitivos do conhecer, aliando
ao usufruto do espago de um patrimonio cultural acessivel. Embora as cidades historicas

ndo tenham sido construidas numa época em que houvesse a preocupacdo com 0 acesso
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de pessoas com deficiéncia, nem mesmo o turismo, torna-se, portanto, importante

considerar nos dias atuais a experiéncia da totalidade de visitantes em potencial.

Ao nos voltarmos para a andlise da ambiéncia da cidade historica de Ouro Preto, Minas
Gerais, concluimos que a falta de acessibilidade muitas vezes € mascarada pela desculpa
do relevo acidentado e da rigidez das politicas de preservacao do patriménio cultural,
justificativa recorrente no discurso do poder publico. Se fosse assim, a cidade também néo
teria sido tdo modificada para atender ao fluxo de veiculos, pois 0 transito a nosso ver,
também é fator importante na atual conjuntura das cidades, mas ndo deve prescindir
discussbes frente as politicas publicas e patrimoniais, assim como as ac¢6es em prol da

acessibilidade.

Ao utilizarmos da pesquisa etnogréafica e seus métodos da observacédo participante e do
caderno de campo, e trazermos também etnotopografia, bem como instrumentais
importantes na pesquisa qualitativa, como entrevistas e questionarios, conseguimos
apreender dos informantes muitas queixas e também angustias, descrenca e descrédito
com relacdo as acdes do municipio relacionadas a acessibilidade. Vimos também que ainda
h& a sensacdo de segregacao ou preconceito para com as pessoas com deficiéncia. Essas
guestdes também emergem da falta de iniciativa do poder publico e também dos érgaos de
preservacao patrimonial em fomentar projetos de acessibilidade. Outra questdo importante,
gue surgiu na quase totalidade das narrativas coletadas pela pesquisa, aponta para a
guestdo da necessidade de programas de conscientizagdo ou acdes de Educacdo

Patrimonial voltadas para a incluséo.

De fato, ndo é de hoje que se fala de Educacédo Patrimonial nas escolas. Desde a tenra
idade, com criancas menores de 10 anos, esse processo existe como forma de
conscientizacdo da necessidade de valorizar o patrimbénio cultural da nacdo e de sua
preservacdo. A Educacdo Patrimonial utiliza-se de parte da experiéncia e da vivéncia do
aluno, que segundo Benjamin (1994) leva a apropriagdo e ao pertencimento e, por
conseguinte, a valorizagdo. No entanto, o que nossa pesquisa sugere é que a Educacéo
Patrimonial, além das propostas de sensibilizacdo e a¢bes em prol da identificacdo dos
sujeitos com os bens tombados, seja elaborada de forma a conscientizar a todos sobre a
importancia do acesso de todos os cidaddos a cultura e a cidadania, com agfes e propostas
de conhecimento e reconhecimento da acessibilidade. Primeiramente, entendemos que as
acOes precisam ser feitas pensando nas pessoas com deficiéncia como parte da unidade
humana da urbe para favorecer a inclusdo; em seguida, as iniciativas devem ir de encontro
a atencgdo as leis de inclusdo aliadas as politicas preservacionistas e, como a unido desses

elementos, é possivel e viavel.
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Em vistas as acdes de Educacgdo Patrimonial nas escolas da cidade de Ouro Preto, além de
projetos do IPHAN que partem dessa proposta pedagogica, como o préprio programa
Sentidos Urbanos: Patrimonio e Cidadania, inserir a acessibilidade seria mais uma forma de
enriquecer as investidas na preservacao do patrimoénio cultural. Pensar em manter as
caracteristicas e esséncia de uma cidade tombada e reconhecida como Patriménio da
Humanidade é pensar em fun¢cdes que a mantenham viva em harmonia com as
funcionalidades necessarias para a vivéncia dos citadinos. Assim, abrigar acessibilidade
para os moradores e para o turismo inclusivo € também acolher necessidades que podem

beneficiar as pessoas e também a preservacao dos bens.

Entretanto, as acdes de Educacdo Patrimonial necessitam ser implementadas antes com o
poder publico, uma vez que sao os envolvidos nessa esfera que normalmente formulam os
projetos de acessibilidade. Nossa pesquisa mostrou que ha sempre um discurso do poder
publico enaltecendo a importancia da acessibilidade, mas na pratica, notamos certa
relutdncia em viabiliza-la. Na fala de um de nossos entrevistados, o0 representante da
Secretaria Municipal de Turismo, J. S. V., por exemplo, vislumbramos despreparo e falta de
interesse por parte da secretaria em pensar pouco no turista com deficiéncia, que hoje
representa um nicho de mercado bastante crescente, segundo dados do Ministério do
Turismo. Ademais, a secretaria ndo busca aliar forcas com outros érgaos envolvidos na

guestao da acessibilidade da cidade, demonstrando assim desinteresse no tema.

Da mesma forma, ndo somente o representante da Secretaria Municipal de Turismo, mas
também o representante da Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Patrimonial, F.
G. e o representante de alto cargo do escritério técnico do IPHAN em Ouro Preto, J. B que
se disseram bastante sensibilizados com a causa da cidade historica mais acessivel. Belas
frases, discursos veementes, mas que algumas vezes ndo apontavam agfes concretas.
Diante desses aspectos, indagamos uma questdo que atualmente permeia as acdes de
acessibilidade: sera que esse tema virou lugar-comum e o que importa atualmente sdo os

discursos em prol da incluséo ao invés da agédo?

Colocamos essa problematizagdo, pois em nossa pesquisa de campo notamos pouca
evolugéo das melhorias e adaptagbes acessiveis. No entanto, sabemos que, por um lado,
existe a adogdo de uma postura consciente em razdo das lutas pela melhoria da
acessibilidade, e por outro, entendemos que a burocracia em transformar propostas em
acOes por vezes se configura em entrave para a efetivacdo de projetos, como vimos acerca

da reforma da Rua Sao José.

Como bem afirmou J. B., a acessibilidade ndo contempla somente os cadeirantes ou as

pessoas com deficiéncia visual, mas todos os citadinos que participam dos conflitos e
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consensos da cidade e dessa maneira a enriquecem cada vez mais. Assim, retomamos a
importancia da acessibilidade em acgbes de planejamento urbano e de Educacédo Patrimonial
e usamos estas linhas da dissertacdo como mais um veiculo para que o tema seja
constantemente discutido por toda a populacdo que ainda segrega e ndo enxerga que a
acessibilidade beneficia a todos.

Em relacdo as pessoas ndo ligadas ao poder publico, mas envolvidas na questdo da
acessibilidade, percebemos boa vontade e persisténcia nas a¢des, mas notamos também
falta de informacdo, algumas limitaces, e alguns equivocos que acreditamos ser um dos
agravantes para que a questdo da acessibilidade possa ser desenvolvida a contento,
principalmente em cidades histéricas. Por exemplo, o presidente da Associacdo das
Pessoas com Deficiéncia da cidade de Ouro Preto, ACODOP, Jodo Avelino, € uma pessoa
consciente e engajada em acdes de acessibilidade, porém séo poucos os estimulos em prol
das melhorias, dada a escassez de assisténcia por parte do poder publico, de organizacdes
ndo governamentais ou outros organismos. Além disso, a morosidade dos resultados,
ocasionada por grande burocracia, influencia na persisténcia da caminhada, tornando-se um

grande problema.

As pessoas ficam desmotivadas quando algum projeto é adiado e acabam se ausentando
dos encontros para a discusséo de novas propostas. Esses entraves, a nosso ver, diminuem
ainda mais o interesse pelo apelo a acessibilidade, uma vez que quando ndo existe
devolutiva positiva, as pessoas tendem a desanimar. Essa burocracia, no entanto, é
amenizada quando das elei¢Bes municipais ou estaduais, pois os candidatos desobstruem
barreiras para as conquistas da Associacdo e enganam aqueles que realmente necessitam

de melhorias reais para a plena relacdo com a cidade histérica de Ouro Preto.

Apesar desses problemas, as pessoas ainda lutam, buscando, a sua maneira, 0 que
consideram o melhor para si e para a acessibilidade. Esse é 0 caso também do professor da
UFOP, C.M., que € bastante atuante e critico quanto a postura das pessoas com deficiéncia
diante das buscas por melhorias dos acessos, e também quanto as leis brasileiras que, para
ele, ainda s&o incipientes. No entanto, ele nos trouxe afirmacgdes as vezes erradas e
equivocadas sobre a acessibilidade nos entremeios do patrimdnio cultural de Ouro Preto e

no Brasil de forma geral.

O professor afirma que dois dos grandes obstaculos ainda se configuram na falta de
informacgéo e acdes em busca de melhorias acessiveis, no entanto, ele se equivoca quando
afirma que parte desses problemas é culpa das pessoas com deficiéncia que ndo militam
em prol de conquistas para a acessibilidade, quando na verdade as leis e os decretos

existentes hoje sdo parte de lutas de movimentos de pessoas que, por alguma dificuldade,

207



Consideragoes Finais [!

foram atrds de formas para mudar a realidade ainda segregadora. Alguns exemplos séo: a
ABRADEF - Associacdo Brasileira de Deficientes Fisicos, a AADF - Associacdo de
Assisténcia ao Deficiente Fisico, CPSP - Clube dos Paraplégicos de Séo Paulo, a ADEVA -
Associacdo de Deficientes Visuais e Amigos, a FCD - Fraternidade Cristd de Doentes e
Deficientes, a SODEVIBRA - Sociedade dos Deficientes Visuais do Brasil, AIDE -
Associacao de Integracdo do Deficiente, o NID - Nucleo de Integracdo de Deficientes, o
MDPD - Movimento pelos Direitos das Pessoas Deficientes, o APDFB - Associacdo dos
Paraplégicos e Deficientes Fisicos do Brasil, a APARTE - Associagdo de Paraplégicos de
Taubaté e o Centro de Vida Independente do Rio de Janeiro (SASSAKI, 1997). Temos
também o Nucleo Pré-acesso, vinculado ao Programa de Pds-graduacdo em Arquitetura da
UFRJ e, junto a esses outros 6rgdos e associacdes, luta ha mais de 20 anos por uma

legislacdo mais forte e pelas acbes em prol da acessibilidade.

Outro aspecto também citado pelo professor foi a falta de um estatuto para a acessibilidade,
gue, segundo ele, poderia ser mais pontual quanto as propostas de melhorias. Acreditamos
gue, embora esse documento possa ser importante para mais conquistas em prol das
pessoas com deficiéncia, a Convencdo sobre Direitos das Pessoas com Deficiéncia
atualmente supre muitas lacunas de leis e o0 estatuto ndo se faz tdo necessario, uma vez
gue ja ficou defasado, dado ao tempo que esta tramitando na Camara de Deputados para

votacao.

Sobre as colocacgfes acerca do que a pessoa com deficiéncia necessita para viver, C. M.
coloca a questdo do minimo necessario para a vivéncia com dignidade. De acordo com a
Convencao da ONU a acessibilidade é garantida pelos direitos humanos e, por essa razéo,
ela deve ser pensada com o intuito de abarcar todos os ambitos da sociedade de forma que
as pessoas com deficiéncia sejam beneficiadas como todos os demais viventes dos lugares.
Diante disso, ndo acreditamos no “minimo necessario”, mas em igualdade de ir e vir,

frequentar lugares e ser participe integralmente de todos os movimentos das cidades.

Ainda no ambito das discussdes sobre as respostas do professor C. M., contestamos
quando ele afirma que é “absolutamente inviavel atender todos os niveis de deficiéncia em
um imovel publico ou equipamento urbano” [sic]. Trabalhamos com a proposta do Desenho
Universal que consiste na concepgdo de espagos, artefatos e produtos que visam atender
simultaneamente todas as pessoas, com diferentes caracteristicas antropométricas e
sensoriais, de forma autbnoma, segura e confortavel, constituindo-se nos elementos ou
solugdes que compdem a acessibilidade. Com o Desenho Universal podemos beneficiar a
todos, inclusive as pessoas sem deficiéncia, pois mediante 0s recursos acessiveis, 0s
espacos, os edificios, os artefatos, os produtos etc. se tornam mais funcionais e facilitados

para a apropriagéo.
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Diante dessas discussdes, concluimos diante da postura do professor C. M., que o problema
maior da acessibilidade no Brasil consiste ndo apenas na falta de informacdo que gera
sujeitos ndo conscientes da importancia dessa questdo para todos, mas, também, na
existéncia de formadores de opini&o que acabam repassando a desinformacéo, apontando
falsos caminhos, mesmo que ndo seja de forma intencional. Sem informacdo e sem
consciéncia, resta o preconceito e a segregacdo que ainda imperam e por vezes dificultam a
voz e a vez das pessoas com deficiéncia, impossibilitando-os de serem atuantes

plenamente dos convivios dos lugares.

Ratificando a nossa postura quanto aos entraves da acessibilidade, os cadeirantes da
cidade, G. M e C. E. S atentam que a acessibilidade esta para além dos aspectos
morfolégicos e topograficos e também das leis de preservacdo do patriménio cultural da
cidade histérica. Segundo os entrevistados o maior problema de acessibilidade do lugar esta
na falta de politicas publicas mais fortes que atentem para essa questdo. Como
mencionamos anteriormente, ao nos colocarmos diante do campo de pesquisa, notamos
gue existem muitas acdes que visam as melhorias acessiveis da cidade histérica, no

entanto, o fator burocracia novamente aparece como impeditivo de melhorias.

Outra questéo levantada por G. M e C. E. S se pauta pela educacdo como preponderante na
conscientizacdo das pessoas para a permissao da inclusdo. Coaduanamos com essa
colocacdo ao sugerirmos a Educacao Patrimonial uma vez que ainda existe preconceito e
segregacdo, dada uma questdo sociocultural vinculada a fatores histéricos, como colocado
na primeira parte do presente trabalho. Diante disso, acreditamos na necessidade da
intervencdo educacional como maneira de minimizar as impressdes ainda equivocadas
acerca do sujeito com deficiéncia, e também viabilizar mais insercbes acessiveis, frente a
conscientizacao do cidaddo enquanto ser atuante da cidade e capaz de modificar condicbes

ainda desumanas e separatistas.

Ao focamos o nosso trabalho nas Ruas S&o José e Getulio Vargas, reforcamos nossa
atencao para todas essas questdes levantadas por nos e pelos entrevistados e também por
acreditarmos que a rua possui papel importante na formacdo dos sujeitos. DaMatta (1997)
elucida que ela ndo designa simplesmente espacgos geograficos ou coisas fisicas, mas a rua
atua na moralidade e séo esferas de acéo social e ética dotada de positividade e dominios
culturais. Por essa razéo, a rua € capaz de despertar emocgdes, reacoes, leis, oragdes,
musicas e imagens esteticamente emolduradas e inspiradas. De tal modo, a acessibilidade
da rua e todos os invélucros urbanos ndo possibilita somente a interacdo dos cadeirantes
pesquisados ou de todas as pessoas com deficiéncia, mas também o desenvolvimento
pessoal, intelectual, cultural e social dos mais variados seres viventes e passantes de cada

lugar.
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Por isso ao utilizamos os métodos dos Percursos Urbanos Comentados, acreditamos e
corroboramos com Simone Fernandes, historiadora do IPHAN, coordenadora técnica do
programa Sentidos Urbanos: Patriménio e Cidadania, que a rua tem o poder de ampliar o
olhar e agucar a percepcao, gerando mais entendimento e conhecimento da cidade. Diante
dessas afirmacdes, notamos que 0s percursos possuem papel importante na acessibilidade,
pois acreditamos na sensibilizacdo das pessoas como principal meio de incluir todos os

mais variados sujeitos nos entremeios do patriménio cultural.

Ao aplicarmos os questionarios com os visitantes, vislumbramos a capacidade e a insergao
neste publico nas discussdes de acessibilidade na cidade histérica. Acreditamos que o olhar
do turista atenta para pontos em que o olhar do morador por vezes é acostumado, como
com as informacdes de deslocamento e orientacdo. Além disso, algumas questdes turisticas
para eles ndo importam o suficiente, exceto quando estédo ligados com a atividade, como o
transporte turistico etc. Assim, conseguimos captar relevantes contestacdes para o turismo

gue ainda estdo muito deficitarias e carecem de melhorias.

Diante desses aspectos, além de propormos que as informacdes acessiveis sejam prezadas
em folders, folhetos, banners, postos de informacédo, maquetes tateis etc. em acordo com a
NBR 9050:2004 e NBR 15.646:2008; e o transporte corresponda aos quesitos da NBR
14.022:1998 e NBR 15.570:2008, ambas sobre transporte urbano; propomos também
campanhas sob a responsabilidade da Secretaria Municipal de Turismo e de empresas
privadas do setor turistico, acerca da participacao de turistas na elaboracdo de projetos para

Turismo para Todos.

Por ser o turismo inclusivo um nicho muito importante nos dias atuais, mesmo que a cidade
histérica de Ouro Preto ainda esteja em fase de discusséo das politicas de preservacdo do
patrimdnio cultural em consonéncia com a acessibilidade, sugerimos que nas acbes de
conscientizacao dos turistas, sejam procurados exemplos de benfeitorias em outros locais
também tombados e usem como exemplo, com o intuito de terem esses sujeitos como
coparticipes de iniciativas acessiveis e, consequentemente, atrair cada vez mais o publico

visitante que possua alguma deficiéncia.

E por fim...

Acreditamos que tenhamos conseguido perceber, nas colocagdes dos sujeitos, que eles
conseguem criar relagbes de afeto com as ambiéncias das cidades historicas e turistica e,
conseguem se identificar com os lugares, uma vez que entendem a importancia do

patriménio cultural e percebem nele o valor da histéria para o legado e a criacdo da
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identidade. Embora tenham apontado diversas barreiras fisicas e atitudinais que prejudicam
na melhor circulacdo, eles entendem que existem solu¢Bes viaveis e acreditam nas

melhorias futuras que estéo por vir.

Isso vem nos provar que a ambiéncia ndo é formada somente pelos atributos fisicos, mas
pelos entremeios da histéria, dos aspectos sensoriais e de valores sociais e culturais que
existem no local, geram identificacdo e o transformam em Lugar. No entanto, apostamos
nas melhorias para mais afetacdo e apropriacdo e, consequentemente, mais
aperfeicoamento de um ambiente mais propicio ao recebimento de todos os corpos e suas

relacdes.
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APENDICES

APENDICE 1 — MODELO DO QUESTIONARIO APLICADO
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UNIVERSIDADE FEDERAT DO RIO DE JANEIRO
FACULDADE DE ARQUITETURA E URBANISMO
PROGREAMA DE POS-GRADUACAQ EM ARQUITETURA
NUCLEOQ PRO-ACESS0

NOME (Opcional):

1. Faxa Etiria

{ 315220 anos
{ )21a30ancs
{ )31 a40 apos
{ )41 a60 anos

{ )acmma 6] ancs

2. Profiss3e:

3. Cidade de Origem
{ ) Belo Horizomte

{ }interior de Minas
{ ) outro Estado. Qual?
{ ) outro Pais. Qual?

4. Meaio de hospedagem uhhzado em Curo Preto:

5. Meaio de transporte uwhhzado para chegar a
Ohuro Preto:

{ ) Carro préprio

{ ) Tramsporte rodoviano

{ ) Tramsporte asreo e rodoviario

{ ) Outros:

conhecimento da cidade de Choro Preto?

E

Televisio

HEH]
|
i

=

oce esta visitando Charo Preto de que forma7
POr A agencia de viagem

¢

gua especizhzado

oufra:

S ] T —

8. Foi facil chegar até Ouro Preto?
{ )5m
{ ) MN&e
Por qué?

9. As informages turisticas (pontos de atendimento
ao turista, placas informativas, ete) de Curo Preto
atendem ao publico de forma eficiente?

{ )sm

{ )ndo

Por que?

10. Como avalia a crculagio e os acessos na cidade
de Curo Preto?

{ )otmo

{ )bom

{ )regular

{ )rmum

{ ) sem opimdo

11. Vocé acha que Churo Preto em seus
estabalecimentos comercials e afrativos turisticos
esta adaptada para receber o turista com deficiéncia?
{ )Sm

{ YNio

Por quae?

12, Onaro Preto possm sinabizacio adequada para o
visitante?

{ )3m

{ ) Nao

{ ) em partes

13. Vocé tem algnma sugestio para a acessibihdade
em Charo Preto?
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APENDICE 2 — TABULACAO DO QUESTIONARIO APLICADO
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1. Faixa Etaria:

Faixa Etaria

0%

H15a 20anos
W2la30anos
[M3lad0anos
H4la60anos

Wacimade 61 anos

2. Profissao:

Profissao

B Produtor Cultural
B Médico

m Defensor Publico
B Funcionario

Publico

M Estudante

M Professor

3. Cidade de Origem:

Cidade de Origem

M Belo Horizonte
H Interior de Minas
M Outro Estado

W Outro Pais
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6. Qual mei
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4. Meio de hospedagem utilizado em Ouro Preto:

Meio de Hospedagem

0% W Hotel
M Pousada
m Albergue

M Republica
Estudantil

M Casa de familiares
ou amigos

5. Meio de transporte utilizado para chegar a Ouro Preto:

Meio de Transporte

0%

W Carro Préprio

W Transporte
Rodoviario

W Transporte aéreo
e rodoviario

W Outros

o de informacao utilizado para conhecimento da cidade de Ouro Preto?

Meio de Informacgao

M Internet

W Televisdo

m Jornal

W Familiares ou

Amigos

W Outros: Guia 4
Rodas
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7. Vocé esta visitando Ouro Preto de que forma?

Forma de visitar OQuro
Preto

0%aato

B Agénciade
viagens

M Roteiro proprio

M Viagem escolar

B Guia especializado

8. Foi facil chegar até Ouro Preto?

Facilidade para chegar até
Ouro Preto

ESim
m Nao

Por que? Sim: Pois a cidade é de facil localizagdo e tem muitas informagdes na internet,
N&o: Pois ha grande escassez de transporte rodoviario para a cidade.

9. As informagdes turisticas (pontos de atendimento ao turista, placas informativas, etc) de Ouro Preto
atendem ao publico de forma eficiente?

Informacao turisticas
eficientes

7%

WSim

W Nio
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10. Como avalia a circulacéo e os acessos na cidade de Ouro Preto?

Circulagao e Acessos

0%

0% m Otimo
HWBom

m Regular
B Ruim

M Sem opinido

Por que? A grande maioria foi enfatica ao dizer a que circulacdo e os acessos estdo bons, mas que,
além da topografia e do relevo, falta boa vontade e iniciativa do poder publico em melhorar a cidade.

11. Vocé acha que Ouro Preto em seus estabelecimentos comerciais e atrativos turisticos esta
adaptada para receber o turista com deficiéncia?

Estabelecimentos e
atrativos turisticos
adptados
WSim
mNdo

12. Ouro Preto possui sinalizacdo adeqguada para o visitante?

Sinalizagao adequada para
visitantes

ESim
m Nao

M Em partes
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13. Vocé tem alguma sugestéo para a acessibilidade em Ouro Preto?

As respostas de uma forma geral foram: diminuicdo do fluxo de transportes, insercdo de rampas e
corrimdos nas ladeiras, inclusdo de mais placas e sinalizacbes de uma forma geral, e que tudo isso

seja pensado, levando em consideracdo o patriménio cultural.
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ANEXOS

ANEXO 1 — PLANTA DA REFORMA DA RUA SAO JOSE
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Anexos

MEIO-FiG PROPOSTO.

HED-FID ATUAL.

FAIXA DE PEDESTRES ELEVADA
LOCAR NA AREA DURANTE A OBRA

&

L]
R : #\ NORTE
/.

FAlZA DE PEDESTRES ELEVADA
LOGAR HA AREA DURANTE A OBRA,

RAMPA PARA ACESSIBILIDADE
LOCAR Ma AREA DURANTE A OBRA

MEIG-FIg PRIOSTO.

WEID—FID. AT

RAMPA PARA ADESSIEILIADE
LOCAR A, ARES, DURAKTE. A OBRA

PLANTA BAIxA — PROPOSTA

CASA DOS
CONTOS

WEI0-FIa ATUAL

> g
/ S——
Jn_no s b4 FRKGIFAL Gh 433 D03 COHTGS
(8B AT & \\/ LOGeR 1 AREA DURNTE A DERA
rr— w ‘
LEGENDA: >,
D — GAIxA CEMIG QU TELEMAR = e

O - Pogo oE wsTA N

0BSERVAGOES: VV\/_/\

— S ARQUIVOS ELETROMICOS, BEM COMD SUA VERSAD
IMPRESSA, SA0 CONSIDERADOS GOMO DOGUMENTOS. EM
QUALGUER EVENTUALIDADE AS MODIFICAGOES NECESSARIAS
DEVERAD SER SUBMETIDAS A SECRETARLA DE PATRIMOMO —
DEPARTAMENTO DE PROJETOS ESPEGIAKS.

— CONFERIR WEDIDAS NO LOCAL.

NOTA:

— TODO O GRADE DA RUA DEVE SER REVISTO EVIANDO RETORNG O EMPOGAMENTO
DE AL,

— REVER BOGAS DE LOEO.

FARA USO OA PREFEITURA NUNCIPAL DE GURO PRETO

FARA U TE OUTIIS SRGAGS

RESPONSAVEL TECNICO PELG PROLETD CREA
5060477108/

s asna/0
To-CPT/CRC /GNP

B295.295/0001- 55
=)

Inattucioncs

FOLAA

PARA_USS DO PROETETA

o5/08/2011 o/m

W' D0 DESEND RO W 00 PROCESSD | GURD FRER 7/
z|
2
B[/ e romecion (e DATA DA AP, ANTERIDR

47
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ANEXO 2 - Planta da Rua Getulio Vargas
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