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RESUMO

ESTACAO DE CHIADOR E SEU ENTORNO: REABILITACAO DO
PATRIMONIO FERROVIARIO E DIRETRIZES PARA CRIACAO DE PARQUE

A Estacao Ferroviaria de Chiador, Minas Gerais, foi inaugurada em 1869, sendo
a primeira edificacdo ferroviaria mineira. Ap6s um século de utilizacdo, a Estacdo foi
desativada devido ao enfraquecimento do transporte ferroviario de passageiros, o que
ocasionou no abandono da edificacdo, até chegar ao estado de ruinas. Atualmente, a
area em que a Estacado se localiza vem recebendo novas apropria¢cdes por conta da
construcdo de um lago proximo para abastecimento de uma hidrelétrica. Este lago
passou a ser um importante atrativo de visitantes e praticantes de esportes radicais. Por
ser tratar do principal ponto turistico do municipio, as condi¢des de risco para
preservacado das ruinas da Estag&o foram ampliadas. Os usuérios do lago acabam por
utilizar o espaco das ruinas para pigueniques, fazer fotografias, retirar elementos
arquiteténicos, enfim, contribuindo para a deterioracdo da Estacdo. Acrescenta-se que
desde 2015, vem sendo planejada a reativagéo de um trecho da linha férrea para fins
turisticos, projeto chamado de “Circuito Trem-da-Terra”. Este circuito engloba seis
cidades, conectando Trés Rios (RJ) a Cataguases (MG), passando por Chiador. Seu
objetivo € mudar a economia dessas cidades a partir da divulgacdo de seus principais
pontos atrativos. Devido a estas demandas, este projeto propde a reabilitacdo da
Estacdo de Chiador, a fim de viabilizar seu uso novamente, e a criagdo de um parque,
para incentivar e manter a utilizacdo constante e independente do circuito ferroviario.
Além de proteger e conservar seu entorno ambiental, fornecer infraestrutura para os

visitantes e praticantes de esportes e criar oportunidades de empregos.

Palavras-Chave: Patrimonio ferroviério; Estacdo de Chiador; Reabilitagdo; Parque

natural; Territério Turistico.
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ABSTRACT

CHIADOR STATION AND ITS SURROUNDINGS: RAILWAY HERITAGE
REHABILITATION AND PARK CREATION GUIDELINES

Thais Motta do Nascimento
Orientacéo: Claudia C. L. N6brega
Coorientacéo: Virginia Vasconcellos

Abstract da Dissertacdo de Mestrado Profissional em Projeto e Patrimdnio
submetida ao Programa de Pos-graduacdo em Arquitetura, Faculdade de Arquitetura e
Urbanismo, da Universidade Federal do Rio de Janeiro - UFRJ, como parte dos

requisitos necessarios a obtencao do titulo de Mestre em Projeto e Patriménio.

Chiador Train Station, Minas Gerais, was inaugurated in 1869, being the first mining
railway building. After a century of use, the Station was shut down due to the weakening
of rail passenger transport, which led to the abandonment of the building, until reaching
the state of ruins. Currently, the area in which the Station is located has been receiving
new appropriations due to the construction of a nearby lake to supply a hydroelectric
dam. This lake has become an important attraction for visitors and practitioners of
extreme sports. Because it is the main tourist spot of the city, the risk conditions for
preservation of the ruins of the station were expanded. The lake users end up using the
ruins' space for picnics, taking photographs, removing architectural elements, ultimately,
contributing to the deterioration of the Station. In addition, since 2015, the reactivation of
a section of the railway line for tourism purposes, a project called the “Earth Rail Circuit”,
has been planned. This circuit encompasses six cities, connecting Trés Rio (RJ) to
Cataguases (MG), passing through Chiador. Its goal is to change the economy of these
cities by disclosing their main points of attraction. Due to these demands, this project
proposes the rehabilitation of Chiador Station in order to make its use possible again,
and the creation of a park, to encourage and maintain the constant and independent use
of the railway circuit. In addition to protecting and conserving their environmental
surroundings, providing infrastructure for visitors and sports enthusiasts and creating job

opportunities.
Keywords: Rail heritage; Chiador Station; Rehabilitation; Park; Touristic Territory.

Rio de Janeiro/ Setembro 2019
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1. INTRODUCAO

As edificacdes em ruinas criam encantamento e curiosidade por seu passado
desconhecido. Esse pensamento nédo foi diferente ao encontrar a Estagéo de Chiador,
edificagdo visivelmente imponente e impactante para o local em que se encontra (em
meio rural), principalmente por sua condicdo de descaso. Extremamente atrativa por
sua suntuosidade e destaque na paisagem, sendo referéncia para toda uma cidade. Da
mesma forma, essa ruina cria questionamentos sobre o passado da cidade em que ela
pertence, também denominada de Chiador. O que necessariamente conduziu a uma
busca por respostas que justifiguem uma estacdo ferroviaria de tal porte ter sido

construida em uma cidade pequena e ocupada em sua maioria por fazendas.

Todos esses questionamentos foram tomando forma até poderem ser
explorados em busca de respostas, atraves da Dissertacao para o Mestrado Profissional
em Projeto e Patriménio, pelo PROARQ / UFRJ, em que a Estag&o de Chiador é o objeto
de estudo em questdo. O mestrado profissional, voltado para o aprofundamento sobre
intervencBes em patrimonio edificado, foi uma oportunidade de adquirir conhecimentos
sobre os diversos meios e as formas adequadas de reutilizar edificagbes antigas e
reincorpora-las na vida ativa da sociedade. Através do estudo, foi vista a possibilidade
de se intervir e utilizar de modo apropriado essas edificacdes que sdo representantes
de histérias e de culturas, que devem ser preservadas para futuras geracgdes. Por isso

a vontade de estudar e descobrir a historia por de tras da Estacao de Chiador.

A Estacao ferroviaria da cidade de Chiador se situa na Zona da Mata mineira,
Minas Gerais. Inaugurada em 1869, esta foi a primeira estagdo do Estado, sendo um
importante representante da histéria do lugar. Mesmo como um simbolo de orgulho para
a populagéo local, o fato de se localizar afastada do centro e n&o ter tido aproveitamento
para outros usos apds o encerramento do transporte de passageiros, contribuiram para
o abandono e o consequente arruinamento da referida Estacdo. A edificacdo esta

desativada aproximadamente 40 anos, o que justifica a importancia desse estudo.

A Estacao passou por diferentes apropriagdes, mesmo em estado de ruinas, por
conta de transformagfes em seu entorno préximo. No ano de 2013 foi inaugurada uma
usina hidrelétrica pertencente & FURNAS, que construiu um lago a partir de desvios no
Rio Paraiba do Sul, que passou a ter suas margens reduzidas apenas 300 metros de
distancia da edificacdo. Esse lago atrai frequentemente praticantes de esportes radicais,
que por conta da proximidade, visitam também as ruinas, tornando-as com o lago, os

principais pontos turisticos da cidade.



A partir do ano de 2018, a linha cuja Estacdo de Chiador pertence, iniciou o uso
de circuito turistico, chamado de “Expresso Trem da Terra — Rio X Minas”. O projeto,
elaborado pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) em parceria com a
ONG Amigos do Trem, em 2015, prop&e um roteiro ferroviario entre os Estados de Rio
de Janeiro e Minas Gerais. Apesar de suas condi¢cdes precarias, esta edificacdo vem
sendo exposta como ruina por esse projeto, que sem a adequada intervencgao pode por

sua existéncia em risco com a frequéncia de turistas e a falta de infraestrutura.

O projeto da ANTT visa a mudanca do quadro econémico das cidades envolvidas
no trajeto, por meio da exploracéo turistica. O que leva indicar o potencial existente que
uma intervencdo adequada teria ao dar novo uso a Estacao de Chiador, ao aproveitar a
sua capacidade de ser um centro de atragcdo de pessoas e de fornecer apoio e

infraestrutura a esse projeto e ao turismo.

Pertencente ao tema do patrimdnio ferroviario, esse trabalho tem por objetivo
apresentar opgOes para a reutilizacdo das edificagcdes destinadas a infraestrutura desse
meio de transporte, que se tornaram obsoletas apds o seu enfraquecimento e posterior
desativacdo de linhas e ramais inteiros. O fortalecimento do transporte aéreo e,
principalmente, do rodoviario, desencadearam um processo acelerado de desativagéo
do sistema ferroviario. Por n&o ter havido uma preparagéo prévia para o destino de toda
a infraestrutura construida para alimentacdo desse modal, acabou-se por desencadear
o0 processo de abandono e consequente destruicdo precoce de importantes edificacoes,

representantes de um momento historico do pais, a revolug&o industrial.

Com a desativacgdo do transporte ferroviario algumas edificagfes pertencentes a
este ganharam novos usos, em sua maioria, voltados a cultura. Entretanto, nem sempre
essas construcbes recebem intervengbes adequadas, 0 que ocasiona
descaracterizagfes e pouco envolvimento da populacéo local em manter o uso desses
bens. Perante a esse quadro, a Estacdo de Chiador se encontra apta a receber uma
proposta de intervengdo capaz de demonstrar todo o potencial de modernizacdo e

adaptacdo como meio para promog¢éo de melhorias ao lugar em que se situa.

Dessa forma, o objetivo geral desta proposta € reabilitar a Estagédo da cidade de
Chiador, respeitando a edifica¢do original, suas caracteristicas e o papel de seu entorno,
zona rural, rica em fauna e flora. H4 também a indicacéo para a criacdo de um parque,
para proteger e valorizar o entorno em que o Bem se encontra, ao funcionar de maneira
integrada. Essa acdo possibilita potencializar atividades existentes na regido, como
esportes radicais, ao fornecer infraestrutura e apoio comercial inexistentes na cidade de

Chiador, o que fortaleceria consequentemente a proposta do “Expresso Trem da Terra”.
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Os objetivos especificos nesse caso sao:

a) Projetar a Estacdo ferroviaria, como incentivo e suporte ao turismo local, para
torn&-la capaz de receber os programas relacionados ao funcionamento de uma
estacdo ferroviaria atual. Dessa maneira, serd possivel atender a demanda do
circuito turistico e da cidade de Chiador com novas oportunidades de emprego.

b) Projetar um Masterplan para criagdo de um parque, a fim de proteger a natureza
local existente no entorno préximo a Estacgéao, vista a exploragao turistica ser um
meio para garantir o funcionamento constante da Estacdo. Essa proposta
possibilita o uso independentemente da utilizacao da linha férrea, ao compor um
sistema integrado que também fornece suporte aos praticantes de esportes

radicais, frequentadores da regiéo.

Quanto a metodologia utilizada, inicialmente foram realizadas pesquisas
histdricas voltadas a levantar documentacao, iconografia, histérico do Bem e da cidade
e legislagéo vigente. Posteriormente, foram realizados diversos levantamentos locais
voltados & producdo de analises e identificacdes das relacdes existentes para com o
Bem. Foram realizados registros fotograficos, producédo de desenhos e entrevistas
informais para compreenséo do valor do Bem para a populacéo, além de levantamentos
de dados do IBGE. Da mesma forma, foram produzidas andlises do entorno da Estagéo,
como topografia, arborizagdo existente, pavimentagfes, vias, usos e atividades

existentes proximas, além do histoérico de transformacdes ocorridas no local.

Além das técnicas de pesquisa acima relatadas, foi elaborado um levantamento
de fontes documentais e bibliograficas com objetivo de possibilitar a construcdo das
diretrizes de atuacdo projetual mais adequadas ao caso, respeitando a preexisténcia
encontrada. Foram utilizados os principais tedricos da area de restaura¢cdo, como:
Cesare Brandi, Cartas Patrimoniais e recomendacgfes internacionais, assim como,
autores nacionais da area de preservacao do patrimdnio industrial como - Beatriz Kuhl,
e de preservagdo da paisagem cultural. Foram produzidas, também, andlises e textos a
partir desses levantamentos bibliograficos. Além disso, foram estudadas referéncias
projetuais, de intervencdes realizadas em patriménio ferroviario e da criacdo de parques,

como instrumento de preservacao da paisagem e da natureza.



Com a concluséo desses levantamentos e pesquisas, inicialmente foi promovido
um estudo em diferentes escalas, que resultou na indicacdo da criacdo de zonas de
protecdo do Bem patrimonial e de seu contexto, baseado na legislacéo. Foi produzido
também o zoneamento das atividades a serem propostas para o Parque e para a
Estacdo, a partir de um estudo das atividades existentes e das potencialidades e
problematicas existentes, no intuito de estabelecer as diretrizes projetuais. Para
finalizar, foi elaborado um projeto basico como proposta para reabilitacdo da Estacéo

ferroviaria e o Masterplan do Parque.

O trabalho sera estruturado em trés capitulos, de forma que no primeiro sera
apresentada a fundamentacdo tedrica, relacionada a contextualizacdo histérica da
construcdo ao enfraquecimento das ferrovias e as agfes possiveis para promocao da
preservacdo do patrimoénio ferroviario e da paisagem cultural, com as devidas
conceituagdes e contextualizagdes sobre o tema. Sera também apresentado o Bem —
Estacdo de Chiador, juntamente com o historico da Cidade de Chiador e dos projetos
existentes/realizados que provocaram alguma interferéncia para preservagdo da

Estacao.

No segundo capitulo sera apresentado o diagnostico do estado de conservagéo
da Estacdo e da caracterizacdo de seu entorno. E desenvolvido também o
embasamento tedrico sobre a criacdo de parques e estratégias para promover a
preservacdo do entorno da Estagdo, além das estratégias possiveis para promover a

valorizacao desses bens em territorios turisticos.

No terceiro capitulo, serdo apresentadas as diretrizes e a proposta projetual
definida para solucionar adequadamente as demandas encontradas, assim como, as
referéncias projetuais estudadas como embasamento das inten¢des de projeto a serem

alcancgadas.

As consideracdes finais ratificam a importancia da proposta



2. ESTACAO FERROVIARIA DE CHIADOR: UM PATRIMONIO A SER
PRESERVADO

Nesse capitulo sera apresentado um breve histérico da ferrovia no Brasil e sua
atual condicdo, com enfoque na chegada da linha férrea em Minas Gerais e a Chiador,
sendo abordados os impactos causados desde sua desativagdo. Serdo apresentadas
também as possiveis agbes para reutilizacdo das linhas férreas e seu respectivo
patriménio, além da apresentacado do historico do Bem.

2.1 O Patrimonio ferroviario brasileiro

2.1.1 Breve histérico da implantagdo, desenvolvimento e declinio do
patrimdnio ferroviario brasileiro
Os primeiros passos relacionados a construc¢éo das ferrovias no pais se deram na
primeira metade do século XIX. Com referéncia das transformagdes ocorridas na Europa
desde a implantacdo da ferrovia, esse meio de transporte foi trazido ao Brasil com o
objetivo de interligar as regides, fortalecer a seguranga, diminuir as distancias e utilizar
o0 potencial econbmico relacionado ao transporte de mercadorias, principalmente,
agricolas. Segundo Carmo (2014) a ferrovia foi utilizada nesse momento como um

simbolo de progresso.

Em 1835, foi criada a legislagdo para incentivar a construgcédo de linhas férreas
voltadas a conectar Rio de Janeiro, Minas Gerais, Sao Paulo, Bahia e Rio Grande do
Sul. Contudo, somente durante a década de 1850 os primeiros investimentos foram
feitos, apds a promulgacdo da Lei n.° 641, de 26 de junho de 1952, que autorizava a
concessao de terras para a constru¢cdo do caminho de ferro. Segundo Carmo (2014),
nesse momento foi construida a primeira linha e a primeira estacéo, Pacobaiba (figuras
01 e 02), situada na Praia de Maua, em Magé, zona rural do Rio de Janeiro. Construida
em 1854, com o investimento do Bardo de Maua, essa linha ligava Rio de Janeiro a
Petrépolis, tendo 14,5 quildmetros de extensao. Por ser instalada em um trecho que nao
gerava muitos lucros essa estrada ndo conseguia se manter financeiramente de forma
isolada. ApGs a construcdo da Estrada Férrea D. Pedro Il, a Estrada Férrea Maua veio
a ser incorporada por ela. Posteriormente, também veio a ser integrada pela Leopoldina

Railway.



Figura 1 - Primeira estagao ferroviaria do Brasil no inicio Figura 2 - Estacao de Pacobaiba apés a
do século XX. Autor desconhecido. Data: 190?. Fonte: restauracéo. Fonte: Tribuna de Petropolis.
http://www.estacoesferroviarias.com.br/efl_rj_petropolis/fot Data: 2013
os/guiab.jpg. Acesso em marcgo/ 2019

A partir dessa experiéncia inicial, de acordo com Carmo (2014), o governo passou
a incentivar a construcéo de novas linhas, visando o crescimento da agro producéo e
aumentar o investimento estratégico ao multiplicar o poder do transporte de
mercadorias. Esses objetivos colocariam o pais em um patamar mais avancado e
civilizado ao explorar a producéo de café e de borracha, juntamente ao investimento em
melhoria nos portos. Até o ano de 1915, se deu o periodo de maior investimento, o que
resultou em quase 10 mil quildmetros de linhas ferroviarias. Grande parte dos
investimentos foram advindos de donos de fazendas e de parcerias com empresas
estrangeiras que dominavam o mercado ferroviario. As empresas estrangeiras eram,
principalmente, inglesas e francesas, pois, nesse momento, ndo havia empresas
nacionais que fornecessem esse servigo. De acordo com Soukef Jr (2014), a parceria
com essas empresas explica a influéncia de estilos arquitetdbnicos e métodos
construtivos tipicamente europeus serem recorrentes nas edificagcdes ferroviarias

brasileiras.

A chegada a Minas Gerais foi um importante marco estratégico, uma vez que
permitia a expansdo a regido que concentrava a produgdo de minério, assim como,
facilitou a chegada do trem ao Espirito Santo e a Bahia, com conexdo com o Rio de
Janeiro, através da E.F. Central do Brasil, em 1910. O trem possibilitou tornar a zona da
Mata Mineira como um dos principais fornecedores de café e outros agricolas, e auxiliou

no desenvolvimento de muitas cidades por mais de 50 anos.

Ap6s um periodo de crescimento constante da ferrovia por cerca de 80 anos, um
dos primeiros problemas indicados era a pulverizacdo das linhas, havendo trechos
curtos e ndo interligados que foram construidos sem justificativas financeiras que
auxiliassem em sua manutencdo. Durante esse processo a concepcao de que a ferrovia
era 0 simbolo do progresso, passou a representar decadéncia e arcaismo devido ao

investimento do Governo no sistema rodoviario. Segundo Carvalho (2010):


http://www.estacoesferroviarias.com.br/efl_rj_petropolis/fotos/guia6.jpg
http://www.estacoesferroviarias.com.br/efl_rj_petropolis/fotos/guia6.jpg

Inaugurada sob representacéo do progresso e da modernidade,
em pouco tempo a ferrovia foi desmanchada pelo mesmo
discurso que a fundou. Assim, a modernidade é pensada como
projeto inacabado, que engendrando rupturas e continuidades,
justifica a construcdo e descontracéo das ferrovias no Brasil ao
longo do século XX. (CARVALHO, 2010, p.39)

Toda a representacdo de progresso sustentada pela arquitetura suntuosa das
estacdes comecou a representar o passado obsoleto, antiecondmico e antiquado, o que
provocou uma mudanca de compreensao conforme o inicio do declinio e a desativagao
da malha. Segundo Carvalho (2010), os investimentos na ferrovia foram reduzidos a
partir de 1930, com a mudanca da base da economia, antes voltada a exportacdo de
produtos primarios, para ser dedicada ao mercado interno, baseado na industrializagéo.
Devida a crise dos anos 1930 e ao declinio da producao e do comércio do café, os
primeiros efeitos do déficit foram surgindo, o que ocasionou no rapido desgaste das
ferrovias. O meio de transporte férreo demandava de constante modernizacdo do
equipamento e corre¢fes nos tracados, que sem o devido investimento, prejudicou
inicialmente ao transporte de passageiros.

Desde 1926, com Washington Luis, segundo Paula (2008), o investimento de abrir
novas estradas comecou a ser planejado, levando a romper uma concepc¢éao de sistema,
em que arodovia alimentaria a ferrovia para passar a serem modais competitivos. Nesse
momento, segundo Carvalho (2010), a ferrovia foi cada vez mais perdendo espaco, até
gue em 1940, no governo de Getulio Vargas, foi iniciado a abertura de rodovias com o
tracado paralelo aos ferroviarios. Desde entdo, houve forte investimento na industria
automobilistica representada, principalmente, pelo plano urbano de Brasilia e da Barra
da Tijuca, no Rio de Janeiro, que utilizaram o automével como principal meio de
transporte. De acordo com Paula (2008): “[...] a ferrovia deixava de ser objeto de
investimentos internacionais e passava a ser alvo de projetos de extin¢éo e desativacao,
sobretudo dos ramais dedicados ao transporte inter-regional de passageiros.” (PAULA,
2008, p.49). Carvalho (2010) também indica os dados, que em 1960, o transporte
rodoviario recebia 76,4% dos investimentos enquanto o ferroviario recebia apenas 7,9%.
Nas figuras 03 e 04 é possivel ver a comparagao entre o mapa de tragados das ferrovias
no Brasil e algumas das rodovias que foram construidas se utilizando do tracado

ferroviario, sendo uma opg¢éo concorrente de meio de transporte.
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Figura 3 - mapa de ferrovias existentes no Brasil. Figura 4 - mapa de rodovias construidas com o0 mesmo
Associacdo Nacional dos Transportadores Ferroviarios. Sem tracado de ferrovias. Fonte: Adaptado do site
data. Fonte: https://www.antf.org.br/mapa-ferroviario/ Acesso https://www.antf.org.br/mapa-ferroviario/. Marco/ 2019

em margo/ 2019

De acordo com Carvalho (2010), com a mudanca de eixo para novos
investimentos, a Zona da Mata mineira, regido aonde se localiza Chiador, sofreu grande
impacto por ter dependéncia econdmica e social vinculada a ferrovia:

O deslocamento do polo de desenvolvimento regional para a
regido Centro-oeste, a partir do governo JK., explica também a
desaceleracdo economiza das antigas areas produtoras de café
— a exemplo da Zona da Mata mineira — consideradas sem
expressdo econbmica e cujas ferrovias, também consideradas

antieconbmicas, acabaram por tornarem-se alvo das
desativacdes. (CARVALHO, 2010, p.44)

Nesse contexto de retracdo do sistema ferroviario, foi criada a Rede Ferroviaria
Federal S.A. (RFFSA), no ano de 1957, sendo uma empresa de economia mista,
vinculada ao Ministério de Viacao e Obras Publicas, sob Lei n.° 3115, de 16 de marco
de 1957. A RFFSA promoveu a unificacao da rede ferroviaria, administrada até entéo
por diferentes empresas em ponto de faléncia, propondo a reorganizacdo e nova
administracdo, como aponta Carvalho (2010). Os objetivos da RFFSA eram:
administracao dos bens ferroviarios, dar-lhes destinac6es adequadas previstas em lei,
além de produzir um inventario detalhado com registros de todos os bens. Paula (2008)
apresenta que a solucdo adotada foi a reducéo de trabalhadores e a necessidade de
aumento da densidade de trafego e encerramento de ramais e trechos néo lucrativos.
Sendo ignorado o papel que a ferrovia cumpria socialmente para as cidades e suas
populagbes com o transporte de passageiros. Foram eliminados mais de 10 mil

quildmetros de extenséo de linhas, com a promessa de fortalecer ramais mais rentaveis


https://www.antf.org.br/mapa-ferroviario/
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e se dedicar ao transporte de cargas. Carvalho (2010) disserta que o desmonte da
ferrovia aconteceu de forma mais intensa a partir de 1964, com o periodo da Ditadura
Militar. Nesse momento, foram utilizadas analises estritamente econdmicas que
conduziam o crescimento da construcdo de rodovias em substituicAo dos ramais

antiecondmicos, o que tornou oficialmente a ferrovia obsoleta.
Paula (2000) aponta:

A ferrovia embora tivesse atendido com eficiéncia no passado
brasileiro, era obsoleta, ineficiente e dispendiosa seria a sua
recuperacao. A rodovia, ao contrario, estava em expansao (com
flexibilidade e rapidez) e representava um importante caminho
para a integracéo nacional, ligando os mais distantes rincdes do
pais e possibilitando o transito de pessoas e, principalmente, de
cargas. A integracdo nacional, por sua vez, era pressuposta do
desenvolvimento econdmico e da Seguranga Nacional. Assim,
desenvolvendo a rodovia e fortalecendo a economia a populacéo
seria beneficiada, pois o bem-estar social sé se alcangaria
mediante desenvolvimento econdmico. Essa era a justificativa
para os vultuosos empreendimentos em vias rodoviarias e para
legitimar a rapida extincdo dos ramais ferroviarios. Por outro
lado, se escamoteava 0s interesses econdmicos dos grandes
grupos nacionais e multinacionais ligados ao setor da industria
automobilistica e da construcao civil (PAULA, 2000, p. 187)

ApGs a progressiva erradicacdo das linhas e desativagdo do transporte de
passageiros, em 1995, a malha ferroviaria foi dividida em seis partes e leiloada, o que
ocasionou no total abandono do patrimdnio material e imaterial pertencente a ferrovia.
Por pressédo da populagéo, o Ministério Publico reivindicou a producao de inventarios e
a preservagdo dos bens, sendo criada a Inventarianga da antiga RFFSA, por exemplo.
Desde entdo, o patrimdnio ferroviario passa pelo abandono e o arruinamento. Segundo
Carvalho (2010), o patriménio ferroviario € o segundo maior, em edifica¢cdes, de dominio

publico e correspondem ao maior indice de iméveis desocupados.

2.1.2 Acdes e projetos de preservacao do patriménio ferroviério

Apoés ao encerramento do funcionamento de muitas linhas e suas respectivas
edificacbes, algumas acdes foram promovidas a fim de preservar esses bens.
Inicialmente, foi criada a Inventarianca da RFFSA e concedidos os bens sob tutela para
Secretaria do Patriménio da Unido (SPU), que se tornou responsavel em dar destinacéo
para essas edificagdes. Posteriormente, foi atribuida ao Instituto do Patrimdnio Historico
e Artistico Nacional (IPHAN) a responsabilidade de administrar os bens mdveis e
imoOveis oriundos da extinta RFFSA que tiverem o valor reconhecido, através da

promulgacéo da Lei n.° 11.483, de 31 de maio de 2007.



O patriménio ferroviario refere-se a: estacfes, armazéns, rotundas, terrenos,
vilas, oficinas, postos telegréaficos, linhas, locomotivas, vagdes, maquinarios, além dos
bens moveis como, relégios, sinos, telégrafos, mobiliarios e documentos, como é
apresentado pelo Iphant. A inventarianca da RFFSA apresentou em um levantamento
no ano de 2012, que os bens pertencentes a extinta RFFSA compreendem mais de 52
mil bens iméveis, sendo especificamente 27.250 edificacdes, e 15 mil bens moéveis.
Esses bens séo classificados como detentores de valor histérico pelo Programa de
Preservacdo do Patrimbdnio Histérico Ferroviario (PRESERFE), desenvolvido pelo

Ministério dos Transportes.

De acordo com o IPHAN, os motivos para se justificar a protecdo dos bens

ferroviarios sao:

As estac¢des, em sua maioria, foram fechadas por ndo serem
necessarias a operacao ferroviaria do transporte de cargas. Este
fato gerou um processo de deterioracdo dos prédios, que,
abandonados, passaram a ser depredados e pilhados, o que
representa uma séria e constante ameaga ao desaparecimento
de importantes exemplares do Patrimdnio Ferroviario. (IPHAN,
2012, p.19)

Outros 0Orgdos e empresas também estdo envolvidos na administracdo do
patrimdnio ferroviario, como o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
— DNIT, sendo encarregado de administrar os bens operacionais, podendo ser
conformado uma reserva técnica, e auxiliar a regularizagdo dominial de imoveis hibridos,
caracterizados como parte operacional e parte ndo-operacional. A Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres — ANTT, também esta envolvida, devendo administrar os
arrendamentos e seus contratos, informando a Inventarianca e ao DNIT. A ANTT deve

também fiscalizar os bens operacionais.

O papel do IPHAN para com a preservagdo do patrimonio ferroviario foi definido
pela Lei n.° 11.483/ 2007: “receber e administrar os bens méveis e iméveis de valor
artistico, histérico e cultural, oriundos da extinta RFFSA, como zelar pela sua guarda e
manutencédo” (IPHAN, 2012, p.12). Dentre as demais atribuicbes estdo o uso dos
imoveis cedidos ao IPHAN podera ser compartilhado com outros érgaos, a conservacao
e restauracdo de prédios, monumentos, logradouros, sitios oriundos da extinta RFFSA
e a atribuicdo de valor aos bens avaliados. Os valores a serem determinados podem

compreender o patriménio ferroviario como detentor das seguintes opcoes:

! Informagcéo retirada do site do IPHAN, sobre Patriménio Ferroviario — MG. Disponivel em:<
http://portal.iphan.gov.br/mg/pagina/detalhes/1304>. Acesso em 28 mar. 2019.
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e Valor universal, devido ao patriménio ferroviario ser representante de
atividades histéricas, principalmente vinculadas a Era Industrial.

e Valor de representatividade, devida a sua relagcdo com a ocupacéo de
territorios, implantacéo de cidades, fluxos migratérios e transformacoes
sociais, econdmicas e culturais.

¢ Qualidade de tipologias, sitios e paisagens, por apresentarem um valor
particular deste patrimbnio, podendo variar entre: antiguidade,
pioneirismo, exemplaridade ou singularidade.

e Valor intrinsecos aos sitios, estruturas, elementos construtivos,
equipamentos, paisagem, documentacédo, dentre outros.

e Valor simbdlico e social, como sendo parte do registro da vida da
populacéo, que Ihe confere sentido identitario;

e Carater de sistema e rede, por conformar um conjunto de elementos

interconectados.

O objetivo da protecdo pelo IPHAN é possibilitar a utilizacdo e apropriacéo
desses bens pela sociedade, dando-lhes um uso compativel, podendo ser feitas
alteracdes que se harmonizem com sua fungéo e estrutura. E promovido, apds esse
processo, o devido tombamento e registro nos Livros. De acordo com o IPHAN (2012),
os bens moveis operacionais sao transferidos ao DNIT, e, caso seja reconhecido o valor
cultural, o IPHAN pode solicita-los desde que seja garantida a sua operacionalidade.
(IPHAN, 2012, p. 26)

Pelas edificagbes ferroviarias serem conceituadas como patriménio cultural e
historico, com o papel influenciador na conformagéo de cidades, faz-se necessario
ponderar seus potenciais para determinar as agfes que s&do possiveis de serem
realizadas para reincorporagédo de funcionalidade nas suas edificacdes sem utilidade.
Para isso, podem ser usadas as recomendag0es feitas nas Cartas Patrimoniais, como
referenciais internacionais de como agir perante o patriménio material e imaterial das

ferrovias.

A Carta de Dublin, escrita na Irlanda, no ano de 2011, esclarece a importancia
da valorizag&o do patriménio industrial. Esse patrimdnio disponibiliza grande variedade
de materiais, técnicas construtivas, tipologias e tecnologias. Estando diretamente
relacionado com o desenvolvimento industrial e com a histéria socioeconémica por todo
o mundo, e, sobre questdes fisicas e ambientais. A Carta de Dublin demonstra que

essas edificacdes sdo altamente vulneraveis, sendo expostas ao risco de perda por falta
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de conscientizacdo, documentacdo, reconhecimento ou protecdo e, por conta da

evolucado de tendéncias econdmicas e tecnoldgicas.

A Carta descreve que esse patrimbénio envolve sitios, complexos, paisagens,
estruturas e maquinarias relacionadas. Torna-las Uteis, com a instalagéo de novos usos,
seria 0 meio mais facil e sustentavel para promover a sua conservacao. A compreensao
das edificacbes pertencentes a essa classe como um conjunto garante a integridade,
evitando que as edifica¢cdes sejam descontextualizadas e abandonadas. A orientagéo é
manter 0 uso original com a devida modernizacao, e, caso nao seja possivel, perante a
defasagem e perdas de construcdes ferroviarias que compdem o sistema, deve-se
entdo, destinar uma nova serventia que respeite as estruturas originais da tipologia
arquitetdnica. E ressaltada também, a importancia dos governos locais em criar
regulamentos, cédigos e padrdes que garantam essa preservacao e respeito pela

edificacdo e pelo método de produgéo utilizado.

Diferente das demais cartas, que apenas salientam a importancia da criacdo de
uma documentacdo do estado em que o edificio foi encontrado e da proposta de
intervencgdo, esta Carta orienta a divulgagdo da documentagéo para uso estudantil e de
pesquisas, para corroborar com a criagdo de uma consciéncia corporativa e
compreensdo da importancia da conservacdo dessas edificacdes. A conservacao,
identificacdo e apreciagdo de seus valores envolve o conhecimento de antigos
processos utilizados na época que a edificacdo ainda tinha funcionamento, por isso, sua
documentacdo deve envolver seu histérico, tecnologia adotada e seu impacto
socioecondmico. Essa documentacdo fornecerd& uma base integrada para sua
conservagao e gestdo. O levantamento de seu contexto pode vir a justificar sua tipologia
para sua localidade e para regido, podendo ser um dado comparativo que permitira

tracar perfis sobre os saberes industriais e tecnolégicos.

Essas recomendagfes sdo igualmente defendidas e desenvolvidas por Beatriz
Kahl (1998). A autora comenta a retomada da utilizacdo das edificagfes ferroviarias com

Seus usos originais e sobre seu potencial como naturais centros atrativos.

Um pouco de inventividade em relacdo a um novo uso, ou O
reaproveitamento do espac¢o para a mesma funcdo poderiam ter salvo
esses significativos edificios ferroviarios (...) a preservacdo e
transformacgéo de edificios destinados ao transporte ferroviario ndo é
necessariamente, incompativel com as necessidades atuais, de servicos
e equipamentos, das ferrovias (...) Os edificios ferroviarios tém-se
mostrado bastante verséteis no reaproveitamento para novos usos,
sejam eles estagles, depositos, rotundas, oficinas, etc.. As iniciativas
tém sido tanto oficiais, dos governos centrais ou locais, quanto privadas,
através de grupos voluntarios ou associacdes beneficentes. A natural
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inclinacdo das estacGes como centro de convergéncia de pessoas
favorece seu uso institucional. (KUHL, 1998. p. 234)

Kihl (1998) destaca que para intervir € essencial manter um equilibrio entre o bem
e a nova funcdo que for atribuida, procurando o aproveitamento méximo das
caracteristicas que a edificacao preexistente ja fornece. A ferrovia e suas edificacbes
sdo de grande flexibilidade projetual, permitindo diversidade em opcdes para a
instalacdo de novos usos, sendo alguns deles: concessdes para transporte de cargas,
uso de transporte de passageiros, adaptacdo da linha para uso de metr6 ou sistema
conjugado e o uso turistico. Para as edificacBes, perante as suas estruturas, essas

podem ganhar diferentes novos usos, por exemplo:

a) Cultural: escolas, bibliotecas, auditérios, casas de show, galerias de artes,
museus, centro de informacdes turisticas, dentre outros.

b) Comercial e industrial: mercados, shopping centers, bancos, armazéns de
producdes, estoques, centros de escritérios, fabricas etc.

c) Apropriacdes diferenciadas: residéncias uni e multifamiliares, clinicas, sede de

parques, hotéis etc.

Alguns projetos realizados para promoc¢ao de restauracdo, revitalizacdo e
reabilitacdo de edificacdes ferrovidrias exemplificam as diversas possibilidades

existentes para a instalacdo de uma nova serventia nesse patrimonio.

Um desses projetos foi a intervencdo na estacéo de Burgos (figuras 05 e 06), na
Espanha, no ano de 2016, pelo escritério Contell — Martinez Arquitectos.

“.A‘l‘ Wi sl ' s
: -

=* Al =

Figura 5 — Fachada principal vista do projeto Figura 6 — Continuacdo da fachada principal da
paisagistico da Estacdo de Burgos. Autor: Estacéo de Burgos. Autor: Mariela Apollonio. 2016.
Mariela Apollonio. 2016. Fonte: Fonte: https://www.archdaily.com.br/br/875902/
https://www.archdaily.com.br/br/875902/ reforma-estacao-de-trem-de-burgos-contell-
reforma-estacao-de-trem-de-burgos-contell- martinez-arquitectos. Acesso em Junho/2018

martinez-arquitectos. Acesso em Junho/2018
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O objetivo do projeto foi reabilitar a antiga Estacdo de trem para abrigar usos
com o foco em um publico infanto-juvenil. O projeto se extende as areas externas, aonde
se localizavam o antigo patio de viajantes, que foi transformado pelo projeto paisagistico,
oferecendo um espaco para descanso e permanéncia. Ao visar a maior integragéo e
valorizacdo da propria estacdo, foi feita uma intervencdo no entorno (espago livre
jardinado) com pérgolas, como uma estratégia escolhida para promover a transi¢cao
entre as diferentes escalas e tempos. Segundo o Archidaily, a proposta visa a “diluicdo”
do limite do edificio ao promover o prolongamento do mesmo envolvendo o entorno,

servindo também para abrigar parte da cafeteria, (figuras 7,8 e 9).

|
—

Figura 7 - Estacao de Burgos vista da praca. Autor: Mariela Apollonio. 2016. Fonte:
https://www.archdaily.com.br/br/875902/ reforma-estacao-de-trem-de-burgos-contell-martinez-arquitectos.
Acesso em Junho/2018

Figura 8 - Estacao de Burgos como parte de um
masterplan para promover a renovagado da area.

Fonte: Google Imagens 2018. Junho/ 2018 2016. Fonte: https://www.archdaily.com.br/br/8759
02/reforma-estacao-de-trem-de-burgos-contell-
martinez-arquitectos. Acesso em Junho/2018

Figura 9 - Planta do térreo do Projeto da Estagéo
de Burgos. Autor: Contell — Martinez Arquitectos.

Quanto ao edificio que antes abrigava a estagdo, a intervencao procurou o
resgate da esséncia ao promover uma reinterpretagdo espacial do conjunto para o
recebimento de um novo uso. Através de uma laje linear que cruza toda a estacao, sao
divididos os diversos programas, sendo eles: o espago histérico que explica o projeto
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de restauragdo, 0 acesso principal, a administracdo, a area jovem, dentre outros. O
objetivo foi conseguir um espaco fluido e continuidade visual entre os diferentes corpos

que compdem a area da estacao.

Houve um rigoroso estudo estrutural para determinar os recortes das paredes de
sustentacgdo, que antes faziam a divisdo os espacos, para criar um ambiente continuo e
fluido entre os diferentes volumes. Quanto ao pé direito, no hall de acesso principal, a
altura foi parcialmente alterada e nos demais ambientes foi mantida a altura original. O

projeto segue representado nas figuras 10,11,12,13 e 14.
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Figura 10 - Planta baixa do 1° pavimento da Estacdo de Burgos. Autor: Contell — Martinez Arquitectos.
2016. Fonte: https://www.archdaily.com.br/br/875902/ reforma-estacao-de-trem-de-burgos-contell-
martinez-arquitectos. Acesso em Junho/2018
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Figura 11 - Planta baixa do 2° pavimento da Estacdo de Burgos. Autor: Contell — Martinez Arquitectos.
2016. Fonte: Acervo site Archdaily. Acesso em Junho/2018

Figura 12 — Fachada e plantas originais da Estacdo de Burgos. A proposta de intervengao retirou as
paredes de divisdo de ambientes para criar um espaco continuo e fluido. Fonte: : Acervo site Archdaily.
Acesso em Junho/2018
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Figura 13- Corte transversal da
Estacéo de Burgos. Detalhe para Figura 14- Corte Longitudinal da Estac¢éo de Burgos. A nova
nova divisdo de pavimentos divisdo de pavimentos segue relacdo com a fachada Fonte: :
indepente da arquitetura Acervo site Archdaily.Acesso em Junho/2018

preexistente. Fonte: Acervo site
Archdaily.Acesso em Junho/2018

Como tratamento das paredes foi escolhido eliminar os revestimentos internos
existentes e deixar a estrutura em pedra e tijolos aparentes, permitindo a facil
identificac@o entre as paredes existentes e as novas, como o ilustrado na figura 15.

Figura 15- Partes que foram completadas, na Esta¢éo de Burgos, sao de facil reconhecimento por conta
da diferenciacdo dos materiais. Autor: Mariela Apollonio. 2016. Fonte:
https://www.archdaily.com.br/br/875902/ reforma-estacao-de-trem-de-burgos-contell-martinez-arquitectos.
Acesso em Junho/2018

E possivel reconhecer nessa intervencdo recomendacbes feitas em Cartas
Patrimoniais e dos principais tedricos da éarea, como a utlizagdo de materiais
contemporaneos, a distincdo nos complementos para ndo criar engano com falsos
historicos. H& a preocupacdo em ser adotado um novo uso verdadeiramente util que
venha a ser incorporado na vida ativa da populacdo. Sendo o projeto paisagistico de
grande importancia para conceder uma nova leitura para esta edificacdo antiga na

paisagem contemporanea desta cidade.

Esse projeto serviu como referéncia para as a¢des projetuais a serem propostas
na Estacdo de Chiador por conta das solu¢des técnicas adotadas para viabilizar a
instalagdo do novo programa na arquitetura preexistente de forma harménica. As acdes
paisagisticas s&o igualmente uséveis como referéncias, por ser um meio de
contextualizar a edificacdo na paisagem e auxiliar na reincorporagdo dessa nas

atividades da populacéo.
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Outra referéncia relevante sao as transformag@es das linhas em rotas turisticas.
Podem ser destacados por todo o mundo essa fun¢éo ja consolidada, principalmente,
na Europa, no Japao, e, recentemente, em alguns paises da América Latina, como
Chile, México, Coldbmbia, entre outros (PARADA, 2015). Esse uso possibilita novamente
o trem ser uma oportunidade de desenvolvimento socioeconémico. De acordo com a
ANTT, no Brasil atualmente existem 28 linhas voltadas para 0 uso turistico, bancadas
em sua maioria por iniciativas privadas como o trem da Vale (Trem Belo Horizonte MG
x Vitéria ES) e o Trem do Forré (Recife x Cabo de Santo Agostinho - PE), por ONGs,
como o Trem das Aguas (S&o Lourenco x Soledade — MG) e o Trem Maria Fumaga de
Tubardo (Tubardo x Laguna — SC). Ha as iniciativas governamentais relacionadas ao
Ministério do Transporte em parceria com o Ministério do Turismo que criaram, por
exemplo, o Trem S&o Joédo Del Rei x Tiradentes (MG).

Entretanto, existem algumas questfes que fazem os trens turisticos ndo se
manterem de forma lucrativa ou a ndo incentivarem o surgimento de outras linhas. Ao
explorar 0s pontos negativos desse uso, Moraes e Oliveira (2014), indicam que nao se
pode pretender manter uma rede ferroviaria utilizada somente para atividade turistica
ao se comparar com a demanda existente de fluxo de passageiros pelo pais, e, que se
fosse acessivel a todos, se tornaria benéfica também ao turismo. Os autores se
referenciam no pensamento do gedgrafo Eduardo Yazigi exemplificando o problema de
limitagdo de uso e de publico dos trens turisticos: “[...] nos outros paises existem trens
para quaisquer passageiros, enquanto que, aqui, persiste a aberracdo do préprio trem
ser a atracao turistica. (YAZIGI, 2009 apud MORAES e OLIVEIRA, 2014, p. 2169).

Moraes e Oliveira (2014) apontam também que a forma com que 0s circuitos
ferroviarios turisticos sdo utilizados e replicados, ndo pretendem trazer melhorias a
malha nacional, uma vez que nao atribuem usos as estruturas pertencentes as antigas
companhias, ndo provocando nada além da discussdo sobre a situagdo precéaria do
sistema ferroviario brasileiro. “Desta forma, estes produtos turisticos sdo formas de
apropriacao dos espacos ociosos deixados pela retracao do sistema ferroviario, sendo
a auséncia dos servicos de longo percurso parte de sua atratividade” (MORAES e
OLIVEIRA, 2014, p. 2169). E indicado o risco de inversdo de valores ao serem
promovidos passeios embasados na teatralizacdo do passado, que acabam por ser a
base dos interesses por parte do Governo Federal, ao estimular a manutengcéo do

transporte ferroviario apenas com a finalidade turistica e cultural.
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Quando promovido como parte do transporte de passageiros regular, como um
servico diferenciado e devidamente modernizado tecnologicamente, torna-se possivel
valorizar o passado, o respeito ao patrimdnio cultural e ao meio ambiente de forma
consolidada. Desta forma, o trem néo seria subutilizado por um discurso publicitario
baseado na venda do passado, conforme o destacado pelos autores: “No trem, a histéria
das regibes por onde passa € narrada a partir das edificacdes presentes no entorno,
principalmente a partir das estagées” (MORAES e OLIVEIRA, 2014, p 2171). E apontado
que o trem ser mais atrativo do que o lugar por onde passa € um dos problemas que
fragilizam as propostas e a razdo para a necessidade do planejamento da educacao
patrimonial e da valorizacdo deste pela populagéo local, assim como, o planejamento
do turismo que considere o trem como parte de um sistema. Deve se procurar envolver
a gestdo da cidade e estimular juntamente a valorizacdo da cultura. Os autores
concluem que o trem turistico, atrelado as politicas de turismo e de transporte, deve ser
utilizado como percurso dos futuros trens regionais, atuando na aproximacao entre a

populacao e a ferrovia, através do turismo e do préprio patriménio.

O cenério atual auxilia na compreenséo do discurso em que 0s trens turisticos
sdo baseados na perda e na importancia do trem superar o préprio lugar, conforme o
destacado por Moraes e Oliveira: “[...] um trem turistico isolado do contexto e da
construcao do espacgo onde esté inserido corre o risco de ndo estar além de um parque
de diversdes” (MORAES e OLIVEIRA, 2014, p. 2171). Essa colocagao permite inclusive
indicar que a falta de conectividade em rede e a ma exploracdo entre os diferentes
modais, de modo a facilitar o acesso a diferentes lugares. Sendo estas algumas das
guestdes que impedem a consolidacao dos trens turisticos no Brasil: a constatacao que
a populacdo ainda nao viaja somente para andar de trem. Ha a necessidade de uma
contextualizacdo, como é possivel ser destacado em alguns casos bem-sucedidos no
pais, como o Trem de ferro do Corcovado (RJ), o Trem de Ouro Preto x Mariana (MG)
e o Trem Maria Fumaga Epopeia Italiana (Bento Goncgalves x Carlos Barbosa — RS). O
trem alimenta parte de um circuito turistico com a devida valorizagdo ambiental e com a
educacao patrimonial, em que a propria populacéo local estima o cuidado pela cidade.
Uma vez que o trem é identificado como representante da cultura e das tradi¢des locais,

sendo o turismo uma importante fonte de renda complementar.

Parada (2015) destaca sobre o sistema ferroviario argentino, que passou por um
historico de desativacdo parecido com o do Brasil, a reativacdo desse sistema para o
uso turistico ndo deve renegar o papel social da ferrovia, sendo inclusiva
socioeconomicamente e incentivando o lazer por facilitar o acesso. Deve também

conectar cidades importantes as zonas rurais e as cidades muito pequenas, se
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baseando na experiéncia europeia, em que houve até instalacdes de complexos
comerciais e de hotelaria juntamente as esta¢cfes para dar suporte ao sistema, visto que
ja foi comprovado que a evolucao da tecnologia do transporte esta relacionada com o

desenvolvimento do turismo.

En la medida que se han mejorado o perfeccionado los mediso
de transporte la demanda turistica ha crecido vertiginosamente.
Em el mundo de los viajes, los intercAmbios culturales, sociales,
econdmicos, politicos, se producen porque existen los médios
de transportes [...] Dentro del sistema productivo, el turismo es
um agente estratégico del desarollo, ya sea como actividad
principal o secundaria, que requiere de determinados elementos
para su dinamizacién. El ferrocarril hd sudi unos de los
promotores del desarrollo de esta actividad, generando la
construccion de hoteles, empleos, desarrollo de destinos, etc.
Esta situacién se hd dado a escala mundial. Lo cual significa que
esta relacion ferrocarril-turismo no es exclusiva de nuestro pais.
(PARADA, 2015, p. 12)

Parada (2015) aponta algumas vantagens da utilizag&o do transporte ferroviario
como potencial para criagdo de roteiros que permitam a observacao da paisagem, como:
maior conforto, maior quantidade de passageiros por viagem, até 50.000 por hora,
sendo assim lucrativo. Sendo receptivo a instalagdo de programas arquiteténicos

hibridos com o funcionamento de forma segura.

De forma geral, é possivel concluir que ha espaco para o desenvolvimento dos
trens turisticos no Brasil. Contudo, ndo se deve renegar ao papel social que este meio
de transporte tem a capacidade de atender como vem sendo feito. Através do
comparativo com outros paises, foi possivel ver que o lucro do transporte ferroviario
turistico ndo é gerado somente com o trem, mas sim, como parte de um sistema, que
por consequéncia retroalimentaria o turismo, por ter forte envolvimento com o patrimoénio
historico. O trem é s6 uma parte do todo e vé-lo fora de contexto levou ao fracasso de
diversos projetos semelhantes ao Expresso Trem da Terra (RJ X MG), por exemplo:
Trem do Pantanal (Campo Grande x Corumba - MS) desativado em 2015, Trem da
Estrada Real (Paraiba do Sul x Cavaru — RJ) desativado em 2014, Trem Assis x Quata
— SP, desativado em 2016, Trem Ponta Grossa x Cascavel — PR, desativado em 2016,

entre outros.

Mesmo com as propostas apresentando problemas e dificuldades para serem
mantidas, cada vez mais novas linhas tem sido desenvolvidas por todo o pais que
seguem a mesma base do Expresso Trem da Terra, por exemplo: Trem dos Vales
(Guaporé x Mucum (RS), Santo Angelo x ljui (RS), Brumadinho x Belo Horizonte (MG),
Belo Horizonte x Serra da Piedade (MG), Trem do Goias (Senador Canedo x Cataldo
(GO), Berlande x Escurinho (SC), Mafra X Lapa (SC), Divinépolis x Bom Sucesso (MG),
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S&o Paulo Capital x Santos (SP), Sorocaba x Votorantin (SP), dentre outas. Essa forte
movimentacao do setor ferroviario indica o inicio da retomada do uso desse modal que
pode ser revalorizado com potencial muito maior do que como vem sendo utilizado
atualmente. E aberto, dessa forma, espaco para novos projetos que incluam as

edificacoes ferroviarias e auxiliem na protecao deste patriménio.

2.2 A Estacao ferroviaria de Chiador

2.2.1 A Cidade de Chiador
A estacgédo ferroviaria (figura 16) se localiza na cidade de Chiador, situada na

mesorregido Zona da Mata, no Estado de Minas Gerais no Brasil (figura 17).

Figura 16 - Estacé@o de Chiador. Registrado pela autora. Margo/ 2018

Brasil - Minas Gerais Mesorregi@o Zona da Mata—> Microrregiéo Juiz de Fora Chiador

Figura 17 — Localizacdo da Cidade de Chiador. Representado pela autora. Dezembro/ 2017
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A primeira denominagdo da povoacgdo foi Santo Antonio dos Crioulos, nesta
ocasido ela era subordinada ao municipio de S&o Jodo Nepomuceno. Seu primeiro
apontamento como cidade data de 1817, registrado na pedra fundamental do cemitério
de Chiador. Posteriormente, como Distrito de Paz de Santo Antdbnio do Chiador, em
1841, sendo distrito de Mar de Espanha (segundo a Enciclopédia dos Municipios -
1958), o municipio foi registrado em 1851, ao ser desmembrado de S&o Jodo
Nepomuceno). A sua fundacao oficial é datada de 24 de dezembro de 1874, pela lei n.°
2085, e, em 1880 pela lei provincial n.° 2586, de 03 de janeiro de 1880, ainda como
parte do municipio de Mar de Espanha (figura 18). Essa cidade veio a ter a sua
denominacao simplificada para apenas Chiador, em 1938, e foi emancipada pela lei
estadual n.° 1039, de 12 de dezembro de 1953. Chiador se tornou um municipio
independente, divido em dois distritos, sendo estes Chiador e Penha Longa.
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Figura 18 — Mapa de Mar de Espanha em 1927. Localiza¢éo da Estacéo de Chiador destacada em
vermelho. Fonte: Album Chorographico Municipal do Estado de Minas Geraes. Disponivel em:
http://www.albumchorographico1927.com.br/indice-1927/mar-de-hespanha. Acesso em margo/ 2019
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Esta cidade tem por referencial o Rio Paraiba do Sul, sendo este a divisdo entre
o Estado de Rio de Janeiro e Minas Gerais (figura 19). Chiador é préxima as cidades de

Trés Rios e Sapucaia (Rio de Janeiro) e Mar de Espanha (Minas Gerais).

.

I
Barbosa

Estacao ferrovidria de Chiador
Limites Municipio de Chiador

Rio Paraiba do Sul
Diviséo RJ / MG

BR 339
BR 040

P,
Sao Jose
do'Vale do .

~xRio Preto Linha Fémea

Concentragao populacional

Figura 19 — Localizagcdo do Municipio de Chiador e cidades vizinhas. Fonte: Adaptado do Google
Imagens. 2018

Segundo a Enciclopédia dos Municipios (1958), Chiador, assim como outros
municipios da regido, proximos a confluéncia entre os rios Paraibuna e Piabanha,
tiveram sua ocupacdo iniciada a partir de pequenas povoac¢des que surgiram com o
objetivo de buscar novas riguezas com a decadéncia da mineracdo no centro da
Capitania de Minas Gerais, (compreendida até entdo pela regido onde se encontra a
cidade de Ouro Preto, Mariana, S&o Jodo Del Rei, dentre outras). As primeiras
exploracdes foram realizadas por um grupo de desbravadores em busca de terras

propicias a agricultura, surgindo assim, a primeira ocupacao no interior mineiro.

Provavelmente, por Chiador ter se tornado um destaque na producao agricola,
principalmente a cafeeira, e ter a sua localizacao estratégica entre os estados de Minas
Gerais e Rio de Janeiro, o Municipio se tornou pioneiro no transporte ferroviario,
recebendo a primeira estacao ferroviaria do Estado de Minas Gerais. Implantada
proxima as margens do Rio Paraiba do Sul (figura 20), integrando a Estrada Férrea Dom
Pedro Il, e, em seguida, da Central do Brasil, tendo por objetivo facilitar o escoamento

da producéo.
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f Est. @hiator | Pomha Longa

Figura 20 - Localizacéo da Estacéo férrea de Chiador a 5 km de distancia do distrito sede. Fonte:
Adaptado do Google Imagens 2018

Um dos primeiros posseiros de terras dessa regido foi o portugués Antonio
Joaquim da Costa. O processo de tombamento da Estacdo (2003) faz referéncia a
Antonio Joaquim como sendo juiz e fazendeiro na cidade de Barbacena e,
posteriormente, dono de terras pelo interior, como novas fontes de renda para sua
familia. Os primeiros registros de terras nessa regido datam de 1811, situadas no
“Sertdo do rio Novo, chamado de Bonsucesso”. Foram entdo concedidas para ele
sesmarias na regido inteira dos sertdes do Rio do Cagado, ao longo da Serra da Arriba,
onde surgiram grandes fazendas, que se tornaram com o0 passar dos anos, de

importancia econémica na producgéo de cafeicultura do Vale do Paraiba.

Em uma das fazendas, estabelecida no Vale da Minerva, havia o Cemitério da
Capoeirinha e nele ha um marco de sua sesmaria datado de 1817. Este cemitério veio
a ser substituido pela Igreja Matriz do povoado de Chiador que teve sua construgédo

iniciada no ano de 1842 (figura 21).
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“O capitdo Antonio Joaquim da
Costa nascido em Portugal em
1773 passou para o Brazil em 1791.
Ocupou neste Pays na provincia de
Minas Gerais, 0os cargos de juiz
ordinario, veriador da camara e juiz
de sismarias; Cazado afazendado
cheffe de numeroza familia, dotado
de qualidades benignas, dedicado
a religidao christdo, do que dio
provas, rezolveo em 1842 edificar
esta capella de Santo Antonio
doando-a ao mesmo santo. Nao a
pode concluir porque a morte o
surprehendeo em 4 de junho de
1847.

Figura 21 — Lapide informativa da Igreja de Santo Antonio de Chiador. Acervo de Lucas Souza, 2015.

A Igreja teve o curato criado em 1852 pelo Arcebispo do Rio de Janeiro Dom
Manoel Rodrigues de Araujo e sua construcao foi registrada por lei n°® 2.586, em 03 de
janeiro de 1880. Até hoje essa construcdo é o marco do centro da cidade juntamente
com a pracga que foi edificada posteriormente. (figura 22).

Figura 22 - Par6quia de Santo Ant6nio, Igreja Matriz em Chiador. Fonte: Raymundo O. Netto. Disponivel
em: https://mw2.google.com/mw-panoramio/photos/medium/105106615.jpg. Acesso em Dezembro/ 2017
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A cidade de Chiador, desde sua fundacdo, teve como fonte econbmica a
producao agropecudria. Inicialmente voltada ao café, milho, abobora e as produc¢des de
laticinio. Sendo ocupado grade parte de seu territério por fazendas. De acordo com
Restitutti (2006), no periodo de 1818 a 1884, Chiador, Além Paraiba e Barbacena
contribuiam cada uma com cerca de um quarto das exportacdes de café produzido em
Minas Gerais (figura 23).

Grafico 5.1 — Café: participaciio dos segmentos nas ex portacOes anuais de café e participagio do café
nas exportacdes anuais em cada segmento, 1818-84 (%)
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Figura 23 — Gréfico que apresenta a participacéo de cidades quanto a producéo de café entre os anos de
1818 a 1884. Chiador esta destacada. Fonte: (RESTITUTTI, 2006)

Restitutti (2006) também aponta que Chiador estava situada em localizagéo
estratégica, conseguindo promover a exportagdo de café por conta da proximidade com
0 Rio Paraibuna, Rio Paraiba do Sul e através do alto do Rio Pomba em sentido Sul.
Sendo uma rota alternativa ao caminho do Rio Paraibuna vindo desde Ouro Preto. O
que comprovou a importancia da cidade de Chiador com a producéo de café, antes do

periodo de forte exploracdo e grandes plantations. (RESTITUTTI. 2006 p. 138)

Através de um levantamento indicativo da evolucdo de composicdo das
exportagGes totais através de fronteiras estratégicas, Restitutti (2006) comprova
novamente o destaque para a producéo de Chiador e sua relevancia no periodo de 1854
a 1862 (figura 24), o que tornou inevitavel o interesse da construcdo da linha férrea na

cidade e o dimensionamento de sua estacéo.
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Tabela 5.3 — Participacio dos segmentos de fronteira nas exportacdes mineiras, 1818-1884 (%)

Fronteiras / Segmentos 18-28  39-45 4550 50-54 5458 5862 6670 T71-75  77-84| Total
Chiador TS o5 193 oS00 199 ——2oF 17,0 PN 146] 156 |
Além-Paraiba 07 27 49 9,2 71 6,5 5.2 17.0 340|151
Juiz de Fora - 1.9 55 67 47 7.3 12,8 118 6.4 8,1
Sao Fidglis 1,2 04 03 05 0.1 3.0 54 53 3.1 32
Subtotal Mata 33 178 301 364 318 395 403 467 80| 422
Barbacena 435 248 290 211 176 188 305 249 196 237
Total Fronteira Sudeste 467 426 591 575 495 585 708 716 T77.6| 659
Pouso Alto 54 141 88 95 151 14,3 9,4 7.8 53 9,1
Pouso Alegre 5.1 2.6 76 110 127 10,1 8,1 8.0 3.9 7.1
Subtotal Campanha 105 237 165 205 278 244 15,5 13.7 92| 162
Rio Preto 197 257 180 181 170 13,2 8,4 5.8 3,1 10,1
Aiuruoca 13.5 5.3 3.0 18 1.5 1.0 35 6.6 B.6 48
Subtotal 330 Jodo Del Rei 332 310 210 200 186 14,2 11,9 12,4 97 14,9
Total Fronteira Sul-Extremo 437 547 375 405 464 386 274 262 189 311
Samambaia 0,5 1,0 04 06 1.2 0,9 07 1,0 0.9 09
Passos - 02 02 0,2 0.6 05 0.2 03 16 06
Total Fronteira Sudoeste 0,5 1,2 0.6 0.7 1.8 1.4 1.0 1.3 2.4 15
Minas Novas 6,2 1,2 18 06 1,0 08 03 05 0.4 08
Séo Francisco 2.6 - 03 0,3 0.2 01 03 01 0.2 03
Mucuri - - - - - - - 0,1 0.3 0,2
Total Fronteira Norte 8,9 1,2 23 0,9 1,2 0,9 0,6 07 0.9 1,2
Uberaba 0,1 03 05 0.4 1.2 0.6 03 0.2 0.1 0.4
Total Fronteira Oeste 0,1 0,3 0,5 0,4 1,2 0,6 0,3 0,2 0,1 0,4
Toda a fronteira 100,0 1000 1000 100,0 1000 100,0 1000 1000 1000| 1000
Exportaches/ano (mil libras) 5131 4436 6092 7525 9935 1.3284 16498 27321 2779.7[1.3543

Figura 24 — Producao de café nas principais fronteiras de exporta¢des mineiras, indicando a importancia
de Chiador, destacada em vermelho. Fonte: (RESTITUTTI, 2006)

Na figura 25 a seguir, Restitutti (2006) indica toda a producao registrada que a
cidade de Chiador promoveu no periodo de 1815 a 1884.

Tabela 5.5 — Exportacdes por categoria de produto através dos segmentos de fronteira, 1815-84 (%)

NORTE OES | SUDOESTE SUL-EXTREMO E
Por o w
1 w
categoria B 2 2 - <| & o] < o 2 s 3 @ B
de i = 5 = @ = i i = ] in = o =
o o - = 8 w I A =
produto 3 2|z |89 8= S | o < 9 |0
S| g |G|@ o glEzlz|8 & R
= Es w ] = 2 @ =] El o ~ o = o
’ £ o |°= s|lag R|l=|E| 32|38 g 3
sz ? = 2
Café 0,15 001 001 0,00| 067]040| 007! 001] 017
Fumo 0,01 035 0.1z [Eiee)|E8sE] IE7E EEE e 0.2 1,80 035] 100
Algodan bruto e 0,16 | 0,65 MG 058 001 024 007 1,71 0,01 100
Derivados de algod 058 0, } 088 0,18 021/ 1,07 1,18 G 063 1,72 0,09] 100
® Dervados dacana | 000 o020 [EEERNEESNEE oo« |DEEE WIS 116 100
£
= Doces 0,01 0,35| 100
2 Graos 0,21 1,51 OEE o0.63| 0413 1,53 G0l BSEE 1,79 0,18 | 100
< Farinhas 0,03 180 1,32 sl 091 032] 100
Outros alimentos 0,00 083 040| 0,03 0.15 B NE0E B8 o079 S 0,24 | 100
Madsiras B8 o003 o071 038| 060l000| 053] 038 076 1,34 arssl 100
Transportes 023 100
Qutros agricolas 0,67 | 0,02 X
Gado bovino 005 155 018| 1,13] 040 4 os2 o012] 100
Queijos 000 001 002| 008| 001 ' 28 029 004] 100
Gado suino 005 006 003 032] 098 047 100
2 Toucinho 002 046 0,09 ‘ 019 145 q 057 | 100
g B .
§ G. ovino e caprino 0,02 001| 036( 061 095 - 5 100
& Gado equideo 1,20 058 039 100
Couros 100
Aves 0,00 100
Qutros derivados
Sais 100
< Pedras e cristais 031 100
Qutros minerais 020 o073| 080 026 013 ] 100
Total geral 012 055 020 033| 066 086| 675 8568 467 870| 883 2290 1628 1692 | 3.56| 100

Legenda: mais vermelho, maior a percentagem

0%+ | 20%+ [ 10%+ | 5% | Ze 1%+

Figura 25 — Producao agropecudria de Chiador no periodo de 1815 a 1884, em destaque. Fonte:
(RESTITUTTI, 2006)
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Restitutti (2006) disserta que na década de 1860 a exportacdo do café vindo de
Minas Gerais era maior do que a do Rio de Janeiro, a0 menos nas areas servidas pela
rodovia Unido e Industria, conexao entre Rio de Janeiro e Juiz de Fora. Entretanto, a
maior participacdo mineira acontece apos a construcéo da ferrovia D. Pedro Il e com a
inauguracdo da Estacdo de Chiador em 1869. A construcdo da Estacdo trouxe
progresso para cidade, levando a expansdo com o surgimento de novas edificactes.
Foram provocadas entdo algumas transformacdes que puderam ser mapeadas e
identificados os impactos criados na cidade por diferentes agentes transformadores e,

comprovar novamente, o papel da ferrovia na cidade.

A chegada do trem em uma cidade significou, em muitos casos, a melhoria da
economia local, tornando o terrotério atraente para novos habitantes e comerciantes,
fazendo-o crescer. No caso de Chiador nao foi diferente, a cidade ganhou visibilidade
durante toda a atividade férrea, o que tornou possivel transforma-la em municipio
independente. Todavia, algumas particularidades existem nesse caso: a linha férrea se
deteve a seguir o curso do Rio Paraiba do Sul, por ser o caminho mais curto para o
interior do Estado de Minas Gerais e de localizacao estratégica, por ser equidistante de
outras cidades. Como o centro da Cidade de Chiador é situado em um vale em sentido
ao interior da Zona da Mata, a Estacdo acabou por ficar a cerca de 5 quildmetros de
distancia. Essa distancia, pode ter sido considerada adequada ao se prever o
crescimento que poderia ser alcancado. Contudo, a cidade néo cresceu o suficiente
para alcancar a area em que a Estacao se localiza, fazendo com que ela permanecesse
por toda sua existéncia em meio rural e isolada. Esse fato criou dificuldades para sua
preservacdo, até mesmo para incorporacao de um novo uso que produzisse retorno

para a populacao local apos sua desativacao.

Algumas fases de transformacdo puderam ser identificadas em Chiador.
Inicialmente, a ocupacéo foi realizada por posseiros de terras vindos de Ouro Preto e
cidades préximas em busca de novas terras, perante o declinio da producéo de ouro,
no periodo inicial do século XIX. A segunda transformacao foi por conta da chegada do
trem durante a segunda metade do século XIX, com o crescimento da cidade. Quando
as atividades da Estacao foram encerradas observa-se um longo periodo de estagnacao
em Chiador. A construcdo de um alagamento para alimentacdo da Hidrelétrica de
FURNAS, foi o fator responsével pela ultima fase de transformacdes e pelos impactos
qgue ocasionaram modificacdes na cidade de Chiador. Sendo esses os trés agentes

identificados e que foram representados no mapa abaixo, figura 26.
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Centro da cidade de Chiador

Entorno da Estacéao

.10 impacto de transformacoes

. 2°¢ impacto de transformacoes

A —_— == : . 32 impacto de transformacoes

Figura 26 — Mapa de agentes de transformagdes e seus impactos na cidade de Chiador. Levantamento e
representacao pela autora. Outubro/ 2018
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Dessa forma, os agentes de transformacdes da cidade de Chiador identificados

foram:

a) 1° impacto de transformacgéo. (1811-1869) (cinza) — ocupagédo inicial com a
construcdo do cemitério em 1811, da igreja matriz (1842), juntamente com as
primeiras edificagbes que atualmente sdo tombadas. Junto com essas
construcoes foi aberta a Rua Tenente Ademar Martins, que conecta a Estacéo
ferroviaria ao centro da cidade, sendo também a rua principal. Essa via também
concede acesso ao distrito de Penha Longa e a Estrada que leva a Mar de
Espanha.

b) 2 ° impacto de transformacdo. (1869 — 197...) (vermelho) — A construcdo da
ferrovia e do conjunto arquiteténico que comp8em a Estacéo, iniciada em 1869,
trouxe transformacbes até meados da década de 70, quando houve o
encerramento das atividades ferroviarias. Foi possivel identificar através de um
levantamento das datas e tipologias das edificagfes existentes na cidade
(figuras 27,28, 29 e 30). Esse periodo foi 0 de crescimento mais expressivo e de

maiores transformacdes para a cidade.

1910 1940 2018

Tioologia de estito colonial giso central da Cidade Tipologia 30 da Tipologi de 1940 até

E:'-nsua7 jioriade 1pa 30 tombad: Bl:la\ha)ﬁsawnshu;&:dafsnvua nas novas ugbes.

ss&ouﬂzadasmmumumm Prefeitura, um banco ealguns comércios Aproximadamente de 1910 - 1940, Tracns mndeml_stas uso de

e residéncias. Essas sfo na frente dos lotes, sem Caracteristicas de i de q € varandas,

afastamentos ’ vilas industriais feroviarias. Amaioria dessas casas tem jardim &
quintais.

Figura 27 — Tipologias arquitetdnicas encontradas na cidade de Chiador. Levantamento e representacéo
pela autora. Outubro/ 2018

Figura 29 — Tipologia a Figura 30 - Tipologia de
partir da década de 1910 edificacdes a partir da

Figura 28- Tipologias a partir de 1811. Acervo Site
infoaboutcompanies e Flavio Motta, respectivamente.

aproximadamente. década de 1940.
Acervo site OLX imdveis. Adaptado do Google
2018 Images. 2017

29



Contudo, a economia local permaneceu, nesse periodo, tendo sua base na
producdo agropecuaria, fator que levou a uma estagnacao quase imediata com o
encerramento do transporte ferroviario. Posteriormente a esse periodo, foi iniciado um
processo de esvaziamento da cidade, com imigracdo de parte da populacédo destinada
a Trés Rios (RJ), Petrépolis (RJ) e a Juiz de Fora (MG), sendo Mar de Espanha (MG)

também um dos destinos procurados.

c) 3 °impacto de transformacgéo. (2011 - ) (azul) — No ano de 2009, FURNAS
Centrais Elétricas anunciou a constru¢ao de um alagamento artificial a partir de
desvios no Rio Paraiba do Sul, para alimentagcdo de uma usina hidrelétrica.
Durante esse periodo a cidade de Chiador foi fortemente beneficiada, tendo
algum retorno aparente na infraestrutura, em que a Prefeitura promoveu a
reforma da Praca, o calcamento de algumas vias e o asfaltamento da Estrada
principal. Com a construc¢édo do lago, muitas desapropria¢cdes foram promovidas,
ocasionando mudangas em algumas partes da cidade, como, por exemplo, as
edificacdes existentes proximas a Estacdo foram removidas, e, desde entéo,
novas quadras surgiram na cidade, além de novas casas construidas na colina
proxima a linha férrea. Essa ocupacao proxima a ferrovia indica a valorizacéo da
area e a necessidade da elaboracdo de parametros para que seja garantido o
respeito ao Bem patrimonial — a Estagcéo Ferroviaria.

Com esse levantamento e mapeamento foi possivel reconhecer o papel da ferrovia
para a conformacgédo da cidade apesar da distancia. Apesar de néo interferir diretamente
no tragcado da cidade, a ferrovia a tornou mais atrativa e levou ao surgimento de novas
quadras e edificacbes. O lago, apesar de demonstrar transformacfes menos
impactantes para a cidade, trouxe novos frequentadores, também mantendo dessa
forma, uma relacdo com Chiador e indicando a existéncia de um potencial para tornar a

cidade mais atrativa, caso algum projeto seja elaborado para a area do lago.

Através dos dados do IBGE, Censo 2015, representados na figura 31, é possivel
ver o decréscimo da taxa populacional em relacdo a quantidade de edificagbes
existentes, o que indicou um esvaziamento da cidade desde o encerramento das
atividades ferroviarias. Chiador ocupa uma area territorial de 252,852 m2 e ha
aproximadamente uma populacdo de 2.702 habitantes, com indice de desenvolvimento

humano municipal de 0,711.
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Figura 31- Dados do IBGE indicam o esvaziamento da Cidade de Chiador de 1980 a 2010. Fonte:
Adaptado do Censo 2015 IBGE.

Através do estudo da relacao entre figura x fundo foi comprovado que a Cidade
ainda é pouco edificada, porém com maior concentracao do que no entorno préximo a

Estacd@o, em que ainda é em meio rural (figuras 32 e 33).

ANALISE FIGURA X FUNDO Cidade de’Chiador \ \ Entorno da Estacdo Chiador

’ e
A i A
Figura 32 - Figura x Fundo da cidade de Chiador. Fonte: Da Figura 33 — Figura x Fundo do entorno da Estagéo
autora. Outubro/ 2018 ferroviaria. Thais Motta. Outubro/ 2018

No levantamento de mapa de usos, figuras 34 e 35, é possivel ver que a maioria
das edificagdes tem uso residencial e algumas, proximas a praga e a igreja matriz, tem
dominio publico, com fun¢gBes administrativas ou institucionais. Outro fator que também
deve ser ressaltado é a caréncia de comércio, sendo restrita a poucas construcoes,
assim como, a caréncia de hospitais e escolas. Quanto aos espacos livres, de uso
publico s6 existe a praga principal e o cemitério, havendo um clube de uso privado,
também no centro. N&do ha um padrao ou distribuicdo ordenada dos espagos livres, além

da limitagdo de programas e de recursos na cidade. Isso explica a dependéncia que os
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habitantes locais tém de recorrer as outras cidades constantemente e o decrescimento
da cidade.

MAPA DE USOS

Cidade de Chiador
i

7
el

A [Residencial  Comercial Minstitucional MEsp. Livre

Figura 34 - Mapa de usos da cidade de Chiador. Fonte: Da autora. Outubro/ 2018

Entorno da Estagao Chiador

/

A\

A\
[EResidencial ' Industria B institucional \\,\

v

Figura 35 - Mapa de usos do entorno da Estacéo ferroviaria. Fonte: Da autora. Outubro/ 2018
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Ao comparar com entorno proximo a Estacdo, existem poucas edificagdes,
sendo estas residéncias, como institucionais seriam a Estacdo, uma capela também
tombada e a ruina de um antigo colégio desativado. Como Industria ha o Laticinio da

cidade de Chiador, construido estrategicamente préxima a linha férrea.

Todas as andlises produzidas confirmaram a relacéo da cidade de Chiador com
a Estacao ferroviaria, independente da distancia entre elas. A area da Estacéo esta
tendo novamente um papel impulsionador em relacdo a cidade, porém, dessa vez, ndo
pela ferrovia, mas sim pela atracao criada pela proximidade do lago com a linha férrea,
que sera utilizada pelo circuito Trem da Terra Rio x Minas. Dessa forma, toda pesquisa
histérica realizada sobre a cidade de Chiador ratifica seu envolvimento com a Estacao.
Chiador atualmente dispe de baixa taxa populacional, sem perspectivas de
crescimento, com fontes de renda limitadas e com caréncias programaticas, conforme
0 apresentado. Resta a esperanca de que algum projeto seja realizado para que o
progresso alcance a cidade novamente, que permita um novo desenvolvimento e

incentive a populagdo a permanecer em seu territorio.

2.2.2 A Estacéo ferroviéria

Conforme o apresentado no primeiro capitulo, o incentivo inicial realizado pelo
Império para a construcéo da ferrovia, em 1852, envolvia diferentes objetivos, como:
econdmicos, controle de territorio, diminui¢cdo das distancias, melhorias de comunicagéo
entre as principais capitais, dentre outros. Nesse momento, pode-se comprovar, através
do livro de Colecdo das Leis do Império do Brasil, a evolugdo dos decretos para
promocao da construcdo da malha férrea alcancar Minas Gerais, sendo sempre um dos

principais objetivos (figura 36).

Auwtorisa o Governo para conceder a hwma ow mais Com-
panhius « construcedo total on parcial de hum cami-
nho de ferro que, partindo do MNunieipio da Corle,
rd terminar nos pontos das Provincias de Minas Ge-
raes ¢ S, Patlo , que mais convenienles foren.

Figura 36 - Decreto n° 641 de 1852 - Autorizacé@o do Império para construgao da estrada Férrea sentido
Minas Gerais. Colecao de leis - parte |- Governo do Brasil. 1852
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A Provincia de Minas Gerais sempre foi responsavel por importante
movimentacdo econdmica, advinda em um primeiro momento da mineragdo e,
posteriormente, da producédo cafeeira. De acordo com Pimenta et al.: “[...] Minas Gerais
era buscada por todos 0s meios, ja havia os trilhos do ouro, os caminhos imperiais, a
rodovia Unido e Industria (ligando Petrépolis a Juiz de Fora), e agora vinham os
caminhos de ferro.” (PIMENTA et al, 2003, p.02). Sendo a primeira ferrovia a alcancar

o territorio, a Estrada de Ferro Dom Pedro |l.

A partir deste momento, desde 1858, vem sendo tracado o projeto de levar a
ferrovia a alcangar a provincia de Minas. Sendo definido que o primeiro ponto seria a
cidade de Chiador, situada apés Trés Rios, proxima a divisa com o Rio Paraiba do Sul,

que permitia a expansao rumo ao interior da provincia através de seu curso.

De acordo com o apresentado no histérico da cidade de Chiador, a cidade nesse
periodo era de extrema representatividade para a producdo agropecuaria e,
consequentemente, para a economia. Recebendo entéo, a primeira estacdo de Minas
Gerais, com dimensionamento generoso, construida em alvenaria de pedra e com
tracos da arquitetura classica, a fim de atender as demandas e representar toda a
importancia dessa cidade (figura 37). A Estacdo veio a ser inaugurada pelo Imperador
Dom Pedro Il, pela Imperatriz e pelo Duque de Saxe, no dia 27 de junho de 1869, situada

aproximadamente a 5 quildbmetros de distancia do distrito sede.

Figura 37 - Estacédo de Chiador atualmente. Registrado pela autora. Outubro/ 2017

Juntamente com a principal esta¢éo, Chiador recebeu mais duas esta¢des de
pequeno porte, a estagdo de Santa fé (figuras 38 e 39), inaugurada 1 més apoés a de
Chiador, em 22 de julho de 1869, e a estacdo de Penha Longa (figura 40), inaugurada
em 9 de julho de 1887.
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Figura 38 - Antiga Estacdo Férrea de Santa F€.  Figyra 39 - Plataforma onde se localizava a Estac&o de
Registro de 1974. Fonte: Acervo de Hugo Camuru Santa fé. Fonte: Jorge Alves Ferreira. 2008.

¥y

Figura 40 - Esta¢éo de Penha Longa. Fonte: Amarildo Mayrink. 2013

Para viabilizar a construcéo dessas estacdes e a expansao para Minas Gerais,
foi necesséria a construcdo de uma ponte que atravessa o Rio Paraiba do Sul que
também faz parte do conjunto de primeiras edificacfes da linha férrea em Minas Gerais
(figura 41).

Figura 41 - Ponte de travessia do Rio Paraiba do Sul atualmente. Fonte: Acervo de Jorge A. Ferreira Jr.
2018
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N&o sao conhecidos os planos de expansédo da ferrovia que foram produzidos
nesse periodo, contudo, o Decreto 4337, de 15 de dezembro de 1871 (figura 42), da
Provincia de Minas Gerais, autorizava a construcdo de uma estrada de ferro a partir da
Estacdo de Chiador, com destino a Sdo Jodo Nepomuceno, o0 que a tornaria um ponto
de Baldeacdo. Todavia, essa constru¢cdo nédo foi promovida, mantendo Chiador como

parte da E.F.D. Pedro Il somente.

PEL LOTOS DO Fodik
DECRETO N 1557 — o I oe nizesieo ne 1871,
Auloriza o constriecia e v estrda de lerro ceonomien,
gne partiva roestacon doo Chiador, na Estrada de ferro de
D, Pedro 1L e terinard ene S. ol Nepondieeno, na 1'ro-
vincia de Minas Geraes.

Figura 42 - Decreto de criacdo de nova estrada férrea a partir de Chiador. Fonte: Colecéo de leis - parte I-
Governo do Brasil. 1871

A Estacédo de Chiador pertenceu a E.F.D. Pedro Il até o ano de 1890, e a partir
desse mesmo ano, passou a ser parte da E.F. Central do Brasil. Em 1892 foi iniciada a
construcdo da chamada Linha Auxiliar, pela Estrada Férrea Melhoramentos, sob o
projeto de Paulo de Frontin. Esse trecho, que ao sair do centro do Rio, se separava da
linha principal ao passar pela Mangueira e seguia em sentido a Entre Rios (atual cidade
de Trés Rios). Em 1898 o novo trecho foi entregue e no ano de 1903 foi incorporada a
Estrada Férrea Central do Brasil, passando a se chamar oficialmente de Linha Auxiliar
(figura 43).

Figura 43 - Trecho do mapa expositivo da malha ferroviaria existente nos estados do Rio de Janeiro, Séo
Paulo e Minas Gerais em 1890. Escriptorio Techinico C. Ariso Gierth e L. F. Lavagnino. 1890. Fonte:
Acervo da Biblioteca Nacional
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Posteriormente, essa Linha férrea veio a sofrer adaptacdes em sua bitola, em
1928, segundo Giesbrecht, para fazer parte da Estrada Férrea Leopoldina Railway
(1926), que ja usava um modelo de trens mais modernos, passando, entdo, a fazer parte

da linha que levava diretamente até Porto Novo (figura 44).
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Figura 44 - Estacédo de Chiador (em vermelho) pertencendo a E.F. Dom Pedro Il a Caminho de Porto.
Fonte: http://www.em.com.br/app/noticia /gerais/2012/10/26/interna_gerais,325680/mpajuiza-acao-para-
exigir-de-furnas-restauro-da-primeira-estacao-ferroviaria-de-minas.shtml / Acesso em maio/ 2017.

Na figura abaixo se pode ver a Estacdo de Chiador em pleno funcionamento.

Estima-se que esta foto tenha sido feita durante o ano de 1948 (figura 45).

Figura 45 — Foto feita na estacéo de Chiador durante o ano de 1948. Fonte:
http://www.estacoesferroviarias.com.br/efcb_rj_auxiliar/chiador.htm. Acesso em maio/ 2017

No final da década de 1950, houve nova modificacdo em que a linha passou a
terminar novamente em Trés Rios, passando a ser necessario fazer uma baldeacéo
para seguir em direcdo a Minas Gerais. Esta linha novamente veio a ser adaptada e se
tornou uma linha de trens do subdrbio. Nos anos de 1957 toda linha passou a pertencer
a Rede Federal — RFFSA, ainda como parte da Leopoldina, passando a ser chamada,
até os dias de hoje, de Tronco 02 Trés Rios — Manhuacgu, sendo uma conexao até o
Espirito Santo (figura 46).
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Figura 46 — Mapa ferroviario da Estrada de Ferro Leopoldina Railway. 1970. Em destaque de amarelo a
linha Tronco 02 — Trés Rios X Manhuagu e, em vermelho, a Estacéo de Chiador. Fonte:
http://vfco.brazilia.jor.br/ferrovias/mapas/1970rffsa07Leopoldina.shtml. Acesso em marco/ 2019

Durante todo o seu funcionamento, em um periodo de mais de um século, a
Estacdo de Chiador forneceu o transporte de cargas e passageiros. Segundo Dilma A.
de Paula (2000), as estagfes pertencentes ao TRONCO 02 foram desativadas, sendo
o transporte de passageiros interrompido, por ser um trecho considerado antieconémico
por estudos produzidos pela RFFSA durante a década de 1970. Quanto ao transporte
de cargas, ap0s o encerramento da pose da linha pela RFFSA, seu uso concessionado
passou a pertencer & Empresa de Logistica de Valor Integrado — LVI, pertencendo a
ferrovia Centro-Atlantica S/A, segundo o Ipea.

A desvalorizagdo e consequente enfraquecimento dos trens de passageiros
durante os anos de 1970 fez com que a estacdo fosse fechada e, por conta do
desamparo, o edificio comegou a apresentar as primeiras perdas por falta de
manutenc¢do. Primeiramente o telhado veio a ruir, indicando o abandono total do mesmo,
até que em 1984 interromperam oficialmente a operagéo de trens de passageiros neste
ramal, assim como em outros ramais, provocando a desativagdo por completo dessa

Estacéo ferroviaria (figura 47), segundo Giesbrecht.
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Figura 47 - Foto de 1985 quando os trens de passageiros foram interrompidos. O telhado do edificio j&
havia ruido. Fonte: Acervo de Hugo Caramuru. Disponivel em: http://www.estacoesferroviarias.com.br
lefcb_rj_auxiliar/ chiador.htm. Acesso em maio/ 2017

O transporte de cargas foi mantido até julho de 2015, passando de 6 a 8 vezes
por dia pela Estacdo de Chiador, sem fazer paradas, administrados pela VLI.
Atualmente este servico também foi desativado, facilitando a operacgéo do futuro projeto

Trem Rio x Minas, denominado de “Expresso Trem da Terra”, como circuito turistico.

Em seu projeto, a Estacdo de Chiador, classificada quanto a sua tipologia de
acordo com a RFFSA (1991), como uma edificacao ferroviaria de médio porte. Essa foi
setorizada a fim de concentrar diferentes usos, visto a sua implantagdo em um polo
ferroviario importante. Uma estacao deste porte prevé setores de bilheteria, area de
bagageiro, telégrafo, armazém, um escritério de administracdo e casa do agente
ferroviario, que podiam ser distribuidos em até dois pavimentos, segundo o Manual de
Preservacédo de Edificacdes Ferroviarias, da RFFSA (1991).

De acordo com a planta hipotética, figura 48 e 49, cedida pela Prefeitura de
Chiador, a Estacao tinha a seguinte distribuicéo:
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Figura 48 — Compartimentagéo hipotética de usos na Estacéo de Chiador no primeiro pavimento. Em
rosa, no torredo 1, os setores de atendimento ao publico, como bilheteria e telégrafo. Em vermelho,
funcdes relacionadas ao armazém. Em laranja, no torredo 2, provavelmente ambientes destinados a Casa
do Agende Ferroviario. Fonte: Adaptado da Prefeitura de Chiador. 2019
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Figura 49 - Compartimentagao hipotética de usos na Estagdo de Chiador no segundo pavimento. Em
rosa, no torredo 1, os setores de atendimento ao publico, como bilheteria e telégrafo. Em vermelho,
funcdes relacionadas ao armazém, area que s6 havia 1 pavimento. Em laranja, no torreéo 2,
provavelmente ambientes destinados a Casa do Agende Ferroviario. Fonte: Adaptado da Prefeitura de
Chiador. 2019

O conjunto arquitetbnico da Estacdo de Chiador compreende uma edificacao
principal, utilizada como estacdo e duas plataformas. O edificio principal se caracteriza
como um exemplar simples da arquitetura industrial ferroviaria (figura 50). Suas
dimensdes séo, aproximadamente, 55 metros de comprimento por 10 metros de largura.
Sua arquitetura € composta por elementos classicizantes que remetem ao Neoclassico,
apresentando até hoje o frontéo reto, vergas como detalhes ornamentais sobre janelas,

Oculo, cores claras e simetria marcada (figuras 51, 52 e 53).

J

Figura 50 — Estacdo de Chiador em 1950. Fonte: http://www.ufjf.br/conecta/projetos-
chiador/exposicaofotografica-patrimonio-cultural-de-chiador/. Acesso em agosto/ 2018.

Torreéo Frontéo reto Eixo de simetria Torreéo

] . volumétrica /\
Oculo / :

|
Vergas retas -
-_em destaque |

Figura 51 — Analise da composigdo dos elementos decorativos. Representado pela autora. Margo/ 2019
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Figura 52 - Fachada Nordeste onde se localiza a Figura 53- Fachada Noroeste, a primeira

plataforma de embarque e desembarque juntamente com a ser vista da estrada para Chiador.
a linha férrea. Registrado pela autora. Margo/ 2018 Registrado pela autora. Marco/ 2018
52
I
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As referéncias estilisticas utilizadas na Estagdo se aproximam de casardes
ingleses, tipicos de zonas rurais, do século XVIIl. Segundo o site Designing Buildings,
as caracteristicas do estilo usados na Inglaterra exploraram, principalmente, a escala
monumental, a geometria simplificada e o uso da cor branca predominantemente. O
Neoclassico Inglés teve forte influéncia da producdo do arquiteto Andrea Palladio,
durante o periodo do renascimento, no século XVI, ao se utilizar de elementos com
referéncia inspirada na arquitetura classica, como um manifesto contra a arquitetura

Barroca, considerada, nesse momento, como decora¢cdes excessivas.

A residéncia projetada pelo britanico Henry Flitcroft, Wonburn Abbey, de 1746, é
um exemplo de uma constru¢éo em estilo Neocléssico Inglés, figura 54. Outro exemplo
€ a construcao feita por Robert Adam, arquiteto reconhecido por seus projetos em
arquitetura Neoclassica, datando também do final do século XVIII, figura 55. Nos dois
exemplos é possivel ver o volume horizontalizado que comp&e a monumentalidade, o
destaque para a porta principal e as torres situadas nas pontas, assim como, foi usada
em Chiador.
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Figura 54 — Residéncia britnica projetada pelo arquiteto Henry Flitcroft, em 1746, exemplifica as
referencias possivelmente utilizadas pela empresa que construiu a Estacdo de Chiador. Fonte:
http://www.historymatters.group.shef.ac.uk/old-money-phil-spencers-stately-homes/. Acesso em fevereiro/
2019

Figura 55 — Residéncia em estilo Neoclassico Inglés. Fonte: http://www.essential-humanities.net/western-
art/architecture/neoclassical-romantic/. Acesso em fevereiro/ 2019

Essas referéncias, provavelmente, foram utilizadas pelas empresas inglesas,
responsaveis pela elaboracdo dos projetos e suas construcbes. Essas empresas
investiram fortemente na construcédo da linha férrea no pais, suprindo a caréncia de
profissionais especializados, fornecendo assim, engenheiros e projetistas. Foram
usados métodos construtivos caracteristicos das regides brasileiras e a simplificacédo
das ornamentac¢fes em relacdo aos modelos europeus utilizados como referéncias, por

conta da m&o-de-obra local que participou das construgoes.

A técnica construtiva adotada na Estacdo de Chiador é mista, em que foi utilizada
alvenaria de pedras com barro, com vigas de madeira (figura 56). Seu revestimento é
em reboco e argamassa pintada com tinta branca. Tanto a alvenaria, como o
revestimento demonstram partes deterioradas por toda sua extensdo atualmente.
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Figura 56 - Foto de um detalhe que demonstra o0 método construtivo. Registrado pela autora. Outubro/
2017

Quanto as ornamentacdes, as vergas sdo em cantaria, pintadas em tinta branca,
e nas plataformas ha detalhes nos pilares de sustentacdo forjados em ferro fundido. A
Estacdo originalmente tinha esquadrias em madeira e vidracaria, porém, no presente,

nao dispdem de nenhum exemplar.

Quanto aos usos, a Estacdo de Chiador tinha funcdo social, sendo uma
referéncia, ndo somente na paisagem, como por atribuir funcdes que atendiam a
populacdo concentrada em diferentes localidades pela regido, por ser um ponto de
passagem de muitas pessoas por dia. O telégrafo também era um importante uso
instalado na Estacdo de Chiador. Segundo Silva (sem data), este sistema permitia a
comunicacao entre as estagfes, com fins de seguranca para administrar as viagens e
evitar a presencga de dois trens em uma mesma linha, por exemplo. Algumas cidades,
gue ainda ndo eram atendidas pelo servico dos Correios, mantinham a comunicagéo
com outras localidades ao se utilizarem de telegramas através dos telégrafos das

ferrovias.

A Estacédo de Chiador disponibilizava de um poste transmissor, situado proximo
de sua fachada principal, confirmando que no Torredo 1, no mesmo local em que se
situava a bilheteria, também havia a sala do telégrafo. Juntamente essas fungoes,
conformavam um setor de atendimento ao publico. Silva (sem data) destaca que o
telégrafo possibilitava a comunicagéo e o controle do Governo do Brasil Republica sobre
0s acontecimentos das principais capitais, além de facilitar a gestdo das diferentes
estradas férreas.
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Outro uso atribuido a Estagéo de Chiador, que ressalta o seu papel social, foi 0
de instituicdo escolar. Originalmente, no periodo inaugural de seu funcionamento, em
1889, sob Lei n.° 3692 pelo Dr. Bardo de Ibituruna, Presidente da Provincia de Minas
Gerais nesse periodo, foi determinado que a Estacdo de Chiador abrigaria a funcéo de
escola mista de instrucdo primaria elementar (figura 57). Essa solucéo era adotada em
localidades que néo disponibilizavam de escolas, indicando mais uma vez, a importancia

e a relacdo que essa edificacdo tem para com a histéria dessa cidade e de sua
populacgéao.

LEl N, 3692—DE 6 DE JULITO DE 1889

Crea, desde ji. nas estagoes do Chiador e Penha Longa, escolas
mixtas de instruccio pronaria elemsnlar

O Dr. Bario de hitnruna, presidente da provincia de Minas
(ieraes : PFaro saber a todos os seus habilantes, que a assembléa
legislativa provincial decrelou, ¢ eu ganceionel a lel seguinle

Art. unieo. Ficam, desde 1, ereadas, nas estagoes do Chiador
¢ PPenlia Longa, escolas mixias ue instrucgio primaria clementar,
creditado o roverno provineial com as quanlias necessarias, e revo-
eadas as disposicoes e conlrario.

Mando, portanto, a todas as anloridades a quem o conhecimen-
to e exeencio da referida lei pertencer, que a cumpram ¢ facam
cumprir Lo inlgiramenie como nella se contém. O secrelario desta
arovineia a faga dmprimir, publicar ¢ correr. Dada no palacio da
presideneia da provincia de ilinas Geraes, nos seis dias do mez i
juiio do Anno do Nascimenlo de Nosso Senhor Jesus Christo e
mil oitoeenlos ¢ oilenta ¢ nove, sexagesimo vilavo da Indepandencia
¢ do lmperio. . _

Di. Banio v lmronusa

Sellada e publicada nesla seeretaria, aos 17 de julho de 1859,

(O seerctario,
Renjamim Firmo de Paula Aroeire

Figura 57 — Lei n® 3692 da Provincia de Minas Gerais, de 6 de Julho de 1889. Fonte: Collecc¢éo das leis e
resolugdes da Provincia de Minas Gerais do ano de 1889. Disponivel em:
http://www.nphed.cedeplar.ufmg.br/wp-content/uploads/2012/12/Leis_Mineiras_1889.pdf.

Através de entrevistas informais foi possivel reconhecer que devido a procura,
foi promovida a construcdo de um colégio, proximo a Estacéo. Sua arquitetura, promove
o didlogo com a Estacao de Chiador, sendo mais uma edificacdo a compor o conjunto
arquiteténico (figura 58). Nao foram encontradas informagfes sobre quanto tempo o
colégio foi mantido e quantos alunos eram atendidos. Atualmente ainda € possivel ver

algumas partes de sua ruina, ja em descaracteriza¢do avancgada (figura 59).
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Figura 58 - Foto de 1948. Colégio da Estagdo em destaque de cor de rosa, no primeiro plano e a Estacédo
de Chiador ao fundo. Fonte: Acervo Edson de Lima Lucas. Disponivel em :
http://blogdogiesbrecht.blogspot.com.br/2012/12/chiador-um-monumento-em-ruinas.html. Acesso em
maio/ 2017

Figura 59 - Ruinas do antigo colégio. Registrado pela autora. Margo/ 2019.

Ha o reconhecimento da importancia do papel da Estacdo em relagéo a historia
da cidade por parte da populagéo local, fazendo com que seu valor determine a Estacao
ferroviaria como simbolo edificado de progresso da cidade. Por isso, a populagéo local
vem recorrendo através de diferentes meios para promover sua recuperagcao e a

instalacdo de um uso no Bem.
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Um dos recursos promovidos foi o Processo de tombamento, n.° 001/2003,
elaborado pelo Conselho Municipal do Patrimdnio Cultural de Chiador — COMPACCHI,
prevendo a protecdo da Estacdo férrea de Chiador. O documento de registro do
processo foi baseado na metodologia definida pelo Instituto Estadual do Patriménio
Histérico e Artistico de Minas Gerais/ IEPHA-MG, para os bens arquitetbnicos. Este
processo se tornou relevante por esse edificio ser representante da memobria
arquiteténica e da historia da arquitetura brasileira, das caracteristicas mineiras e das
particularidades locais que formam a identidade cultural da comunidade local. Além de
ter como justificativa historica de ter sido a primeira estacéo ferroviaria do Estado de

Minas Gerais.

A area do tombamento compreende por 2417,52 m2, conforme indicado figura
60. O que justificou a escolha desse perimetro foi a linha férrea ainda ter utilizac&o.
Desta forma, o seu eixo foi usado como delimitacdo para que seu uso ndo seja
prejudicado pelo Bem tombado. As demais distancias foram determinadas conformando

uma delimitagdo regular.
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Figura 60 - Area de protecéo do tombamento. Fonte: Processo de tombamento — COMPACCHI. 2003

Até entdo a Estacdo era de propriedade da Rede Ferroviaria Federal e o
responsavel era o Setor de Patriménio da Rede Ferroviaria Federal. Hoje, apés o

tombamento, esta é administrada pela Prefeitura de Chiador.

Foi considerado nesse processo que o fator principal para degradacdo foi o
abandono, deixando a Estagéo exposta a intempéries e ao vandalismo, e que a falta de
manutencédo pode ter acelerado seu arruinamento. Quando o tombamento foi realizado,

apesar do estado de deterioracdo avancado, a edificacdo se encontrava com as
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fachadas mais integras e com parte do telhado original ainda existente. As figuras 61,

62, 63 e 64 apresentam as perdas ocorridas entre 2003 e 2018.

Figura 61 - Foto da fachada sudeste do Figura 62 - Foto da fachada sudeste atualmente.
processo de tombamento em 2003. Fonte: Registrado pela autora. Margo/ 2018.
COMPACCHI. 2003

Figura 63 - Foto da Fachada Nordeste, com o Figura 64 - Foto da Fachada Nordeste atualmente
telhado do armazém ainda existente do com o telhado do armazém ruido. Registrado pela
processo de tombamento em 2003. Fonte: autora. Mar¢o/ 2018.

COMPACCHI. 2003

O processo orientou que algumas medidas de conservacdo deveriam ser
executadas, como a limpeza da vegetagao, vistorias para analise do comprometimento
dos danos estruturais, assim como, a recuperacgao das paredes, a reconstru¢éo do piso
do segundo andar, das estruturas do telhado e colocacdo das telhas. O processo
também recomenda a recuperacdo dos ornamentos, a recomposi¢do das esquadrias
em madeira, conforme eram 0s originais, tratamento das estruturas de ferro das
plataformas e um novo projeto de instalacdes elétricas e hidraulicas que foram

consideradas como inexistentes.
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Em 2006 uma vistoria foi feita pelo IEPHA /Trens de Minas, identificando a
edificacdo como em estado ruim e indicou a necessidade da elaboracdo de um projeto
executivo de restauracdo e recuperacao da estrutura. Ainda em 2006, foi realizado um
levantamento bibliogréfico pelo IEPHA /Trens de Minas, para catalogacao dos pedidos
feitos pela populacgéo local através da imprensa que demonstravam o estado em que a
Estacdo estava e a necessidade da restauracdo para evitar a perda do bem. Esses
pedidos sao registrados desde 1987 e foram feitos em jornais como “A Tribuna de
Minas”, “O Tempo” e o “Estado de Minas”. Apesar da vistoria e do levantamento, o
IEPHA ndo promoveu o tombamento em nivel Estadual, assim como, o IPHAN também
ndo tombou a Estacdo, apesar de sua relevancia histérica em relagdo a conformacao e
historia da expansdo ferroviaria para Minas Gerais e por ser um importante

representante da arquitetura industrial no pais.

Havendo a preocupacéo perante o risco de perda do Bem, ao ser visto 0 avango
dos danos em passos rapidos, a Prefeitura de Chiador promoveu um escoramento
provisorio com estruturas de madeira para contencdo das paredes com a possibilidade
de queda, mesmo com as limitagdes financeiras existentes. A limpeza do terreno e o
controle da vegetagdo também sdo realizados com certa frequéncia para permitir
visitacdes no local. Foram instalados por parte da prefeitura mobiliarios como apoio para
a visitacdo, como bancos e lixeiras em um estacionamento criado proximo a Estacéo
(figura 65).

Figura 65 - Equipamentos instalados pela Prefeitura no Espacgo pertencente ao limite de tombamento da
Estacdo. Registrado pela autora. Margo/ 2018.

No ano de 2015 um novo laudo foi realizado a pedido da Prefeitura de Chiador
para demonstrar a situacdo em que a Estacdo se encontrava. Assim como todos os
outros laudos e processos, este descreve que o imdvel estd em estado de ruinas e que
o edificio corre o risco de perda total. Nesse periodo ainda ndo havia definicdo sobre o
recurso feito contra Furnas, por conta da construcdo de um lago préximo a Estacdo para
funcionamento de uma hidrelétrica, para que a empresa se responsabilizasse pelo
restauro. Entretanto, houve a indicagédo de que promovendo o restauro e reativacdo da
Estacdo de Chiador tornaria possivel melhorar a infraestrutura do projeto que previa a

implantacdo de um circuito turistico na regido da Zona da Mata mineira.
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Conforme exposto pelo laudo:

O belo exemplar da arquitetura histérica de Chiador encontra-
se sem condi¢des de uso. Em ruinas, a Estacdo Ferroviaria de
Chiador, primeira estacéo de trem de Minas Gerais, necessita de
passar por processo de restauracdo emergencial para que ndo
haja queda dos poucos elementos restantes no local.
Atualmente ha a solicitacdo do Ministério Publico a empresa
Furnas para que elabore o projeto executivo e execute a obra de
restauracdo. Este processo estd em processo de analise pelo
Conselho Municipal de Cultura.

Por ndo ter sofrido nenhuma obra de carater preventivo, a
edificacdo deteriorou, tornando-se inviavel a utilizagdo do bem
imoével. E necessario, portanto, que obras de restauracdo sejam
feitas no local urgentemente, a fim de evitar que continue no
processo de degradacao.

A prefeitura de Chiador, assim com outras prefeituras da regiao,
tem interesse em reativar a estacdo, ja que sera utilizada no
novo circuito turistico local. (TAVARES, 2015, p.20)

A partir do ano de 2015 foi iniciado o projeto de reativagcdo de um trecho da linha
férrea que a Estacdo de Chiador pertence, voltado ao uso turistico. Desde entdo, néo
foi realizada intervencéo alguma na Estacgéo voltada para sua manuteng&o ou contengao
dos riscos. O reforco estrutural promovido pela Prefeitura em 2012 j& foi perdido e a
administracao responsavel pelo Bem sé promove a limpeza do terreno no entorno e o
controle da vegetacdo. A Estagcdo de Chiador permanece abandonada e sem qualquer

tipo de controle para evitar o risco de sua perda.

A seguir serdo apresentados 0s projetos que criaram impactos na preservagao
das ruinas da Estacdo e os demais projetos que vem sendo elaborados para

implantacao.

2.2.3 O projeto da Usina de FURNAS

A Estacao de Chiador, apesar de abandonada e em ruinas, ndo se manteve sem
uso. No ano de 2009, FURNAS Centrais Elétricas anunciou o projeto que previa a
construcdo de um complexo hidrelétrico composto por duas usinas, situadas
respectivamente em Simplicio e em Anta, cidades proximas a Chiador (figura 66).
Segundo o publicado na Revista FURNAS, Ano XXXV — N.° 367, em Agosto 2009, esta
construcao promoveu o desvio das aguas do Rio Paraiba do Sul para conformar um
alagamento, para o funcionamento das usinas em uma area que impactou
ambientalmente os municipios de Trés Rios e Sapucaia no Rio de Janeiro e Além

Paraiba e Chiador em Minas Gerais. Como parte do Programa de Aceleragdo do
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Crescimento — PAC do Governo Federal, esse projeto visa atender até 800 mil

habitantes com o fornecimento de energia.
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Figura 66 - Mapa oficial fornecido por FURNAS. Destacado em vermelho a localizagao da Estacédo de
Chiador. Fonte: FURNAS. 2009

Na figura 67, é possivel ver a distancia entre as Usinas Hidroelétricas de

Simplicio/ Anta e a Estagéo de Chiador.
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Figura 67 - Localizacao das esta¢cfes em relacdo aos alagamentos. Fonte: Adaptado pelo autor. Google
Imagens (2018).

No ano de 2007, Furnas promoveu um Estudo de Impacto Ambiental — EIA, para
obtencao da licenca de instalacéo e o inicio das obras por parte do IBAMA. Segundo o
relatério de FURNAS, 2009, foi determinada a necessidade da elaboracdo de 38
programas e subprogramas para monitoramento e resgaste da fauna, conservagao e
recomposicdo da flora em uma extensdo de 1.200 ha de reflorestamento, para
compensacéao de 300 ha suprimidos. Foi determinada também a recuperacao de areas
degradas e a recuperacdo do patrimbénio arqueoldgico existente na area impactada.
Sendo executada a construgéo das usinas e dos alagamentos no periodo entre 0s anos
de 2011 a 2013.
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Nesse estudo foi detectado que a Estacdo Férrea de Simplicio seria diretamente
impactada pelo novo projeto por se situar nas margens do Rio Paraiba do Sul e estar
em uma area que possivelmente criaria atragao turistica por conta da conformacgéo do
alagamento. Visto a esses motivos, Furnas se comprometeu em promover o restauro
desta estacdo em Simplicio em parceria com a empresa Estilo Nacional no ano de 2015
(figura 68).

Segundo a Estilo Nacional a proposta de restauragéo contemplou:

O restauro se coloca neste projeto como forma de
compatibilizagdo das instancias histérica e estética. Busca
adequar a necessidade de modernizacdo do edificio — para uso
contemporaneo- e associa-lo as visitacdes geradas pela area de
entorno de implantagdo da Usina, independentemente do uso
gue for destinado ao mesmo. Com relagdo ao Armazém,
entende-se que a maneira correta de aborda-lo se daria pela
conservacdo de suas ruinas, através de medidas que
compreendam a consolidagdo das estruturas atuais e
intervencdes que garantam a acessibilidade ao publico.

O Projeto proposto retoma os critérios e ética pertinentes a
Conservacéo (Brandi), segundo os quais a unidade potencial da
obra deve ser definida para determinar os limites de restauro.
Nesse prisma, o bem cultural devera continuar a subsistir
potencialmente como um todo em qualquer de seus fragmentos
e esta potencialidade sera exigivel em uma proporcao
diretamente conexa aos tracos formais existentes em cada
elemento. (Estilo Nacional, 2015)
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Figura 68 - Antes de depois da intervencédo de restauro na Estagdo de Simplicio. Fonte:
http://www.agorajornais.com.br/site/images/simplicio.jpg. Acesso em dezembro/ 2017

O projeto foi devidamente realizado, porém, ndo houve a instalacdo de um novo
uso na Estacédo de Simplicio, fazendo com que mesma se mantivesse sem manutencao
constante e exposta novamente ao avanco de perdas e danos. Todavia, a Estacdo de
Chiador, nédo identificada no estudo de impactos, acabou sendo apropriada, passando
a ser ponto turistico visitado por esportistas usuarios do lago. O lago de FURNAS
possibilita a pratica de diversos esportes radicais, como rafting, stand up pedal,
canoagem, e pela contemplacéo da paisagem fortaleceu a pratica de corridas, ciclismo,

cicloturismo e motocross, que ja eram praticados na area (figuras 69, 70 e 71).
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Figura 69 — Grupo praticando rafting no lago de Figura 70 — Grupo de ciclistas em visitagao a cidade de
FURNAS. Fonte: Instagram @rioradical. 2018 Chiador. Fonte: Instagram @brodrodriguesf. Outubro 2018

Figura 71 — Lago de FURNAS. Registrado pela autora. Mar¢o/2017

Esse caso ganhou certa visibilidade na regido, sendo comunicado através da
imprensa a existéncia da possibilidade que FURNAS fosse igualmente responsabilizada
pela restauracdo de Chiador. Os motivos considerados foram devidas a nova
apropriagédo promovida, inclusive incentivada pela empresa ao promover a construgao
de um deck em uma area proxima a Estacdo que foi desapropriada por conta da

variacdo das cheias do lago (figuras 72 e 73).

Figura 72 — Grupo de canoagem proximo ao deck do lago Figura 73 — Deck do lago de FURNAS. Fonte:
de FURNAS. Fonte: Instagram @tucanariver. Agosto/2018. Prefeitura de Chiador. 2018

Com a possibilidade da realizagdo do projeto e da obra, a Prefeitura da cidade
de Chiador tentou recorrer através do Ministério Publico, pedindo para que Furnas se
responsabilizasse pela restauracao da Estacdo de Chiador, constatando que o caso era
aplicavel da mesma forma para Estagdo do municipio de Simplicio, principalmente por
Chiador ter recebido a primeira estacdo de Minas Gerais, como destaca a noticia de 02

de setembro de 2014, do site gl.globo.com: “Justica determina restauracéo da primeira
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estagao ferroviaria de MG”. Foi também emitida pelo Ministério Publico do Estado de
Minas Gerais, através de seu site, uma nota oficial que comenta a tentativa de recurso,
em 01 de setembro de 2014.

Furnas recorreu da decisdo e até o momento nada foi feito. Contudo, é possivel
ver que mais uma vez que a populacéo e a prefeitura de Chiador tentaram de alguma
forma promover a restauracao de sua estacao ferroviaria. Desde entéo, a edificacdo tem
se tornado cada vez mais o principal ponto turistico de Chiador e da regido, sendo o seu
espaco utilizado para gravacao de clipes, ensaios fotograficos, encontros de esportistas,

dentre outros, exemplificados nas figuras 74 e 75.

Figura 74 — Gravagéo de videoclipe na Estacéo de

Chiador.. Fonte: Instagram @ramonmathias, 2017 Figura 75 — Ensaio fotogréafico na Estacao de Chiador.

Fonte: Instagram @anaclaraserpa. Julho/2018

2.2.4 O Expresso Trem da Terra

O projeto elaborado em 2015, propde a criacdo de um circuito turistico entre os
Estados de Minas Gerais e Rio de Janeiro, visando a preservagao do patriménio publico
ferroviario. O circuito detém de 110 quilbmetros de extensdo em que o trem passara
pelos municipios de Cataguases, Recreio, Leopoldina, Além Paraiba, Volta Grande,
Chiador em Minas Gerais e Sapucaia e Trés Rios no Rio de Janeiro (figura 76).

Organizado pela ONG Amigos do Trem em parceria com o Ministério dos
Transportes (que viabilizou a implantacdo de trens turisticos do Brasil), com o
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (que realizou concessdes de
bem moveis ndo operacionais, como locomotivas, vagdes de passageiros e
automotrizes). Contando também com as Prefeituras das cidades envolvidas como
apoio institucional, com a parceria da VLI - Valor da Logistica Integrada, empresa
concessionaria que detém os direitos de exploracdo da malha ferroviaria no trecho Rio
Minas, e com a CEPEFER, empresa que promovera a oferta de servicos educacionais

desde cursos superiores, tecnolégicos, extensdes, dentre outros.
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Figura 76 — Rota do Expresso Trem da Terra — Trés Rios ( RJ) a Cataguases (MG). Fonte: Google Images adaptado pela autora. Outubro/ 2018




Na figura 76 é possivel ver o circuito proposto para o projeto. H4 27 estacbes
ferroviarias com diferentes situacdes, dentre elas, algumas ja demolidas como as
estacdes: Santa fé (inaugurada com a Estacdo de Chiador), Teixeira Soares, Melo
Barreto, Pantano e Lambari. Outras estacBes estdo desativadas, como: Chiador,
Benjamin Constant, Simplicio, Porto Novo e seu complexo, Providéncia, o Posto
telegréfico e Aracati. Algumas estacfes foram apropriadas legalmente e ilegalmente,
virando principalmente museus, espacos culturais, residéncias, atelié de costura,
espaco esportivo, escolas, igrejas, dentre outros usos, sendo as estacdes de: Trés Rios,
Penha Longa, Sapucaia, Além Paraiba, Fernando Lobo, Volta Grande, Trimote, S&o

Martinho, Abaiba, Recreio, Vista Alegre, Ribeiro Junqueira, Leopoldina e Cataguases.

A ONG Amigos do Trem como principal envolvida, realizou um levantamento
técnico, econdmico e de gestdo, tendo base na Resolu¢cdo 359 de 2003 da ANTT
(Agéncia Nacional de Transportes Terrestres). A proposta esta em acordo com o Plano
Nacional de Revitalizacdo das ferrovias e do Programa de Resgate do Transporte
Ferroviério de Passageiros, langados em maio de 2003 pelo Governo Federal, atraves
do Ministério do Transporte — MT, do Departamento Nacional de Infraestrutura e

Transportes - DNIT e a Inventarianca da Rede Ferroviaria Federal — RFFSA.

Os principais objetivos deste projeto sdo: promover a reintegragédo de parte do
patrimonio ferroviario & vida cotidiana da populagédo dessas cidades, como um espaco
social de lazer; contribuir para a divulgacdo e preservacdo do patriménio cultural e
valorizacdo da memodria local. Visa também o desenvolvimento da economia, explorar
suas principais vocacgdes e incentivando pequenas industrias e comércio do entorno da
ferrovia, assim como, o artesanato regional e a educacao através da utilizacdo da oficina
para manutencdo de trens, transformando-a na primeira Ferrovia Escola do Brasil.
Amplamente, o projeto atingira o lazer, o meio ambiente, o transporte, gerando emprego
e renda, resultando na melhoria da qualidade de vida e na implantagdo de um turismo

consciente.

O Circuito prevé inicialmente duas viagens por fim de semana, em uma
locomotiva de 15 vagbes para passageiros, divididas em 09 classes econdmicas, 02
classes executivas, 02 restaurantes com comidas nacionais e internacionais, 01 vagao
para cadeirantes e 01 vagdo administrativo (figuras 77 e 78). Sendo um total de 858
passageiros por viagem, chegando a um total aproximado de 6.864 pessoas por més e
82.368 por ano.
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Figura 77 - Imagens das locomotivas cedidas pela LVI para o circuito turistico Expresso Trem da Terra.
Fonte: ANTT. 2015

Figura 78 - Imagem ilustrativa do restaurante interno da locomotiva, j& existente em outros trens de outros
circuitos turisticos. Fonte: ANTT. 2015

Este Projeto impactara 900 mil habitantes destas cidades e aproximadamente
3,5 milhBes de moradores da regido da Zona da Mata mineira e do Sul Fluminense do
Rio de Janeiro. A expectativa de criagdo de empregos seria de 15 vagas diretas para
administragcdo e manutencdo do projeto e 385 empregos indiretos nas cidades

impactadas pelo circuito.

Algumas pesquisas foram realizadas pelas universidades UFV E UFJF —EPA em

operag0Oes de trens turisticos demonstram o apoio ao projeto (figura 79).

0 54. (a) viajaria nesse trem turistico? Aimplantagio do trem turistico estimularia o 5r. (3} a visitar essa regido?
100% - 91% 100% 91%
B0 BO% [
60 - 60% -
0% 40%
20 - 2096 -
= o 1% 0%
1%
- e . - e ,
Slm Mao Branco Sim Nao Mao se aplica Branco
Forrie: Rsracs Ernpess Kinior db Turhens Forsa: Rurmos Hmpness Kiricr de Tutms

Figura 79 - Pesquisas feitas por universidades demonstram o apoio da populacéo local ao projeto Expresso Trem
da Terra. Fonte: ANTT. 2015
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Uma vez que o principal objetivo € de valorizacdo do patrimoénio cultural
especifico de cada localidade, no caso de Chiador, o projeto visa destacar a Cachoeira
Barra Mansa, Grutas locais, Igreja de Séao José, Igreja Matriz de Santo Antbnio de
Chiador, a ponte de Chiador (que atravessa o Rio Paraiba do Sul), a ponte de travessia

sobre o rio Paraibuna e as Ruinas da Estacao de Chiador (figura 80).

Figura 80 - foto oficial do projeto para valorizagao das ruinas da Estacdo de Chiador. Fonte: ANTT. 2015

No segundo semestre do ano de 2018 foi realizada a viagem inaugural do trajeto,
gue, desde entdo, se encontra disponivel para visitagdo durante os finais de semana. O
passeio se inicia em Trés Rios, no valor de 240 reais por passageiro, sendo inicialmente

realizado somente 1 vez por dia, ida e volta em 5 horas de duracgéo.

As consideragfes parciais para esse capitulo foram que o histérico do sistema
ferroviario no Brasil, desde sua criacdo a retracdo, deixou importantes edificacdes de
valor histérico e cultural sem utilizacdo. Entretanto, ha a possibilidade de novos usos
estudados, conforme foram apresentados em exemplos bem-sucedidos em outros
paises, assim como, em casos pontuais em ambito nacional. O levantamento do
historico da Estagéo de Chiador (figura 81) teve como objetivo ndo apenas de auxiliar
na compreensdo de seu processo de criagdo e desativacdo, mas também, a sua

situacdo como parte no sistema ferroviario brasileiro.
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3 A PRESERVACAO DA ESTACAO FERROVIARIA E DE SEU ENTORNO
Nesse capitulo serd apresentada a atual condicdo do Bem, os valores atribuidos
ainda identificados na edificacdo em ruinas e a fundamentacéo tedrica que apresenta
indicacbes que devem ser atendidas pela proposta. Ser4d abordado também o
reconhecimento das caracteristicas e dos elementos que compde o entorno da Estacao,
assim como, a fundamentacdo teérica para fomentar estratégias de atuacdo para

preservacéo do entorno.

3.1 Analise e diagnostico da Estacdo de Chiador

3.1.1 Diagnéstico do estado de conservacao da Estacao

Para reconhecimento do atual estado de conservacdo da Estacdo de Chiador,
foram realizados levantamentos, mapeamento e registros fotograficos, através de
observacdes feitas em visitas no local. A partir desse método foi possivel produzir
registros gréficos como dos danos presentes na edificacdo. Foram analisadas as
fachadas, e, em um segundo momento, foram analisados os ambientes internos, através
de uma comparagdo com 0 que existia no projeto original hipotético cedido pela
Prefeitura. Esse levantamento visa a identificacdo e abordagem das causas, a fim de
tratar a origem dos danos de forma adequada. Para caso de intervengdes propostas, a
partir da analise do levantamento realizado nesta pesquisa, recomenda-se sempre a
atualizacdo do estado de conservacdo do Bem, pois, desde sua realizagdo (marco de
2018) existe a possibilidade do agravamento de algumas patologias existentes bem

como podem ter surgido novas patologias.

E de extrema importancia, inicialmente, compreender as caracteristicas no local
em que o Bem se encontra, como microclima e 0 meio ambiente, por esses terem
possiveis relacdbes com o aparecimento de algumas das patologias identificadas e
auxiliar na indicagdo para o tratamento e para agfes de manutengdo preventiva. Da
mesma forma, serdo relacionadas tais caracteristicas com os materiais empregados em
sua construcédo, seu tempo de vida Gtil, 0 modo com que foram aplicados e sua relacdo
com o projeto original. Deve ser destacada a necessidade de andlises aprofundadas,
como laboratoriais, para reconhecimento da composicdo dos materiais e conferéncia

dos tratamentos indicados quanto a compatibilidade e adequacéo ao caso.
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Quanto as caracteristicas biocliméticas de Chiador, segundo o artigo de Carvalho
et al. para a Revista Brasileira de Climatologia, a regido é de clima tropical tmido, com
terreno de relevo ondulado e montanhoso, que demarcam a bacia hidrografica do Rio
Paraiba do Sul. Parte da area ainda ocupada com vegetacao natural, originaria da Mata
Atlantica, sendo caracteristico ter o inverno seco e o verdo chuvoso, alcancando
temperaturas entre 30 e 40 graus. A partir da compreensdo das caracteristicas
climaticas da regido, Zona da Mata mineira, ao sudeste do Brasil, onde a Estagéo se
localiza, torna-se possivel determinar e prever algumas possiveis patologias na

construgdo com tendéncias a se tornarem recorrentes (figura 82).

— % Sedes do COPAM
CQ Regionais do COPAM
B - superimido
I 5+ - Umido
[ 83 - Umida
[ B2 - Umido
[ 81-Umido
D C2 - Subimido
[ c1 - subiimido seco

- D - Semi-arido

Figura 82 - Andlise bioclimatica do Estado de Minas Gerais. Em rosa a localizagcao de Chiador. Fonte:
IBGE. 2010

De acordo com Ribeiro:

A condicdo ambiental em que uma edificacdo esta inserida é
fundamental no seu tempo de vida util. A 4gua, a umidade, a luz,
o ar, a poluicdo, a temperatura e 0S microrganismos s&o
elementos que interferem direta ou indiretamente nos
componentes de uma edificacdo, ocasionando danos e
patologias muitas vezes irrecuperaveis. (RIBEIRO,2016, p. 5)

60



Segundo Vercoza (1983), visto o clima umido e quente, algumas patologias
como, goteiras, mofo, eflorescéncia, ferrugem, apodrecimento, dentre outras, tendem
aparecer com frequéncia. Quanto a estrutura, a mudanca de temperatura, de forma
abrupta, caracteristica dessa localizacdo, também pode acelerar o aparecimento de
rachaduras, fissuras e afins, por conta do processo de expansdo e contracdo dos
materiais. Pelo fato da area em que o Bem se localiza ser em meio rural, possibilita
também o aparecimento de patologias relacionadas a manifestacdo de insetos, como

cupins, baratas e outros, assim como, a invasao da vegetacao na edificacao.

Ao considerar seu estado de ruina, € recorrente ver trincas, rachaduras,
alvenaria deteriorada, mofo e umidade, devido a falta da cobertura, além de vegetacdo
nascendo dentro da edificacdo, dentre outros. Esta condicdo leva o estado de
conservagao desta edificagdo ser considerada como péssimo, tendo descaracterizagédo
em estado avancado, ocasionada pelas perdas e danos. Conforme o descrito na
apresentacéo do Bem, esta edificacéo foi construida em alvenaria de pedra e barro, com
vigas em madeira, sendo a estrutura da cobertura e as paredes internas, ja inexistentes,
também feitas em madeira. Seus ornamentos sdo em cantaria de pedra e suas

esquadrias em madeira, porém, nao foi encontrado nenhum exemplar no local.

Foram realizados os registros graficos, se utilizando da seguinte legenda:

LEGENDA
D PINTURA DEGRADADA D ELEMENTO FALTANTE E PORTAS E JANELAS FALTANDO
|:| ENCAIXE PARA SUPORTE DE Y
: CANTARIA EXPOSTA E DANIFICADA ESTRUTURAS DANIFICADAS . RACHADURAS
:' ‘- 9. e ..'
%3@ CANTARIA DANIFICADA MADEIRA DANIFICADA™ l:| FERRQ FUNDIDO COM CORROSAQ
|:| ARGAMASSA DIFERENCIADA |:| RODA MEIO DANIFICADO D CANTARIA DECORATIVA COM
7
% MANCHA NEGRA VEGETAGAO POROSIDADE

Figura 83 - legenda utilizada no mapeamento de danos. Levantamento realizado pela autora. Marco 2018
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Figura 84 — Mapeamento de danos nas fachadas 1 e 2. Levantamento realizado pela autora. Margo 2018
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Figura 85 - Mapeamento de danos nas fachadas 3 e 4. Levantamento realizado pela autora. Mar¢o 2018
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Figura 86 — Mapeamento de danos em planta baixa. Levantamento realizado pela autora. Marco 2018




Através dos levantamentos foram reconhecidas as patologias, seguido das
indicacbes de tratamentos. Essas orientacdes sdo voltadas as partes originais ainda
disponiveis na ruina. Os tratamentos de recomposicdo da volumetria, serdo
diferenciados para serem de facil distinguibilidade e serdo apresentados juntamente as

estratégias para o projeto de reabilitacdo da Estagao.

a) Alvenaria de pedra e barro exposta por danos na argamassa de
revestimento

Figura 87 -— Detalhe da alvenaria em pedra exposta. Registrado pela autora. Janeiro/ 2018

A alvenaria (figura 87) ficou exposta devido ao desprendimento da argamassa,
camada de protecdo que recebe as acgbes externas. A patologia pode ter sido
ocasionada pela trepidagéo devido a passagem do trem ou por conta da movimentacéo
e queda da alvenaria. Aliado a essas possiveis causas, ha acao de intempéries e sujeira,

que contribuiram com esse processo de apodrecimento da argamassa.

Deve ser feita uma andlise para determinacdo da composi¢cdo da argamassa
utilizada originalmente, se promover uma limpeza e tratamento da alvenaria exposta,
para retirada de sujidade, vegetacfes (com o tratamento posterior com pulverizacdo de
produtos para facilitar a limpeza). Deve ser contemplado também o tratamento da
recomposi¢cdo de pequenas lacunas com o objetivo de reparar o sistema estrutural

preparar o esqueleto da edificacéo.

Nesse caso, para as recomposi¢des, segundo Kanan (1996), € dispenséavel que
seja utilizada a argamassa com materiais idénticos aos originais. As propriedades fisico-
guimicas devem ser préximas para que garantam compatibilidade com a resisténcia

mecanica, havendo a distinguibilidade necesséria para diferenciagdo das partes novas.
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b) Alvenaria em pedra e barro danificada e com rachaduras

Em alguns trechos da fachada houve arruinamento da alvenaria e a formagéo de
lacunas, apresentando rachaduras em alguns pontos, que indicam fragilidade em
algumas partes (figura 88 e 89).

i~

Figura 88 - Detalhe da estrutura em alvenariade  Figura 89 - Detalhe da rachadura na alvenaria em
pedras e barro que foi utilizada para construg&o pedra. Registrado pela autora. Janeiro/ 2018
de todas as paredes da estagdo. Registrado pela

autora. Janeiro/ 2018

Possivelmente a deterioragdo do material foi ocasionada pela perda da cobertura
e de sua estrutura de sustentacdo, assim como, pela penetracdo de agua, formando
fissuras e a consequente perda de resisténcia, que provocou o sedimento da parede.
Se faz necesséria a andlise laboratorial para identificacdo do tipo quimico, fisico e

mineraldgico da rocha que foi utilizada na alvenaria.

Primeiramente, sera necessario remover a vegetacao, juntamente a limpeza
para retirar possiveis dejetos. A seguir, deve-se reconstituir a parte da lacuna utilizando
rochas iguais (encontradas nos escombros, se possivel for, de acordo com as condigdes
achadas), ou com propriedades proximas. E necesséario reparar a argamassa, para
protecdo a umidade e as acfes externas. Em alguns pontos que apresentam grande
instabilidade é recomendado um reforco das estruturas em estruturas metélicas
discretas, a ser um tépico desenvolvido no projeto. Para as rachaduras e fissuras,
podem ser utilizadas resinas para garantir a durabilidade, elasticidade e rigidez, tendo
atencao para a integracao ser perfeita com o material original. Posteriormente, deve ser
reparada a argamassa e a pintura utilizando material e técnica aproximados ao original,

mas que permitam a distinguibilidade.
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¢) Elementos decorativos em cantaria com porosidade, perda e auséncia

Figura 90 - Detalhe da ornamentacéo da verga reta em alto Figura 91 - Detalhe do 6culo que
relevo. Registrado pela autora. Janeiro/ 2018 perdeu a decoragdo em alto relevo de
cantaria. Registrado pela autora.
Janeiro/ 2018

Nesse caso, ha diversas causas envolvidas, como a agdo da agua e das chuvas
seguidas de tempo seco. A erosdo mecanica provinda dos ventos, aliada a exposi¢ao a
chuva e as mudancas climéticas, o que também acelera o processo de perda dos
detalhes, o aparecimento de cavidades, a consequente rachadura e quebra nos
materiais rochosos (figura 90). Ser4 necesséria uma limpeza para remover toda
sujidade, devendo ser feita a retirada de p6 com pincéis e escovas, podendo ser
utilizando jateamento de dgua com baixa pressao. No caso do desgaste, deve se
promover a protecdo com a utilizagéo de resinas, aplicados em uma pelicula fina e sem
cor para nao interferir na textura. Em alguns casos serdo necessarios reforcos utilizando
pinos para garantir a estabilidade das pecas. Devendo posteriormente serem seladas
com resinas ou verniz adequados as caracteristicas quimicas das pedras existentes
para protecdo. Ndo devem ser reconstituida as partes faltantes (figura 91), devendo ser

limpa, tratada e protegida a alvenaria exposta.

d) Argamassa diferenciada

Figura 92 - Detalhe de reparos realizados com argamassa diferenciada. Registrado pela autora. Janeiro/
2018
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Em alguns trechos existem remendos e reparos na argamassa executadas com
tracos e técnicas diferenciadas da original (figura 92). No caso encontrado, trata-se de
uma argamassa com pedacos de tijolos macicos colados, indicando ser um reparo
posterior ao da construcdo da Estagdo, uma vez que se trata de uma construgdo em
alvenaria de pedra. Justamente por ter sido feita com material diferente da original e
aplicada apenas em alguns trechos, acabou por comprometer a sua integridade,

resisténcia e durabilidade.

Os reparos em argamassa diferenciada devem ser retirados e refeitos com
técnica apropriada, se utilizando de materiais com propriedade fisico-quimicas

semelhantes, para que garantam compatibilidade com a resisténcia mecanica original.

e) Pintura degradada e mancha negra

Figura 93 - Detalhe da pintura. Registrado

pela autora. Janeiro/ 2018 .
Figura 94 — Detalhe de um trecho com grande

concentracdo de mancha negra. Registrado pela autora.
Janeiro/ 2018
A degradacao da pintura pode ter sido ocasionada por acdo quimica e fisica
(figura 93). A falta de manutencéo ocasionou a concentracdo de manchas negras que
se conformaram juntamente ao descascamento. As partes existentes apresentam
amarelamento da cor, por conta do envelhecimento e da exposicédo as intempéries e
aos sais. J&4 as manchas negras (figura 94) surgem devido as concentragfes de poeiras

presentes em partes em alto-relevo e detalhes decorativos.

A proposta de intervencao vai valorizar alguns aspectos do imével em ruinas.
Logo, em relagdo a pintura e as manchas, deveréo ser retirados o p6 e a gordura através
de lavagem com sabd&o neutro, aliada a escovacao, de modo a conservar as marcas da

passagem do tempo.
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f) Esquadrias originais em madeira danificada

Figura 95 - Detalhe do montante. Registrado pela autora. Janeiro/ 2018

Provavelmente as folhas das janelas foram roubadas. As demais patologias
podem ter sido ocasionadas pela movimentacdo e quebra da alvenaria, pela perda de
resisténcia, causada pelo apodrecimento devida a umidade e acbes de cupins (figura
95). Em algumas janelas ainda € possivel recuperar os montantes existentes, deve-se
entéo, realizar a limpeza da sujidade e o tratamento contra cupins por injecéo, devendo
ser aplicado verniz posteriormente para protecdo a umidade. Para as janelas e portas
gue ja nao tém as esquadrias e portais, devem ser refeitas com caracteristicas préximas
as existentes. Em todos os casos devem haver a substituicdo das dobradi¢cas quebradas

€ Com corrosao.

g) Roda-meio danificado

Figura 96 - Detalhe do roda-meio existente na fachada da plataforma. Este elemente € composto por
argamassa pintada em tinta cinza e detalhe em madeira que faz a diviséo entre a parte branca e a cinza.
Registrado pela autora. Janeiro/ 2018

O roda-meio danificado (figura 96) pode ter sido ocasionado por agdo quimica e
fisica. A falta de manutencéo possivelmente ocasionou o aumento da umidade e levou
ao inicio do descascamento. A presenca de reparos em argamassa diferenciada
provocou o comportamento fisico distinto da argamassa original, que pode ter acelerado
ao aparecimento das primeiras rachaduras. O detalhe em madeira provavelmente
apodreceu por ser exposto na fachada externa as ac¢des de chuvas. H4 um pequeno
resquicio da presenca do roda-meio. Nesse caso é necessario refazer a argamassa com
composicao aproximada da argamassa original e repintar. Deve-se fazer substituicdo
total do detalhe em madeira por um friso metalico em cor branca para reconhecimento

da intervencgao.
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h) Vegetacdo e biodegradacéao

Ha vegetacdo crescendo dentro da edificacdo e encontra-se em estado
avancado na parte interna por conta da perda da cobertura (figura 97 e 98).

Figura 97 - Detalhe para vegetagdo nascendo na parede em que era apoiado a estrutura da antiga
cobertura. Registrado pela autora. Janeiro/ 2018

~

Figura 98 - Arvore invandindo o interior da Estacdo. Registrado pela autora. Janeiro/ 2018

A perda da estrutura do telhado e das telhas deixou a parte interna da edificacdo
sem protecdo. A acdo dos ventos e dos animais da area podem ter ajudado no
aparecimento desta vegetacdo. Visto a vegetacdo ser de pequeno porte e ndo estar
agarrada a estruturas, na maior parte, deve se fazer uma limpeza e a asperséo de
veneno, assim como, a reconstrucdo da cobertura para evitar a entrada e exposicao

para dificultar o reaparecimento dessas vegetacoes.
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i) Encaixe para suporte de estruturas danificadas

Figura 99 - Detalhe dos encaixes expostos. Registrado pela autora. Janeiro/ 2018

Possivelmente os orificios ficaram expostos com a perda de estruturas de
sustentagcdo da cobertura da plataforma (figura 99). Deve ser promovida a limpeza e a
protecdo com hidrofugantes, para reduzir a absorcdo de agua nesse trecho exposto da
alvenaria. Deve ser produzida uma nova estrutura para cobertura da plataforma, com a
protecdo adequada para 0 engaste na alvenaria.

i) Ausénciade portas e janelas

A falta de portas e janelas no local sugere que elas devem ter sido retiradas, o
gue pode ter acontecido por ag¢Bes de vandalismo no imovel. A reproducdo dos
fechamentos dos véaos, a partir de documentacao iconogréfica esté prevista na proposta
projetual (figura 100).

Figura 100 — Estado de conservacé@o de uma das janelas da Estagéo atualmente. Registrado pela autora.
Janeiro/ 2018
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k) Ferro fundido com corroséo

Estruturas de sustentagdo da cobertura da plataforma com corrosao (figura 101).

Figura 101 - Detalhe da estrutura em ferro fundido apresentando corrosdo. Registrado pela autora.
Janeiro/ 2018

Apesar de grande resisténcia a corrosdo, o ferro fundido quando exposto ao
ataque de &cidos, sais e gases, comec¢a a demonstrar as primeiras manchas. No caso
de Chiador, o ferro fundido foi utilizado na estrutura de sustentacdo da cobertura da
plataforma, estando atualmente 100% coberta de corrosdo. Esses elementos estruturais
sdo tipicos das estacdes ferroviarias e, por isso, devem ser recuperados. Desta forma,
essas estruturas devem ser desmontadas para limpeza e a pintura para prote¢do do
material. Nesse caso, 0 processo mais importante de tratamento é a vedacgdo das
corrosfes profundas com substancias epoxicas e a restituicdo de partes faltantes. No

caso dos detalhes decorativos, devem ser moldados e colados com adesivos.

[) Levantamento do estado de conservacao interno da Estacao

Para o levantamento do estado de conservagcdo dos ambientes internos da
Estacéo, serdo consideradas as divisdes existentes da edificagéo, sendo essas: torredo

1, armazém e torredo 2, respectivamente (figura 102).

— 7:.—.:. ‘L'E_] ’ !
Torredo Armazém orredol 4
1 2 ’

OLNIWIAYS OUIZIRSG

Figura 102 - Planta esquematica com divisdes de ambientes da Estacdo de Chiador. Representado pela
autora. Janeiro/ 2018
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Algumas condi¢des podem ser indicadas para todo o conjunto, como: a falta da
cobertura, da estrutura de sustentacdo da cobertura, os tetos e forros. Deve ser
destacada também, a falta das paredes de divisdo de ambientes dentro dos torredes.
Ao ser analisado em levantamento, foi possivel ver marcas de engaste nas paredes
internas que subdividam o ambiente e ja se deterioraram. Da mesma forma, houve a
perda das lajes, vigas e das escadas de acesso para 0s pavimentos superiores, nos
dois torredes. Atualmente, restaram somente 0s encaixes do engaste dessas estruturas
nas paredes externas. Pelo periodo de constru¢cdo desse Bem, pelo método construtivo
adotado e por resquicios encontrados no local, € possivel deduzir que as paredes
internas eram em madeira. A perda da cobertura, forro, laje e escada, sendo em
madeira, podem ter sido ocasionados por diversos fatores, perante o abandono, por

exemplo: cupins e outros insetos, apodrecimento devido & umidade, dentre outros.

Outros danos séo presentes internamente, assim como, nas fachadas externas,
como: alvenaria deteriorada e com rachaduras, alvenaria exposta pela perda da
argamassa, presenca de vegetacdo e escombros conformados pela alvenaria arruinada,
pintura degrada e mancha negra. Devendo ser seguidas as analises feitas para as
fachadas, com a apresentacdo das causas e dos tratamentos para cada patologia
identificada.

Quanto ao estado de conservagdo dos ambientes houve a determinagéo de

niveis classificatérios, sendo os parametros:

e Excelente: Material em perfeitas condicbes de conservagdo, sem danos
detectados, sendo indicado somente tratamentos de manutencgédo preventiva.

e Bom: Material em condi¢cdes aceitaveis de conservagdo, com forma, cor e
caracteristicas originais reconheciveis. Ha a deteccdo de danos, porém, de facil
tratamento.

¢ Ruim: Material que demandara reparos e recomposi¢cao por demonstrar perdas
em suas caracteristicas originais. Danos encontrados demandam tratamentos
mais incisivos.

e Péssimo: Material demanda substituicdo em que ndo seja mais possivel
reaproveitamento do original pelo dano estd em estagio avancado de
deterioragéo.

e Inexistente: Material foi removido do Bem pela perda natural ou em caso de

vandalismo.
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m) Torredo 1

O estado geral de conservacédo do torredo 1 € ruim, visto a perda da cobertura, das
paredes internas e da laje (figuras 103, 104, 105, 106 e 107). Entretanto, diferentemente
dos outros ambientes, as paredes externas estdo integras e em condi¢cbes de reparo.
Ha a perda da argamassa e em alguns pontos a necessidade de recomposi¢édo da
alvenaria, principalmente, proximas ao portal e das esquadrias. Para o caso da
vegetagdo, deve ser promovida a limpeza e retirada das plantas e dos escombros da

cantaria que cedeu.

Figura 103 - Fachada
interna torredo 1.
Registrado pela autora.
Janeiro/ 2018

Figura 104 — Parede divisora entre o torredo 1 e o armazém. Registrado
pela autora. Janeiro/ 2018

Figura 105 — Fachada Figura 106 — Fachada interna com marcacdes da estrutura da laje,
interna torredo 1. Registrado vigas e paredes internas. Registrado pela autora. Janeiro/ 2018
pela autora. Janeiro/ 2018
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Figura 107 - Detalhe para o encaixe da laje e vigas que ruiram e do engaste da antiga parede interna.
Registrado pela autora. Janeiro/ 2018
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O piso do torredo 1, assim como, de toda a Estagdo, é feito em material
cimenticio e nesta parte estd em condigdo ruim. Grande parte do piso se encontra
coberta por vegetacao e escombros. Na parte visivel, este material se encontra em
condicOes de reparos para aproveitamento do encontrado no local. O tratamento deve
ser a limpeza e retirada da vegetacdo e dos escombros. Posteriormente, deve ser
analisado se h& a presenca de buracos e se suas causas sao por desprendimento do
material ou por recalque da estrutura, para que seja decidido quais sdo as melhores
opc¢Oes para os tratamentos de recomposicao.

n) Armazém

O estado de conservagdo do armazém € péssimo, havendo a necessidade de
manutencdo urgente para o controle do avanco dos danos que ja prejudicaram a
preservacdo de uma fachada, quase por inteiro (figuras 108, 109, 110 e 111). Ha
patologias como: vegetacdo, escombros de alvenaria deteriorada e a falta das
esquadrias. Suas causas e tratamentos devem seguir conforme o demonstrado para as

demais areas.

O estado de conservacéo do piso é bom. Apresenta poucas rachaduras e ha
somente um pequeno trecho quebrado, que € passivel de reparacdo. As causas para
esse dano € provavelmente o impacto da queda da alvenaria. Ainda h& pequenos
amontoados de escombros e em alguns pontos, ha vegetacao crescendo, que devem
ser retirados. De maneira geral, o piso ndo apresenta desniveis ou trechos

enfraquecidos, indicando que ndo ha problemas aparentes com as fundacodes.
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Figura 108 - vista interna do armazém para o Figura 109 - Vista interna do armazém para o
torredo 1. Registrado pela autora. Janeiro/ 2018 torredo 2. Registrado pela autora. Janeiro/ 2018

Figura 110 - Vista interna do armazém para rua. Figura 111 — Vista do armazém para a plataforma.
Registrado pela autora. Janeiro/ 2018 Registrado pela autora. Janeiro/ 2018
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0) Torreédo 2

Assim como o armazém, o estado de conservacdo do torredo 2 também é
péssimo. Nesse torredo ja houve a perda de uma fachada praticamente inteira e metade
de outra. E 0 espaco de toda a Estacdo em estado mais avancado de deterioracéo. As
patologias e os tratamentos devem ser os mesmos dos outros espacos. Ha resquicios
das marcacdes nas paredes que conformam o espaco (figuras 112 e 113). Onde era o
segundo andar, restou uma esquadria tipo basculante, que indica uma possivel
localizagdo para um banheiro, apesar de néo ter sido encontrada nenhuma tubulacéo
(figura 114). Assim como no torredo 1, esse espaco demonstra resquicio da presenca
da laje e vigas que dividiam a construgdo em dois pavimentos. Entretanto,
diferentemente do torredo 1, ndo foi achada a localizacao da escada.

Na parte interna da fachada, foram encontrados reparos feitos com técnica
diferenciada da argamassa de barro com pedacgos de tijolos ceramicos quebrados,
presentes também em algumas partes do roda-meio da fachada externa, préxima a
plataforma (figura 115).
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Figura 113 - Parte interna deteriorada voltada para rua.

Figura 112 — Parte interna deteriorada do torredo
Registrado pela autora. Janeiro/ 2018

2. Registrado pela autora. Janeiro/ 2018

Figura 115 — Em detalhe um trecho de remendo com
argamassa diferenciada. Registrado pela autora.
Janeiro/ 2018

Figura 114 - Vista interna torredo 2. Em destaque ha
0 basculante entre duas paredes que indica a
localizagdo de um possivel banheiro. Registrado
pela autora. Janeiro/ 2018
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Pelas condi¢des encontradas de deterioragdo avangada na Estacdo de Chiador,
se faz necessario o reparo emergencial, como garantia da salvaguarda do Bem. Todas
as técnicas citadas foram escolhidas com a intencdo de alterar minimamente possivel

as caracteristicas originais do Bem, visando a sua preservagao e conservagao.
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3.1.2 O valor do Bem
Alois Riegl (1858-1905), nascido em Viena, na Austria, foi o primeiro a tratar o
patrimdnio a partir da determinac¢éo de valores. Por conta de seu trabalho na Comissao
Central de Monumentos Historicos da Austria, para o estudo e conservacdo de
monumentos, apresentou seus resultados através da produgido do livro “O culto
moderno dos monumentos” (1903). Esse livro foi utilizado posteriormente para
fundamentar as propostas para criacdo e organizacdo da legislacdo austriaca para a

conservacao dos monumentos.

Para Riegl, os patrimdnios histdricos edificados sdo monumentos da criacao
humana que expressam caracteristicas proprias de seu tempo e, tém por objetivo
perpetuar seu significado por geragdes futuras, acabando por ser a heranga cultural
materializada de uma sociedade. Em seu livro, Riegl propde que o patrimdnio passe a
ser classificado através da atribuicdo de valores, partindo do principio que todo
monumento pode ser assim chamado, por deter de valores histéricos e artisticos, sendo
como um elo da corrente evolutiva do tempo. A determinacgdo dos valores possibilita a

definicdo de agbes adequadas para a preservacao dos bens.

A partir desse pensamento, o autor prop6e a cria¢cdo de dois conjuntos, os valores
de memodria, que se baseiam nos valores referentes ao passado dos monumentos e 0s
valores da atualidade, que correspondem aos valores classificatérios que um
monumento deve atender nos dias de hoje. O autor aprofunda as descrigbes de cada
grupo ao compor o valor de antiguidade e o histérico como pertencentes ao valor de
memoria. Sendo esses valores aplicaveis a condigéo presente dos monumentos. O valor
de antiguidade apresenta o caminhar da vida de um monumento, desde seu nascimento
a sua morte, sendo o estado de ruinas o aspecto de degradacao natural, facilimente
reconhecivel. A ruina acaba por representar o valor de antiguidade, sendo uma condi¢éao
que o diferencia de um monumento novo. Perante a esse valor, ndo é adequado
promover reducdes ou acréscimos, entretanto, € necessario proteger para evitar uma
morte precoce. Ja o valor histdrico prevalece naqueles monumentos que representam
uma parte da histéria, por isso, é necessario que estes sejam conservados como

documentos. Devendo ser impedida a sua degradacado natural.

Ao aplicar o pensamento de Riegl na Estacdo de Chiador para identificar os
valores detidos por esse bem, é de facil reconhecimento o valor de Antiguidade devido
ao seu estagio avancado de deterioracdo. Por apresentar perdas de estruturas,
fechamentos e ornamentos ocasionados pelo total abandono e a falta de conservacéo,

sua atual situacdo permite que o Bem seja identificado como uma ruina. Essas
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caracteristicas permitem o reconhecimento que a Estacdo representa um passado em
que o progresso chegava naquele lugar e que viabilizou a melhoria da economia local,
assim como, representa um presente de pouco investimento e abandono, que indica
sua decadéncia. Nessas condicfes, é atribuido o valor de antiguidade na Estacéo de
Chiador, segundo o pensamento de Riegl: “E pelos tracos desse processo que
reconhecemos que um monumento nao se originou em um tempo recente, mas em um
tempo mais ou menos passado e é na percepcao desses tracos que seu valor de
antiguidade repousa.” (RIEGL, 2006, p.51).

Entretanto, para a comunidade local a Estacdo € um documento de uma época
aurea da cidade. O conjunto arquitetdnico é talvez o simbolo edificado mais significativo
de um momento de progresso da cidade. A comunidade ainda tem viva em sua memoria
a melhoria da economia por conta do escoamento da producao agricola, de laticinios e
de cer@micas que o trem promovia, além da facilidade de acesso as outras cidades.
Neste contexto percebe-se a preponderancia da atribuicdo para o valor histérico da
Estacdo. De acordo com Riegl, nos monumentos com valor histdrico atribuido: “[...] ndo
nos interessam no monumento os tragos das influéncias de degradagédo da natureza,

mas a sua criagao original como obra humana”. (RIEGL, 2006, p. 55)

Diante dos diversos pedidos para reativacéo da Estagao, feitos pela Prefeitura e
pela populagdo de Chiador, conclui-se que apesar da ruina ser um objeto que cria
encantamento, para os moradores do local, € mais importante que ela volte a ser
utilizada. A retomada do uso como estagao ferroviaria e promover a conexao com outras
cidades, incentivando a economia local. Conforme apresentado no histdrico, 0s
moradores abandonam a cidade frequentemente por necessidade de procurar maiores
recursos em cidades proximas, tais como oportunidade de empregos, instituicbes de
saude, educacao e lazer. O apego a imagem da Estacdo verifica-se inclusive na sua
utilizagdo como simbolo da cidade no site da Prefeitura de Chiador. Na pagina inicial a
Estacdo aparece como a principal atracéo da cidade (figura 116).

ULTIMAS NOTICIAS

Figura 116 — Foto do site da Prefeitura de Chiador que utiliza a Estagdo como seu principal simbolo.
Prefeitura de Chiador. Fonte: Site da Prefeitura de Chiador. 2019
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Riegl descreve em seu livro que a perda da utilizacdo de um bem muito utilizado
pela populacdo causa incbBmodo mesmo para os amantes de antiguidades.
Trata-se de obras que estamos acostumados a ver em plena
utilizacé@o pelos homens, e a falta desse uso, que nos é familiar,
incomoda-nos, por apresentar os efeitos de uma destruicdo

violenta, intoleravel mesmo para o culto de antiguidade. (RIEGL,
2006, p.18).

Na classificacao do referido autor, além do Valor de meméria (valor de antiguidade
e o valor histérico) existe do Valor de Atualidade, que € composto pelos valores de uso,
de novidade e de arte relativa. No caso da proposta para Estacdo de Chiador, é
necessario ressaltar atribuicdo do valor de uso. Uma vez que a ideia € resgatar o uso
de estacdo ferroviaria, de modo que sua existéncia ndo seja comprometida e que
concessdes absolutas ndo sejam permitidas em relagdo ao culto da antiguidade.
Conforme visto anteriormente, o valor histérico da Estacao é preponderante em relacao
ao valor de antiguidade. A proposta de intervencao conservara alguns aspectos relativos
a antiguidade do edificio em questao, pois, eles reforcam o seu carater como documento
histérico da cidade. Segundo Riegl: “Ndo ha necessidade de examinarmos um
tratamento de um monumento em caso de conflito entre o valor uso e o valor historico,
porque nestes casos ja existe um conflito com valor de antiguidade; Apenas o valor
historico, por sua fragilidade, acomodar-se-a4 mais facilmente as exigéncias do valor de
uso.” (RIEGL,2006, p.69)

Por conta da atratividade existente na condigdo de arruinamento que o Bem
apresenta a proposta desenvolvida procurar associar 0 lado atrativo existente com o
fortalecimento da edificacdo como um simbolo sem alterar sua passagem pelo tempo.
Essa é uma estratégia nao somente em respeito a todos os periodos que a Estacdo
passou em relacdo a histéria da cidade de Chiador, mas também, é uma forma de
manter o publico de turistas que procuram visitar o local pela curiosidade gerada pela
condigao de arruinamento. De acordo com Ribeiro: “[...] elas exercem um fascinio sobre
0s curiosos pelo que aquele fragmento foi no passado, sua importancia e sua
magnitude” (RIBEIRO, 2016, p.24)
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3.1.3 Fundamentacéo Teorica
A valorizacdo do passado é um movimento crescente em todo mundo. Atualmente,
existe uma compreensdo sobre essa valorizagdo como um meio de preservar a
identidade e a cultura das diferentes sociedades. Segundo Pedroso (1999, p.9) descreve:
Quem nao vive as préprias raizes nao tem sentido de vida. O
futuro nasce do passado, que ndo deve ser cultuado como mera
recordacdo, e sim, ser usado para o crescimento no presente,
em direcdo ao futuro. NGs ndo precisamos ser conservadores,
nem devemos estar presos ao passado. Mas precisamos ser

legitimos e s6 as raizes nos dao legitimidade. (PEDROSO, 1999,
p.09)

Sem referéncias do passado ficamos sem conhecer nossas raizes, nossa origem e
gquem somos. Esse processo de reconhecimento da importancia do passado teve seu
inicio durante o século XV, com 0 movimento do renascimento, na Italia. Nesse periodo
surgiu grande interesse pelas construcdes e produgdes artisticas Greco-Romanas, por
fornecerem informacdes sobre a organizagéo da sociedade daquela época, os métodos
construtivos utilizados e técnicas de representacdes artisticas. Esse interesse despertou
a importancia da preservagdo, documentacdo e registros dos patriménios culturais e

historicos.

Desse modo, € importante ter cuidado ao se intervir em elementos antigos, e,
principalmente, nas edificagdes. A fundamentacdo tedrica é determinante para a
elaboragédo de diretrizes a fim de evitar decisGes arbitrérias que possam ocasionar
perdas de monumentos. Tebricos de diferentes épocas discorreram sobre questbes de
intervengcdo em arquiteturas antigas, e seus posicionamentos influenciaram nas
orientagbes descritas nas Cartas Patrimoniais, que hoje servem como embasamento

nas decisfes projetuais.

Viollet- le- Duc e John Ruskin, importantes tedricos do século XIX, tinham premissas
diferentes sobre como poderiam ser conduzidas intervengdes sobre arquiteturas
antigas. Eugéne Viollet-le-Duc (1814-1879) acreditava que deveriam ser feitas grandes
intervengdes, 0 que o permitiu chegar ao ponto de recria-las a um estado que nunca
existiu. Em contrapartida, John Ruskin (1819-1900) defendia em seu livro “The Seven
Lamps of Architecture”, que as marcas da passagem do tempo faziam parte do edificio
como registro histérico e qualquer tipo de intervencao deveria ser evitada. Os edificios
para Ruskin tinham uma vida, nascem e morrem, valorizando o estado de ruinas que
alguns monumentos se encontravam. Apesar das diferentes visdes, Viollet-le-Duc e

Ruskin concordavam que o edificio em uso continuo auxiliaria na sua preservacao,
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talvez seja a mais significativa premissa em relacdo a proposta de intervencdo para

Estacado de Chiador.

Uma opc¢ao de interpretacédo que ponderava essas duas visdes mencionadas acima
encontra-se no pensamento de Camillo Boito (1836-1914), tedrico italiano. No inicio de
sua trajetoria, Boito defendia as ideias de Viollet-le-Duc, e, com o amadurecimento de
suas reflexdes, acabou se aproximando de Ruskin, ao entender a importancia da
preservacdo do valor das ruinas. O autor defendia a pouca intervencéo para garantir a
nao alteracdo substancial do monumento, a medida que acreditava na necessidade de
certas restauragdes, para evitar a morte precoce dos monumentos. As intervencdes de
restauro, para Boito, deveriam ser as minimas possiveis, com distinguibilidade em
relac@o ao original e nunca deveriam tentar levar o edificio de volta ao que foi um dia.
Kuhl (2003), descreve sobre o pensamento de Boito: “O restauro pode ser necessario
para nao se abdicar do dever de preservar a memoéria” (KUHL, 2003 apud BOITO, 2003,
p.25). Dessa forma, para Boito, o restauro é um mal necessario e entendido essa
necessidade, preconiza que complementos e acréscimos devem demonstrar serem

obras de seu préprio tempo.

Os pensamentos de Boito podem ser aplicados no caso da Estacao de Chiador, para
possibilitar sua utilizacdo e a perpetuagéo de seu valor historico. Sendo imprescindivel
gue seja informado ao visitante, ao morador local e as futuras geragdes, que houve uma

intervencao, para possibilitar a reativagdo de uso e ndo cometer falsos histoéricos.

J& Cesare Brandi (1906-1988), critico em Histéria da Arte e participante da fundagéo
do Instituto Centrale Del Restauro, em Roma, 1939, desenvolveu sua teoria sobre o
restauro critico. Esta teoria parte da premissa que o0 monumento € obra de arte. Para
Brandi, o restauro é: “[...] qualquer intervencao voltada a dar novamente eficiéncia a um
produto da atividade humana” (BRANDI, 2016, p.25). Nesse trecho o autor destaca a
importancia de se atribuir um uso aos monumentos, de modo que ele venha a funcionar

como um produto humano.

De acordo com Brandi (2016), monumentos sdo como um inteiro, €, mesmo com
partes faltantes, se ainda for possivel, ter & compreenséo do todo, significava que a
edificacdo ainda detinha vitalidade implicita para promover uma reintegracdo da unidade
potencial, através de uma restauracdo. A restauracdo pode ser feita somente sobre a
matéria e ndo permite intervir nas caracteristicas auténticas encontradas nos
monumentos: “[...] dado que ndo somos o artista criador, ndo podemos inverter o curso
do tempo e nos inserirmos com legitimidade naquele momento em que o artista estava

criando a parte que agora falta.” (BRANDI 2016, p.125). Logo, Brandi ressalta o principio
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da distinguibilidade e esclarece que a interven¢édo nao deve modificar as caracteristicas
originais encontradas nos monumentos imprescindiveis para a preservacao da unidade
potencial da obra. Para Brandi (2016), a intervencdo deve ser facilmente reconhecida,

sem infringir a unidade que se pretende reconstituir e sem constituir um falso histérico.

Brandi também destacou a utilizagdo de monumentos antigos com um novo uso para
preservacdo desses monumentos. Na Carta italiana de Restauracdo de 1972, cita:
[...] deve ser atentamente avaliada a possibilidade de novas
utilizacbes dos antigos edificios monumentais, caso nao
resultem incompativeis com os interesses histérico-artisticos. As
obras de adaptacbes deverdo ser limitadas ao minimo,
conservando escrupulosamente as formas externas e evitando
alteragBes sensiveis das caracteristicas tipolégicas, do

organismo construtivo e da sequéncia dos percursos internos.
(BRANDI. 2016. P.242)

As orientacdes de Cesare Brandi devem ser aplicadas como diretrizes no projeto de
intervengéo da Estacdo de Chiador, como forma de garantia da manutencdo de suas
caracteristicas arquitetdnicas originais, determinantes para preservacdo da imagem e
das marcas do tempo como documento historico. Deve ser associado as atualizagbes e
gue se adaptacdes que se fagam necesséarias para o bom funcionamento de uma

estacdo ferroviaria.

3.1.4 A aplicabilidade das Cartas Patrimoniais em Chiador

A Carta de Veneza, de 1964, diz que tanto a conservacdo, como o restauro dos
monumentos, tem por objetivo a salvaguarda da obra de arte, como testemunho
historico e estético. A conservacdo é sempre favorecida pela implantagdo de um uso
adequado as demandas da sociedade, sem comprometer aspectos histéricos do
edificio. Tal premissa ressalta a importancia da retomada da utilizacdo do espaco da
Estacdo, dando ao conjunto arquitetdnico mais serventia para populacéo, do que como
ruina, somente com o fim contemplativo. A Carta também comenta sobre necessidade
de complementacdo: “[...] no plano da reconstru¢do conjectural, qualquer trabalho de
complementacdo, reconhecido como indispensavel por razbes estéticas e técnicas,
deve-se poder distinguir de um projeto arquiteténico e deve ser portador da assinatura
da nossa época”’ (CARTA DE VENEZA, 1964, ART?9). Esta orientagdo é compativel
com o pensamento de Boito e Brandi a respeito da necessidade da distinguibilidade,

que sera aplicado na proposta projetual para a Estacao.

J& a Carta de Dublin, 2011, aborda a questéo de preservacédo e conservacado do

patrimoénio industrial. Nessa Carta também se destaca o uso como o meio mais facil e
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mais sustentavel de garantir a conservacao. Prioritariamente, é indicada & manutencao
da funcéo original com a devida modernizacao, e, caso este nao seja possivel, deve-se
destinar uma nova serventia, que respeite as estruturas originais da tipologia
arquitetbnica. Além de fazer a recomendacdo sobre a necessidade de evitar falsos
histéricos e de criar conscientizagdo sobre a importancia da preservacéo. E apontado
ainda, a importancia dos governos locais em criarem regulamentos, cddigos e padrbes

gque garantam essa preservacao e o respeito pela preexisténcia.

Esta orientacdo justifica a inclusdo de um novo programa na Estacéo Férrea de
Chiador para a retomada do uso, uma vez que esse monumento apresenta valor
histérico e estético do patrimdnio ferroviario. Vista a escassez da consciéncia do valor
do patrimdnio ferroviario do Brasil, € ocasionada a perda de importantes monumentos
recorrentemente. As acdes quanto ao IPHAN e aos 6rgéos regionais comegaram a ser
produzidas somente a partir da década de 1990, estando ainda recentes quanto a

valorizacao dessas edificages.

De acordo com o valor identificado que a Estagéo detém para a populacéo local e
utilizando a base teédrica acima apresentada como justificativa para a viabilidade de uma
intervencgédo, faz-se necessario determinar qual sera o tipo de agdo perante a fragilidade
existente no estado de ruinas em que a Estacdo se encontra. Desta forma, a agéo
adotada sera a reabilitacdo, compreendida pela definicdo de Choay (1988) como: agéo
gue visa restabelecer qualquer coisa dentro de seus direitos, recuperagéo da estima e
a consideragdo de um patrimonio arquiteténico ou urbano que passou recentemente a
ser objeto de revalorizagdo econdmica, pratica ou estética. Sendo um conjunto de acdes
para a transformagéo de um local, garantindo de forma duradoura o objeto principal e a

preservacgdo das principais caracteristicas.

Essa intervencgéo visa ao aproveitamento maximo da estrutura existente disponivel
no local, que tornara o Bem apto novamente para a utilizagéo através da recomposi¢ao
de sua volumetria, ao utilizar técnicas compativeis, respeitosas e distinguiveis, através
da manutencao da autenticidade. Segundo a Carta de Lisboa de 1995, a reabilitacdo de

um edificio vem a ratificar e complementar o pensamento de Choay, ao definir como:

Obras que tém de pér fim a recuperacdo e beneficiacdo de uma
construcéo, resolvendo as anomalias construtivas, funcionais, higiénicas
e de seguranca acumuladas ao longo dos anos, procedendo a uma
moderniza¢@o que melhore o seu desempenho até proximo dos atuais
niveis de exigéncia. (CARTA DE LISBOA, 1995, p.02)
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A Carta de Lisboa descreve a reabilitagdo como uma estratégia de gestdo, que
através de intervencdes mudltiplas, procura valorizar as potencialidades sociais,
econbmicas e funcionais, voltadas a melhorar a qualidade de vida da populacédo, através
da qualidade dos equipamentos, infraestrutura, espacos publicos, da conservacéo a
identidade cultural e as caracteristicas existentes expressas nhas formas sociais e
patrimoniais. Ha a permisséo para incentivo de atividades econémicas, com destaque
para o comércio e artesanato. Nunca deve se analisar o Bem como objeto isolado, e
sim, como um elemento parte de um sistema composto com sua paisagem de
contextualizacdo, sendo esse, um dos direcionamentos principais da proposta a ser

apresentada.

O entorno da Estacdo de Chiador pertence a zona rural, apresentando parte da
natureza da Zona da Mata conservada e pouco edificada. Ao relacionar a preservagao
dos elementos que compdem seu entorno com a proposta turistica do circuito ferroviario,
€ vista a existéncia de impactos negativos, capazes de promover grandes alteracbes
nesse sistema, (ja fragilizado desde a construcdo do Complexo Hidrelétrico de
FURNAS). Por isso, foi escolhida a solugdo de criar um parque como forma de
preservar, conter e diminuir os impactos gerados com a proposta e com 0 uso turistico.
Sendo destacado o potencial da educagdo ambiental na proposta e a elaboracdo das
zonas de protecdo, como orientagcdes a longo prazo, para garantir a contextualizacdo

de sua paisagem.

Como o Projeto atendera também um programa turistico, ela amplia a proposta do
“Expresso Trem da Terra” que pretende vender a imagem da Estagdo somente como
ruina. A ruina pode trazer encantamento por carregar um mistério histérico
desconhecido, que justificou sua atual situacdo, entretanto, essa condicdo é
insustentavel, ao se comparar com o valor de sua histéria e os beneficios que sua

reativacao traria, o que justifica mais uma vez sua recuperacao.

A partir das reflexdes dos tedricos e das orientagdes das Cartas Patrimoniais, define-
se como diretriz projetual a necessidade de se conservar a autenticidade da edificagéo,
através da minima intervencao de forma distinguivel, para viabilizar a complementacao
das partes faltantes e reativar o uso da Estacdo. Com essa acdo, torna-se possivel
manter sua volumetria e a preservacao de sua imagem, simbolo utilizado para diferentes
fins pela populagdo e pela Prefeitura. Destaca-se também a necessidade de
compatibilizacao do espaco e da estrutura original com a nova distribuicdo programatica

que a edificacdo recebera.
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3.2 O entorno da Estacao de Chiador

3.2.1 Anadlise e diagndstico da paisagem
A Estacédo de Chiador se situa em um espaco que pode ser classificado, de acordo

com Macedo (2016), como livre de urbanizagao:

Todo espaco existente fora do perimetro de qualquer tipo de mancha
urbana tenha ele qualquer porte, povoado a grande metropole. Este
compreende campos, florestas dos mais diferentes tipos, lagos,
bosques, plantagGes, etc. e se constituem em espacos que na sua
maioria nunca serdo urbanizados, fato este que nado exclui a sua
possibilidade de transformacdo devido a processos sociais diversos
como a constru¢do de uma represa, o cultivo de seja, reflorestamento
para a producéo de celulose, etc. (MACEDO, 2016: p.03)

Esse espaco se localiza em uma regido de vale, conformado entre dois morros. Em
seu entorno imediato existem diversos elementos, sendo estes naturais e construidos,
gue participam diretamente de sua contextualizacdo e consequente preservacgao (figura
117).

200 M

Propriedades privadas D Estacéo Ferroviaria l:] Antigo colégio  swsssar Linha Férrea
-Cc'mego Ind. de Laticinios -'— Capela de S&o José

Figura 117 - Entorno imediato a Estagao ferroviaria. Fonte: Adaptado do Google Imagens. 2018

Na area proxima a Estacdo, ha diversos outros elementos que por serem
atrativos, indiretamente se relacionam com a Estacédo, por esta ser utilizada como uma

referéncia espacial. Esses elementos sdo apresentados na figura 118:
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Figura 118 — Elementos patrticipantes da contextualizacéo do Bem. 1- Estrada Chiador/Penha Longa. 2 —
Antigo colégio. 3 — Trilhos da linha férrea. 4 — Lago de Furnas. 5 — Deck para acesso ao Lago. 6 —
Equipamentos para apoio ao visitante do Lago. 7 — Topografia de contextualizagdo. 8- Topografia de
contextualizacdo. 9 — Cérrego. 10 — Cercas e limites existentes. 11- Capela de S&o José. 12 — Indistria
de Laticinios de Chiador. Registrado pela autora. 2019

Como elementos naturais, ha o lago da Usina hidrelétrica de Anta que fica a 300
metros da Estacao, tendo também, um cérrego que desagua no Rio/lago. A topografia
gue conforma enquadramento da Estacdo também é um elemento de importante
participacdo, conformando o vale em que o contexto se encontra, devendo ser

igualmente preservada.

Conforme o apresentado no histérico, os usos por apropriagées praticadas nessa
area permitem classifica-la como uma area de lazer, de acordo com Macedo (1995), é
compreendida como uma area em que 0s elementos naturais também séo dotados de
valor cénico/ paisagistico e possibilita o uso do lazer ativo, assim como, 0 uso passivo
contemplativo.
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A vegetacao do local, originalmente pertencente a Mata Atlantica, ha pelo menos
200 anos vem sendo cada vez mais desmatada para ocupacao agropecuaria. Em alguns
pontos ainda existem parte da mata nativa intocada, como préximos as margens do Rio
Paraiba do sul. Minas Gerais, segundo o site da ONG SOS Mata Atlantica, indica ser o
segundo estado brasileiro que mais promove o desmatamento (figura 119), devido as
atividades econémicas, pertencendo ao grupo 3, entendido por SANSEVERO et al.(sem

data) como:

Este grupo é formado por microbacias caracterizadas pelo
predominio de pecuaria, médios percentuais de agricultura e
com terrenos acidentados (com declividade superior 15%). Sdo
microbacias com baixo percentual de vegetagéo nativas e, como
consequéncia, grandes distancias entre o0s fragmentos
remanescentes de vegetacédo nativa. [...] Devido a esses fatores
e considerando as restricbes para expansdo das atividades
antrépicas dadas pelas altas declividades, optou-se por
classificar estas microbacias como possuindo MEDIO potencial
de regeneracéo natural. (SANSEVERO et al. sem data. p.04)

Atlas dos Remar Fl is da Mata Atldntica 2014-2015 MINAS GERAIS E GOIAS

¥

A

Figura 119 - Mapa indicativo da Mata Atlantica em Minas Gerais. Localizagdo de Chiador em destaque de
cor vermelha, como vegetacgéo tipica de varzea. ONG SOS Mata Atlantica. 2015. Fonte:
http://ecoa.org.br/mg-volta-a-liderar-ranking-de-desmatamento-da-mata-atlantica/>. Acesso em margo/
2019

Perante as limitacdes de recuperacdo da mata de formas naturais, de acordo
com o Ministério do Meio Ambiente, é indicado o reflorestamento em areas propicias,
voltadas para restaurar as paisagens e conter adaptacées as mudancas do clima. E
compreendido que um reflorestamento ocasionara uma modificacdo nessa paisagem,
gue ja se consolidou, por passar por interferéncias constantes a pelo menos um século,

desde o inicio do periodo de ocupacgdes. Entretanto, diante das transformacdes ao meio
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ambiente, em Chiador e na area em que a Estacdo ferroviaria se localiza,
especialmente, por conta da construcdo do alagamento de FURNAS, é importante
promover a protecdo maxima a natureza e recompor a mesma em areas estratégicas

como acgao compensatoéria das modificagcdes provocadas.

Quanto aos elementos construidos proximos a Estacado, existe a Industria de
Laticinios do Chiador, construida de forma estratégica para facilitar o escoamento de
sua producéo pela ferrovia, e, mesmo com o0 encerramento desse transporte manteve
seu funcionamento. Nessa area também sdo encontradas algumas constru¢des de uso
privado como residéncias. Com a construgdo do Lago de FURNAS, parte desse
povoado sofreu remogédo e, desde entdo, € possivel ver o surgimento de novas
construgdes nas colinas préximas a Estacéo, como pode ser observado nas figuras 120

e 121, mapas de 2002 e 2018, respectivamente.

Area
dasaplbprlada
Y /
Figura 120 - Entorno da Estagao de Chiador. Figura 121 - Entorno da Estagdo de Chiador.
Fonte: Adaptado do Google Imagens 2002. Fonte: Adaptado do Google Imagens 2018.
Outubro/ 2018 Outubro /2018
Propriedades privadas |:| Estacéo Ferroviaria |:| Antigo colégio  aeeess Linha Férrea
B corrego Ind. de Laticinios -l— Capela de Sao José

Essas novas construgfes sdo promovidas sem nenhum tipo de controle por parte
da Prefeitura de Chiador, que € inclusive limitada em legislacdes, nao havendo codigo
de obras ou outro regimento. Desta forma, a preservacado da topografia que determina
0 background de enquadramento do Bem é posta em risco de alteracdo constante. Risco
este que foi iniciado com a construcdo do lago que promoveu a aproximacado das

margens do rio em 2 quildmetros e hoje se encontra a apenas 300 metros da Estacéo.

Outros elementos construidos sao as vias de acesso. Nesse contexto, existe a
Estrada que conecta Chiador ao distrito de Penha Longa, com pavimentacdo em asfalto,

89



e as vias de médio fluxo, ainda em terra batida e com infraestrutura precaria. A linha
férrea também é um elemento construido e detentor de valor histérico por conta do
conjunto que pertence. Mesmo sem utilizacdo ou com a tecnologia defasada é

importante sua permanéncia ser mantida.

3.2.2 O conceito de entorno e sua participacdo na preservacdo do Bem

O contexto em que o patriménio historico se encontra, participa e contribui para
o significado e singularidade do bem. Sendo assim, as areas de entorno séo os locais
aonde a acdo reguladora se justifica para proteger e valorizar o bem cultural imével.
Esse contexto pode estar proximo, ou distante, a depender da participacdo de
interferéncia que cria a edificacdo em questdo. Para isso, € possivel determinar
diferentes zonas de protecdo que interagem de formas distintas em relacdo ao bem, o
que permite reconhecer interacbes e impactos na sua preservacdo em diferentes
escalas, por exemplo: identificar a relagdo do Bem com seus vizinhos, o bem na sua
gquadra e este em sua cidade ou regido, como sempre parte de um sistema ou um
conjunto. As zonas sd0 como a concretizagdo espacial do contexto, através da
determinagéo de serviddes administrativas segundo a Lei portuguesa, que também é

usada como referéncia para as estratégias de tombamento e protecao vigente no Brasil.

A determinacdo dessas zonas representa apenas uma etapa para que sejam
estudadas as caracteristicas, peculiaridades e suas participagbes em relacdo a
construcdo a ser protegida, ao reconhecer que, segundo VARGAS et al: “[...Jtodos os
bens imoveis possuem relagdes significativas com o meio fisico, visual, espiritual, ou
cultural aonde se inserem” (VARGAS, Heliana Comin e CASTILHO, Ana Luisa Howard
de (org.). 2006. p.151).

Segundo VARGAS et al, existem algumas orientacdes que ajudam a estabelecer
os critérios de delimitacéo e regulacdo das zonas de protecdo: o contexto que o Bem é
integrante pode estabelecer uma relagédo envolvente material e imaterial e depende dos
valores e dos objetivos de conservacao e valorizacdo do bem a ser protegido. Para isso,
devem ser determinados 3 niveis de zonas, sendo a zona Geral, a de maior abrangéncia
e considerada a macrozona, a zona Especial, como a mesozona, em que € possivel
fazer uma leitura do conjunto arquitetdnico préximo; e a zona do Bem, sendo a
microzona, com componentes que agem diretamente sobre o Bem. Essas zonas
representam etapas para o processo de conservagéo e valorizagdo dos monumentos e

conjuntos arquiteténicos.
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A criacdo das zonas pode ser um meio para preservacao do Espirito do lugar,
conforme é explicado na Carta de Quebec, escrita no Canada, em 2008. Denominado
também por “Genius loci”, o espirito do lugar pode ser retratado desde uma edificagcao
ou lugar de grande importancia para um povo, além de costumes e valores, sendo algo
que represente o significado de um lugar. O espirito do lugar pode ser composto por
elementos tangiveis, como sitios, edificacdes, paisagens, rotas e objetos, assim como,
pode conter elementos intangiveis, como memdarias, narrativas, documentos escritos,
festivais, rituais, tradicdes, valores, cores, odores etc. Todos esses itens contribuem de
forma dnica para formar o lugar e Ihe conferir um espirito. Por agregar valor, estes
elementos sendo tangiveis ou intangiveis podem ser utilizados para validar acdes em
projetos de conservagdes e restauro em qualquer tipo de monumento. Esses elementos
que contribuem para a definicdo do Espirito do Lugar podem estar em constante
variagdo ao longo do tempo, de uma cultura para outra, de acordo com seu modo de
vida, permitindo também que um mesmo lugar tenha diversos espiritos, podendo ser

compartilhado por grupos diferentes.

As zonas nesse caso, seriam um recurso para o governo local, poder através de
um planejamento estratégico, impedir a degradacao do Espirito do Lugar, ao conservar
costumes e tradicbes que a comunidade tenha para com os bens, auxiliando na
sensacao de pertencimento e identificagdo dos habitantes com a cidade. No caso do
patriménio ferroviario, a manutencdo dos trilhos, mesmo que desativados, como
marcacao de limites e territorios € uma forma de conservar o espirito do lugar. A
manutencdo de um uso constante, para conservacdo da vitalidade e evitar

esvaziamentos apés desativagdes, também € uma forma de se administrar a protegéo.

3.2.3 O parque na preservacdo da paisagem cultural e do ambiente
construido.

A paisagem cultural € um termo que vem sendo discutido como uma nova
categoria de preservacdo, sendo tratada desde o ano de 1992 pela Unesco. E
reconhecida também em outros importantes documentos internacionais, até ser

incorporada como uma nova categoria pelo IPHAN, no ano de 2009.

A discussao sobre a protecdo das paisagens vem sendo considerada hd muitos
anos, sendo comentada desde o Decreto-Lei 25, de 1937, sobre a criacdo do IPHAN,
ao indicar que as paisagens de feicdo notavel, dotadas pela natureza ou agenciadas

pela inddstria humana, teriam igual possibilidade de protecgéo.
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Segundo Scifoni (2010), a paisagem cultural € uma determinada por¢éo espacial
que compde um conjunto, composto por elementos materiais construidos, em
associacao a morfologias e dindmicas naturais, o que lhe atribui significados sociais.
Esse conceito passa a ser representativo de grupos sociais e suas relagcbes com a
natureza, o que justifica a sua preservacao e prote¢cao por conta de seu carater peculiar
gerado com o0 passar da histéria. A paisagem cultural pode se revelar de diversas

formas, que demonstrem a relacdo do homem com o uso e a apropriacdo da natureza.
Scifoni destaca:

[...] paisagem cultural traz a marca das diferentes
temporalidades da relacdo dos grupos sociais com a
natureza, aparecendo, assim, como produto de uma
construcao que é social e historica e que se da a partir de
um suporte material, a natureza. A natureza € matéria-
prima a partir da qual as sociedades produzem a sua
realidade imediata, através de acréscimos e
transformagbes a essa base material. (SCIFONI,
NASCIMENTO; 2010, p. 32)

Ainda de acordo com Scifoni (2010), esse enfoque permite superar a divisdo
dentre as diferentes concepc¢des sobre o patriménio natural e cultural e do material e
imaterial, possibilitando a leitura de um sistema vivo e dindmico: “[...] permite
compreender as praticas culturais em estreita interdependéncia com as materialidades

produzidas e com as formas e dinAmicas da natureza”. (SCIFONI, 2010. p. 32).

Macedo (1995) também apresenta a capacidade da natureza e de espacos
verdes como um todo, de deterem valor social por conta de seu utilitarismo, o que pode

reforcar a natureza também poder ser classificada como um patriménio de valor cultural:

Neles estdo contidos bosques, campos, matas, jardins, alguns
tipos de pracgas e parques, etc. [...] O valor social atribuido pode
ser vinculado ao seu utilitarismo em termos de area de producao
de alimentos, ao interesse para a conservagao ou preservacao
de conjuntos de ecossistemas ou mesmo de um Unico
ecossistema, ao seu valor estético/cultural e mesmo a sua
destinacéo para o lazer ativo ou passivo. (MACEDO, 1995, p.16)

Dessa forma, a protecdo da paisagem cultural no Brasil contempla a gestédo
compartilhada do patrimdnio, envolvendo o patriménio edificado, 0s grupos sociais que
ocupam 0 espaco, 0 espagco em que se situa, natural ou edificado, sua representacéo e
o imaginario coletivo. Configura-se uma marca que representa as concep¢des e as
acoOes espaciais e da cultura de cada lugar, além das caracteristicas naturais do espaco
em questdo, como topografia, fauna e flora, clima, dentre outros, podendo existir tanto

em meio urbano como rural. Deve ser administrado pelos diferentes poderes publicos,
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Municipal, Estadual e Federal, em seus diferentes setores, como: cultura, turismo,

educacao, economia, entre outros.

Silva (2000) também desenvolve a gestdo compartiihada da protecdo da
paisagem destacando a participacdo dos elementos naturais, ao explicar que o nivel de
protecdo pode variar de acordo com o estatuto que a rege, mas de forma geral, as areas
protegidas visam atingir um nimero de objetivos como: estudos cientificos; protecéo de
fauna e flora ameacada de extincdo; manutencdo de biodiversidade; novas formas de
exploracdo para o desenvolvimento sustentavel; preservacdo de paisagens tradicionais
de valor histérico e cultural, que ndo devem ser alvo de exploracdo unicamente

economista; areas de lazer e educacdo ambiental; dentre outras.

De acordo com Silva (2000):

[...] Aideia de conservagéo da natureza como um conceito
estatico e passivo, que se limita a manutencgéo de um status
quo existente, ndo parece, pois, adequada aos dias de
hoje. J& ndo se trata de um conceito elitista, como quando
se pretendia conservar a paisagem em nome de valores
estéticos, destinada a fruicdo de apenas uma pequena
minoria. Atualmente, ela necessita de ser mais dinamica e
adaptada a novas situagfes, apresentando-se como um
conceito ndo s6 ecoldgico, mas igualmente cultural, que se
integra com o0s outros valores pelos quais a nossa
sociedade se rege. (SILVA, 2000, p.31)

Serrano et. al (2007) também falam sobre a mudanca de compreenséo sobre o
que é patrimdnio com o passar dos tempos e sobre a ideia de incorporar as riquezas
naturais. Atualmente, busca-se entender a classificacdo das paisagens naturais e
culturais, com base, principalmente, nos interesses do turismo. As atividades turisticas
sdo voltadas para atender a economia, tendo o papel de organizar, normatizar,
selecionar, fragmentar e dar nova dindmica a uma paisagem. Dessa forma, tornar a
natureza como uma paisagem patrimonial acaba se tornando um veiculo catalisador de
interesses de apropriacdo e de seu uso. Por isso, a patrimonializacdo deve estar
relacionada a relevancia cultural e aos processos adaptativos dos grupos sociais ao seu

meio ambiente, sendo essa, uma acgao politica e cultural.
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Pelo fato da paisagem cultural ser dinAmica e possibilitar novas apropriacées e
transformacdes, sua protecao néo pode ser limitada a acdes de tombamento que tentem
a promover seu congelamento no tempo. A depender do meio em que se encontra, é
possivel promover uma delimitacdo espacial para proteger os elementos que a
compdem, por exemplo, quando a paisagem estd em meio a natureza preservada ou

com pouca intervencao, sendo uma opcao a criacao de parques.

O autor Carlos P. da Silva (2000) aborda a compreensdo da necessidade de
areas ambientais protegidas visto a condicdo dos recursos naturais e delapidacdo
destes. Na perspectiva de um ordenamento do territério que seja mais eficaz, o autor
explica a importancia das areas protegidas pelos diversos valores historico, cultural e
natural, com a potencialidade de contribuicdo para um desenvolvimento regional. Essas
acdes levaram ao surgimento dos chamados Parques Nacionais, que eram areas
protegidas em estado praticamente selvagem, evitando o avango da civilizacdo e
limitando a interveng&o do homem, condicionando o acesso a fins cientificos ou de lazer.
Silva (2000) observa que a partir desse quadro, procurou-se proteger areas em que
fosse patente o equilibrio entre a acdo do Homem e da natureza, nascendo assim, 0s
Parques Naturais. Esses parques, além da funcdo de conservagdo, serviam para o
recreio e lazer, segundo o autor: “[...] permitindo ndo s6 a manutencgéo de paisagens em
equilibrio, mas igualmente o seu desfrute por popula¢des, normalmente urbanas”
(SILVA, 2000, p.30). Vindo esse conceito dos parques naturais a serem mais explorado

e utilizado de acordo com a evolucéo da consciéncia dos problemas ambientais.

O autor descreve que 0s parques naturais, normalmente, situam-se em areas
rurais “deprimidas”, onde subsistem modos tradicionais de vida. Ainda para o autor,
esses parques sdo areas onde se pretende preservar ndo somente valores naturais,
mas, também, os valores culturais e histéricos, que séo frutos da acdo do Homem no

meio, sendo este um bom exemplo de solucéo a ser adotada no Brasil.

Silva (2000) também aponta os impactos causados pelo turismo, destacando
gue se deve ter consciéncia dos impactos e nunca atrair grandes massas para ndo
contrariar os objetivos preconizados sobre a conservacdo, a protecdo ambiental e
cultural da proposta e deve gerar riguezas e contribuicbes para as populacbes

residentes nessas areas.
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Objetivos fundamentais do Turismo em Areas Protegidas

Objetivos Ambientais

Preservacdo a longo prazo
dos recursos naturais.

Valorizacdo dos
naturais como
atracao turistica.

recursos
foco de

Promocéo de atividades que
respeitem o meio ambiente.

Controlar a utlizacdo dos
recursos, que espacialmente
que temporalmente.

Objetivos Sociais Objetivos econbmicos

Melhorar de forma
equilibrada a economia local.

Integrar a atividade turistica
no territério, mas também nas
comunidades e culturas
locais.

Melhorar a qualidade de vida
das populacges locais.

Conseguir que os beneficios
da atividade turistica sejam
investigados na melhoria do
territério e das populacdes

locais
Estabelecer uma ligacdo Potencializar a diversificagdo
positiva de mutuo = da base econdmica local.
enriquecimento  entre  a
populacdo local e os
visitantes.

Tornar acessiveis as areas
protegidas a todos os setores
da sociedade, evitando,
porém, a sua degradacao.

Promover a comercializacdo
de produtos locais e
regionais.

Fonte: Adaptado de Castafier e Freguell (1998)

Tabela 1 - Esquema sobre os objetivos fundamentais do turismo em &reas protegidas. (SILVA, C,2000,

p.41)

As areas protegidas sdo, na sua maioria, areas rurais,
deprimidas, econdmica e socialmente. Muitas vezes, a atividade
dominante é a agricultura, onde os rendimentos diminuiram,
fazendo com que a qualidade de vida dessas populacbes
baixasse. Neste cenério, o turismo podera funcionar como um
fator de dinamizacdo, sendo uma fonte de rendimentos
complementares da atividade agricola que, embora
economicamente menos importante, pode continuar a
desempenhar um papel crucial para o equilibrio natural,
permitindo a manutencdo da paisagem tradicional, também ela
fruto de equilibrio entre as atividades antrdpicas e o meio natural.
(SILVA, 2000, P.41)

No Brasil, a Lei Federal N.° 9.985 de 18/07/2000, regulamenta as Unidades de

Conservagdo da natureza. A Lei descreve a criacdo dos parques como meio de

promover a conservacao das riquezas naturais e evitar os impactos causados pelo

turismo. Nestas areas, é permitida a pesquisa cientifica, que depende de autorizagéo

prévia do o6rgéo responsavel pela administragdo da unidade e esta sujeita as condi¢bes

e restricbes por este estabelecidas, bem como aquelas previstas em regulamento. As

unidades dessa categoria, quando criadas pelo Estado ou Municipio, sdo denominadas,

respectivamente, Parque Estadual e Parque Natural Municipal. Esta categorizagéo é a

mais conhecida, mundialmente, para a protecdo da biodiversidade, sendo farta a
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legislacdo para esta categoria, 0 que possibilitaria uma melhor gestdo e manutencgéo

dessas unidades, quando ha interesse politico e econémico.
Por isso, segundo o Codigo Florestal,

Os parques constituem unidades de conservacao, terrestres
e/ou aquaticas, normalmente extensas, destinadas a protecao
de areas representativas de ecossistemas, podendo também ser
areas dotadas de atributos naturais ou paisagisticos notaveis,
sitios geolégicos de grande interesse cientifico, educacional,

7

recreativo ou turistico, cuja finalidade é resguardar atributos
excepcionais da natureza, conciliando a prote¢do integral da
flora, da fauna e das belezas naturais com a utilizagdo para
objetivos cientificos, educacionais e recreativo. Assim, 0s
parques sdo areas destinadas para fins de conservagao,
pesquisa e turismo. Podem ser criados no ambito nacional,
estadual ou municipal, em terras de seu dominio, ou que devem
ser desapropriadas para esse fim. (Codigo Florestal, Lei Federal
n° 4.771 de 15 de setembro de 1965, artigo 5°)

Esta afirmacao justifica a criagéo de parques em areas de interesse educacional,

recreativo e turistico como meio para promover a conservagao e preservacao.

A area em que a Estacéo Ferroviaria de Chiador se encontra € caracterizada
como meio rural, originalmente pertencente a Mata Atlantica. A regido passou por
grandes transformacdes por conta das atividades agropecudrias que sustentam sua
economia. As caracteristicas naturais que foram mantidas e a pouca edificacdo de
construcdes ainda permitem o uso recreativo e de lazer que a natureza tem a oferecer,

permitindo a apropriacdo por atividades turisticas.

As caracteristicas e o diagnoéstico do lugar serdo desenvolvidos e apresentados
no capitulo 3 para definicdo de diretrizes projetuais. Contudo, se fez necessario o
levantamento inicial das opcbes existentes quanto a legislacdo e as condutas
internacionais, para se promover intervencdes em uma area com as caracteristicas
similares as de Chiador, em que na paisagem que contém o Bem patrimonial, também

h& elementos naturais de extrema importancia de preservacao.

Perante a todo embasamento apresentado, chega-se a conclusdo de que a
solucdo indicada para esse caso € promover a criacdo de um parque, dedicado a
permitir o uso controlado dessa area, garantindo a salvaguarda da paisagem e de todos
0s elementos que a compdem. A criacdo de um parque permite reconhecer que esse
conjunto detém de valores que representam a cultura do local, contribuindo para que os
USOS recreacionais ja praticados na area possam se desenvolver em harmonia com a
natureza e ratificar sua definicdo de parque natural, que segundo a legislacdo brasileira

gestado pelo Poder Pablico Municipal.
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3.2.4 Territorio turistico e patriménio
A definicdo de turismo adotada oficialmente pelo Brasil, baseada pela
Organizacdo Mundial de Turismo OMT, pode ser entendida como:
A atividade humana que envolve o deslocamento temporério de
individuos ou grupos, para outro local diferente da sua residéncia
tradicional e fora do seu municipio, cidade, por mais de 24 horas
de forma ndo remunerada por prestacao de servicos diretamente

efetuados aos elementos especificos desta atividade. (2001
Apud Brasil/Ministério do Turismo 2006).

De acordo com Talamini (2015), em sua pesquisa sobre acdes que auxiliaram
no sucesso do roteiro turistico “Caminhos de pedra”, em Bento Gongalves, no Rio
Grande do Sul, o processo de intervencdo, valorizacdo e preservacao, envolvem
gquestdes ambientais, econbmicas, sociais e culturais. Por isso, faz-se necessario
promover o estudo detalhado das caracteristicas e demandas no local em que o Bem
se encontra, de modo a se produzir um sistema. Esse sistema é capaz de manter a
preservacdo dos Bens histéricos, se promovido juntamente a educagdo patrimonial e
ambiental. Dessa forma, o turismo e o lazer planejados se tornam aliados na

preservagéo de Bens.

Ha inUmeras vantagens em se promover a reutilizacdo de edificios e valorizar os
aspectos ambientais em cidades que possam proporcionar as atividades turisticas,
podendo auxiliar, sobretudo, nas questdes econbmicas, segundo Talamini (2015) : “[...]
Além de evitar gastos desnecessarios com o desperdicio de matéria-prima, esta atitude
pode tornar-se um meio de obtencdo de recursos, uma fonte de renda que alia

preservacao, reuso e valorizacao de bens culturais.” (TALAMINI, 2015, p.82).

A educacgdo Patrimonial € um elemento essencial a integrar as agfes a serem
promovidas. Essa agdo acontece a partir da populacéo, ao reconhecer a importancia da
manutengdo dos valores locais e da questdo de pertencimento. E possivel, através de
educacao infantil, a promocéo de eventos culturais com a participacéo da populacéo de
diferentes idades, que contribuam para a manutencéo das peculiaridades existentes no
local, auxiliando a manter tradicbes, o modo de vida, a alimentacdo tipica e as
edificacdes. Sem a conscientizagdo adquirida pela educacgéo patrimonial é ocasionado
o desmantelamento das caracteristicas locais, por conta da desvalorizacdo e nédo

reconhecimento da importancia para manutencdo da cultura.
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Talamini (2015) destaca, segundo a Norma de Quito, 1967:

Este processo além de incorporar a um potencial econémico um
valor atual, pde em produtividade uma riqueza inexplorada,
enriquecendo sua significacdo histérica-artistica e passando-a
do dominio exclusivo de minorias eruditas ao conhecimento e
fruicdo de maiorias populares. (TALAMINI, 2015, p.82)

Como exemplos podem-se citar Talamini (2015), ao apresentar o estudo de caso
da experiéncia da Cidade de Bento Goncalves/ RS, durante o processo de
desenvolvimento e implantacao do roteiro turistico e Marques (2015), ao fundamentar o
processo de requalificacdo da ambiéncia-imagem em Natal/ RN como veiculo para
promover projetos de requalificacbes associados a acdes turisticas, que sejam bem
aceitas pela populagdo. Ambos destacam a importancia dos habitantes locais se
reconhecerem e se sentirem valorizados, para que as atividades turisticas possam ser
promovidas. O objetivo nesse caso € possibilitar que a populacéo local ndo se torne
refém dessa atividade para sobrevivéncia econbmica. A falta desse reconhecimento
transforma a cidade em apenas um cendrio, enquanto pelo fortalecimento da sensagéo
de pertencimento habitante x cidade a alternativa do turismo deve ser mais uma

atividade econdmica complementar.

No caso de Bento Gongalves, assim como em Chiador, a economia local era
dependente da producédo agricola, que acabava funcionando de acordo com os ciclos
da colheita e, quando a geracdo era baixa, a economia ficava prejudicada. Ao se
valorizar a producdo agricola como uma tradicdo local, € possivel associa-la as
atividades turisticas, o que alavancou a economia local, mantendo uma renda constante
para os habitantes e reduzir as ondas de esvaziamento da cidade. De acordo com
Marques (2007), o turista cultural busca conhecer e vivenciar um pouco dos costumes
locais, sendo essencial a conservacdo das peculiaridades e tradi¢cdes locais. Esse
processo € importante para que as intervencées em Bens histéricos sejam
reincorporadas de forma util pela populagéo local, e assim, evitar a conformacéo de um
espaco segregado, ou de um processo de gentrificacdo através da supervalorizagéo de

uma edificacdo, ou de uma area.

O interesse pela exploragao turistica como uma nova fonte de renda e sustento
da economia local, vem crescendo, a cada dia, na regido do Municipio de Chiador.
Desde a construcdo do Lago de Furnas, a apropriacdo do local por praticantes de

esportes radicais e a visitacao a ruina da Estacao, vem fortalecendo a formacao de um
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polo turistico na Cidade, que em parceria com o circuito ferroviario prometido?,

potencializara essa atividade.

Entretanto, os efeitos negativos que as atividades turisticas podem acarretar, em
um local sem infraestrutura para alimentacdo do sistema, ja sdo conhecidos. Para
embasar as proposicdes utilizadas na criacdo de parques naturais, onde ja foram
adotadas medidas de protecdo para situacdo semelhante, optou-se por buscar
referenciais que minimizem ou evitem danos aos parques com intensidade de uso

turistico.

Nesta Dissertacdo pretende-se entender e especificar agbes que possam ser
promovidas em conjunto com a intervencgdes de protecdo ao patrimdnio arquiteténico —
no caso, a Estacdo Ferroviaria de Chiador, um importante bem histérico da regido.
Como isso, objetiva-se promover uma melhor aceitacdo da intervencdo proposta para a
Estacdo e conservacao do seu entorno pela populacdo local e obter beneficios que
podem ser gerados para a sustentabilidade da regido. A manutencdo e sucesso do
projeto sem a dependéncia de outros elementos que possam integrar o sistema, como
o circuito ferroviario, devem ser buscadas, assim como, a garantia da preservagédo da
Estacdo e da paisagem, perante as transformagcbes que podem ocorrer como 0S
impactos gerados com a proposta. Por isso, partiu-se de referéncias projetuais que
identifiquem e apresentem solu¢des que possam ser definidas na fase de projeto para

auxiliar a alavancar a proposta e a melhor sustentar a formacao de um territério turistico.

3.2.5 Aclbes e projetos de preservacdo da paisagem pela criacdo de
parques.

Conforme o apresentado nos capitulos anteriores, a lei brasileira possibilita o
tombamento e a protecdo de paisagens naturais e culturais por deferentes instancias,
explorando diferentes caracteristicas do bem e de seu contexto em questdo. Devendo
juntamente ser avaliados os diferentes niveis de gestéo, possibilitando as agfes serem
promovidas em instancias federal, estadual e municipal, a depender dos recursos e no

nivel de impacto a ser reconhecido.

2 No segundo semestre de 2018, a reabertura da ferrovia como circuito turistico ja fez sua
primeira viagem,
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Nesse ponto também se tornou necessério o estudo de uma referéncia para
compreender as acbes nelas promovidas, para facilitar as analises e as opc¢des

existentes e destacar o que esses diferentes projetos tém a agregar.

A primeira referéncia analisada é o Parque Ferroviario La Petite Ceinture,
localizado em Paris, Franca. O projeto foi promovido pela Prefeitura de Paris em
parceria com ONGs e com a populacéo local, no ano de 2016, e desde entdo vem sendo
executado. O La Petite Ceinture é compreendido com a linha férrea de 32 quildmetros
de extensdo que tem por trajeto o perimetro da Cidade de Paris. Essa linha foi
inaugurada em secdes durante o periodo entre 1852 e 1869, dedicada inicialmente ao
transporte de cargas e posteriormente a passageiros. Por conta da concorréncia com o
metrd, sua utilizacdo foi enfraquecida até ser fechada para o transporte de passageiros,
em 1934, e o de cargas no inicio da década de 1990. Esta situacdo é bem proxima a
vivida pelo sistema ferroviario brasileiro, principalmente, na linha a que a Estacdo de

Chiador pertence.

O abandono fez com que as ruinas das edificagfes pertencentes a linha férrea,
fossem consideradas, hoje, uma reserva de biodiversidade. A dificuldade de acesso
acabou por proteger a vegetagéo que, atualmente, totaliza 220 espécies vegetais, além

da fauna também existente no lugar.

A primeira movimentacdo para promover a utilizacdo desse espacgo surgiu a
partir de jardins comunitarios que acabam por ter a funcdo social de promover a
conscientizagdo sobre a importancia de se preservar o meio ambiente através da
jardinagem. Ao constatar essa demanda de utilizacdo, a Prefeitura de Paris langou, em
2015, um plano de recuperagdo para tornar esse espaco Util. Através da determinacao
de quatro principios: natureza, patrimdnio, agricultura urbana e atividade econbmica,
esse projeto visa a recuperagdo de 23 quildbmetros de toda a linha (figura 122). Assim,
a proposta envolve a transformagdo de alguns trechos em jardins, prote¢cdo da
biodiversidade e areas para cursos e oficinas, fortalecendo algumas atividades

existentes por associa¢des de moradores (figura 123 e 124).
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Figura 122 - Estudo em que houve o mapeamento das atividades j& existentes ou com potencial de
existir. Projeto La Petite Ceinture. Fonte: Prefeitura de Paris. 2016
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O projeto decidiu manter os niveis originais da linha como uma tentativa de evitar
a hipervalorizardo dos imoéveis do entorno e o processo de gentrificacdo. A proposta
trouxe, prioritariamente, jardins urbanos e um espa¢o como valorizacéo da histéria e do
patrimdnio ferroviario e industrial da cidade. Quanto as estacbes, ha um plano para
transforma-las em galerias, cinemas, restaurantes, dentre outros. Sobre as linhas, ainda
esta em fase de projeto, 0 estudo para adapta-las ao transporte leve sob trilhos (VLT),
visto a baixa velocidade ndo colocar em risco a presenca de pessoas e atividades

acontecendo conjuntamente.

O método escolhido para promover a realizacdo desse projeto, foi a participacéo
dos habitantes, associacdes e conselhos sob a légica do bem comum, em que o0s
grupos foram divididos em categorias internas para garantir o gerenciamento e controle
do projeto. Foram entdo, realizados mapeamentos para reconhecimento das
apropriacdes e atividades existentes em cada trecho, permitindo a defini¢cdo de carates
e do zoneamento. Essa solugdo permitiu utilizar todas as potencialidades existentes

com garantia da aceitacdo do projeto pela populacdo proxima que frequentara o local.

Sobre o projeto e a diversidade de situa¢des durante o circuito foi determinado:
0 estudo das espécies arboreas, arbustivas e herbaceas locais, agbes que fossem
favoraveis a biodiversidade; adaptagéo ao terreno e impedimento de agfes contrarias a
topografia; desenvolvimento de novos métodos de gestdo e respeito ao patrimdnio
existente provando que, para manutengdo do carater local, qualquer intervencéo deve
preservar o gabarito ferroviario e ao maximo a paisagem da linha, as qualidades
ecoldgicas e o desempenho climatico. A figura 125 ilustra como o projeto ir4 se

relacionar com a natureza e a linha férrea preexistentes.
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Figura 125 - Exemplo de forma de apropriacdo respeitando a situagdo existente em relacéo a topografia e
ao patrimdnio. Projeto La Petite Ceinture. Fonte: Prefeitura de Paris. 2016
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E possivel observar a preocupacéo com a gestdo do espaco, planos futuros,
consequéncias e impactos para a linha e para as edificacdes vizinhas, retornos e
demandas econdmicas em todas as fases do projeto. Nas figuras 126 e 127 ha o antes
e 0 depois da implantacdo do projeto, demonstrando o respeito a natureza e a

apropriagdo pela populacao.

Figura 126 - foto de depois de parte da intervencao ser Figura 127 - Foto da linha férrea
realizada. Pistas para caminhada. Projeto La Petite Ceinture abandonada antes da intervengéo.
Fonte: Prefeitura de Paris. 2016 Projeto La Petite Ceinture. Fonte:

Prefeitura de Paris. 2016

Apesar de se localizar em meio urbano, a referéncia da Le petite Ceinture é
enriquecedora quanto ao respeito do projeto para com a relagdo com a populagéo local,
pelo cuidado para garantir que as solugfes adotadas sejam aceitas e reforcem o caréater
de um bem publico, de pertencer a todos, e, de dever ser cuidado por todos, pois, foi
pensado e até mesmo executado pela populagédo. Essa é uma questéo relevante para
0 projeto de criacdo do Parque da Estacdo de Chiador, pois, o envolvimento e o
pertencimento do Bem pela populacdo nesse projeto sdo essenciais. Sem a participacao
da populacgéo a proposta hdo tem como se manter. A metodologia utilizada na referéncia
citada, também foi Util a esta Dissertacao, por apresentar um mapeamento detalhado e
otimizacao das potencialidades e problematicas identificadas.

Outra referéncia utilizada foi o Parque Red Ribbon, projetado pelo escritério
Turenscape Arquitectos, no ano 2000. O Parque se situa em Qinhuangdao, Habei na
China. A area em que o parque foi criado esta proximo ao Rio Tanghe, que antes era
considerado uma area marginalizada. O objetivo da criacao deste parque foi garantir a
protecao e a valorizacéo da vegetacao ciliar neste rio, assim como toda a natureza desta

regido, contemplando uma dimenséao de 20 hectares (figura 128).
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Figura 128 — Plano paisagistico Projeto Red Ribbon. Fonte:: Acervo Archdaily Brasil. 2013.
https://www.archdaily.com.br/br/01-156629/parque-red-ribbon-slash-
turenscape/5278e3f4e8e44e57f6000001-red-ribbon-park-turenscape-general-plan. Acesso em Junho
2018

Por néo ter caminhos bem definidos, a area era insegura e perigosa e com a
intervencao foi possivel aliar a protecéo ao rio e a natureza local a criagdo de areas de
lazer e educacdo ambiental. A instalacdo de um caminho suspenso, na cor vermelha,
gue tem a extensdo de cinco mil metros, proporcionou diferentes usos e func¢des por

todo o seu trajeto, podendo servir como um guia para descobrimento do local, como

mobiliario, iluminacao e jardineiras, auxiliando na sensacdo de seguranca da area
(figuras 129 e 130).

Figura 129 — Projeto paisagistico e a natureza local. Projeto Red ~ Figura 130 — Fita vermelha como guia de descoberta
Ribbon. Fonte:: Acervo Archdaily Brasil. 2013. local. Projeto Red Ribbon. Fonte:: Acervo Archdaily
https://www.archdaily.com.br/br/01-156629/parque-red-ribbon- Brasil. 2013. https://www.archdaily.com.br/br/01-

slash-turenscape/5278e3f4e8e44e57f6000001-red-ribbon-park- 156629/parque-red-ribbon-slash-
turenscape-general-plan. Acesso em Junho 2018 turenscape/5278e3f4e8e44e57f6000001-red-ribbon-

park-turenscape-general-plan. Acesso em Junho 2018
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https://www.archdaily.com.br/br/01-156629/parque-red-ribbon-slash-turenscape/5278e3f4e8e44e57f6000001-red-ribbon-park-turenscape-general-plan

O projeto demostra como uma solucdo de programacédo visual pode alcancar a
melhoria da paisagem e da sensacado espacial. A escolha da cor foi determinada pelo
contraste que o vermelho provoca em proximidade com o verde e o0 azul natural e seu
formato foi determinado por acompanhar os desniveis naturais do terreno (figura 130).
Nos detalhes, foram criados espacos para passagem de animais de pequeno porte, o
que lhe concerne a protecdo da fauna local e da diversidade ambiental. Aliado a fita
vermelha foram instalados pavilhBes que criam zonas de sombreamento e possibilitam
a longa permanéncia para atividades sociais, pontos estratégicos para contemplacao e
espacos com placas informativas sobre a importancia da protecdo ambiental (figura
131).

Figura 131 — Areas de permanéncia. Projeto Red Ribbon. Fonte:: Acervo Archdaily Brasil. 2013.
https://www.archdaily.com.br/br/01-156629/parque-red-ribbon-slash-
turenscape/5278e3f4e8e44e57f6000001 -red-ribbon-park-turenscape-general-plan. Acesso em Junho 2018

O projeto ajuda, ainda, na preservacao da vegetacao natural, além de valorizar
essa area, tornando-a mais frequentada. O Parque mudou a dindmica do local tornando-
0 mais valorizado, seguro e atendendo as necessidades dos moradores da regiao, além
de garantir o processo ecolégico e naturais intactos. Esta foi uma maneira de incorporar
o rio, em sua forma natural, ao meio urbano, evitando a necessidade de canalizacdo e

de futuros problemas em relacao as cheias, como as enchentes.

Essa referéncia agrega opgdes voltadas a modificar a dindmica existente sem
comprometer a natureza local. Como uma referéncia para o projeto do Parque de
Chiador, a proposta chinesa atende a demanda de recreacao, tanto de turistas, quanto
da populacéo local e de sua riqueza natural. Desta forma, o Red Ribbon apresenta como
uma solugéo de design pode valorizar e auxiliar na salvaguarda de patriménios, sendo

igualmente enriquecedora para este projeto.

Com o estudo das referéncias que abordaram diferentes questdes existentes na
proposta de reabilitacdo da Estacdo de Chiador e seu entorno, foram entéo
determinadas as diretrizes e acdes projetuais e serem apresentadas no capitulo a

seqguir.
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4. 0 PROJETO DE REABILITACAO DA ESTACAO DE CHIADOR E CRIACAO
DO PARQUE

4.1 Diretrizes — 0 programa proposto

Ao definir a prioridade de atender a necessidade da populacéo, se faz necessério
retomar a utilizagédo da ferrovia. O projeto deve ser voltado para associar o uso original
de estacdo férrea e dar suporte ao funcionamento do Projeto “Trem da Terra”, que
viabilizaria a possibilidade do fortalecimento da economia local através do turismo. Para
isso, entende-se que seja indispensavel condensar no espaco da Estacao, as fungdes
para reativar o ponto de conexdo de passageiros, com a criacdo de um espaco de
comércio para venda da producédo local e de valorizagcdo da importancia histérica da
Estacdo.

Ao reconhecer as demais constru¢des do conjunto arquiteténico, como as ruinas do
antigo Colégio, surge uma opg¢ao para a instalacdo nessa edificacéo, o projeto “Escola
de Trem” (incluido no Projeto Trem da Terra, fornecido pela parceria com a CEPEFER).
Dessa forma, seria possivel se manter um funcionamento independente das atividades
da Estacdo e do circuito turistico, além de auxiliar na manutencéo do projeto, ao criar
um fluxo constante de pessoas. A “Escola de Trem” tem por objetivo, oferecer cursos
profissionalizantes para auxiliar no funcionamento da linha férrea e do circuito turistico.
Dentre as opc¢oes, serdo contemplados cursos gerais, como inglés, informatica e cursos
mecanicos relacionados a manutencdo do funcionamento do circuito turistico. Desta
forma, o uso institucional seria voltado a atender a populagéo da regido, por fornecer
um programa diferenciado e constante, como um meio de fortalecer a presenca da ruina

do antigo colégio, como parte do conjunto arquiteténico da Estacéo.

Foi reconhecida também a necessidade de possibilitar a conformacao de um polo
de atividades comerciais dedicado a dar suporte ao funcionamento do conjunto que
conformard o Parque. Ao incluir a Indastria de Laticinios, vizinha a Estacao, e fornecer
um espaco para producdo de feiras, se tornaria possivel a criagdo de mais uma opcao
de fonte de renda para a populacéo local e melhoraria a infraestrutura de recebimento

aos turistas, perante as caréncias existentes em Chiador.
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O gestor desse projeto sera a Prefeitura da Cidade de Chiador, detentora da posse
administrativa da edificacdo, apesar da Estacdo ainda pertencer a Rede Ferroviaria
Federal S.A. (RFFSA). Pela presenca da Industria de Laticinios dentro dos limites do
Parque, o dono dessa industria também sera um dos gestores, mesmo que com uma

participacdo menos envolvida.

A vocacao deste projeto compreende o0s usos relacionados a demanda de lazer e a
pratica de esportes radicais. Tendo como foco a atracdo de turistas do circuito, 0s
praticantes de esportes radicais (publico adulto, classe média/alta), a populacdo de
Chiador e das cidades proximas como Penha Longa, Santana do Deserto, Mar de
Espanha e Anta, sendo uma oportunidade de trabalho e lazer (publico de todas as

idades, classe baixa/ média).

4.2 Criagdo de zonas de protecdo como preservagdo da
contextualizagdo do bem perante os impactos gerados

A determinacdo das zonas de protecdo representa apenas uma etapa para que
sejam estudadas as caracteristicas e peculiaridades em relagédo ao bem a ser protegido,
em diferentes escalas de abrangéncia. Segundo Vargas et al.: “[...Jtodos os bens
imoveis possuem relagdes significativas com o meio fisico, visual, espiritual, ou cultural
aonde se inserem” (VARGAS, Heliana Comin e CASTILHO, Ana Luisa Howard de (org.). 2006,
p.151). Auxiliando para producéo de indicagfes e direcionamentos necessarios para 0s
elementos que comp8em o0 entorno contribuirem na preservacdo do Bem protegido,

conforme o apresentado no capitulo 2.2.2.

No caso do Municipio de Chiador, foram determinados trés niveis de zonas, sendo
a Zona Geral, a mais abrangente, como a macrozona. Nesse nivel é identificado a
relacdo do Bem perante a regido em que se situa. A Zona Especial, como a mesozona,
em que é possivel fazer uma leitura do conjunto arquitetdnico préximo, e a zona do Bem,
como a microzona, com elementos que agem diretamente sobre sua preservacdo. Na

figura 132 ha a representacao das zonas propostas.
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Figura 132 — Limite zona de prote¢édo do bem — microzona. Fonte: Adaptado do Google Imagens 2018.
Junho/ 2018

A) Zona Geral de Protecao - Macrozona

Esta zona foi determinada através de um estudo inicial pela localizagdo de
elementos que tem relagdo com a Estacdo de Chiador, como uma leitura de conjunto,
por exemplo: as demais estacdes ferroviarias proximas, as concentracdes populacionais
situadas no distrito de Penha Longa e de Chiador e os pontos mais altos da topografia
desse entorno. Foi considerado também todo o trecho do Rio Paraiba do Sul que faz
margem ao limite de Chiador e parte de sua bacia hidrogréfica, transformada em lago,
por conta da modificacdo espacial que este pode ocasionar. Na figura 133 ha a
representacdo do limite sugerido.

_ Chiador

Zona GERAL de protegao
I Rio Paraiba do Sul
BR 393

@ Estagdes ferroviarias
Linha Férrea

Figura 133 — Limite da zona Geral em relacdo ao entorno. Fonte: Adaptado do Google Imagens 2018.
Junho/ 2018
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Algumas probleméticas foram identificadas como justificativa para criacdo da
macrozona, como a protecéo fisica relacionada a presenca do Lago da Hidrelétrica/ Rio
Paraiba do Sul. Tanto o Rio, com suas cheias naturais, como o Lago, tendo suas cheias
reguladas pela demanda da hidrelétrica, oferecem riscos para a preservacdo da
existéncia da linha férrea. E possivel observar ao comparar imagens do ano de 2011,
com atuais, do ano de 2018, que o lago vem aumentando de tamanho e se aproximando

cada vez mais da linha férrea, assim como, da Estacédo de Chiador.

Figura 134 — Imagem comparativa das modificagcdes provocadas no Rio Paraiba do Sul para construcéo
da Hidroelétrica em relacédo a Estacdo de Chiador. Fonte: Adaptado do Google Imagens 2009, 2011, 2014
e 2018. Junho/ 2018

E apresentada na figura 134, a comparacéo das transformacgdes ocorridas, em
gue é possivel ver como era o leito do Rio Paraiba do Sul, em 2009, antes do inicio da
construcdo da hidrelétrica, e depois, em 2011, as alteracdes com a constru¢do da
mesma. No ano de 2014, com a construcao concluida e em pleno funcionamento e em
2018, como esta atualmente. Nessas comparacfes ha em destaque de vermelho a
distancia das margens do Rio para a Estacdo de Chiador, comprovando que agora a
extensdo é menor do que antes da construcao do lago. Originalmente a distancia era de
700 metros e atualmente sdo de 315 metros apenas.
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A preservagéo e valorizagdo de usos e a garantia de acessibilidade foi outra
problematica identificada, tendo por objetivo, garantir que néo haja alteracéo no tracado
da estrada de acesso entre Penha Longa (figura 135), Chiador (figura 136) e Anta (figura
137). Da mesma forma, a protecdo da permanéncia dos trilhos ferroviarios, mesmo que

a linha nunca seja reativada.

A preservacdo do significado e singularidade também foi reconhecida como
problematica a ser aborda pela macrozona. Com a existéncia das antigas estagdes, que
compunham a linha férrea, a preservacao destas individualmente se torna reforcada ao
haver a compreensao como conjunto, principalmente, por haver caracteristicas quanto
as tipologias arquitetbnicas que permitem essa leitura. A protecao e valorizagdo de um
grupo de bens culturais iméveis deve ser perspectivada numa Gtica de
complementariedade e unidade, ao se reconhecer uma unidade estética, histérica ou

arquitetbnica entre os bens.

Figura 135 - Estacéo de Figura 136 - Estac&o de Chiador. Figura 137 - Estag&o de Anta.
Penha Longa. Fonte: Jorge Registrado pela autora. Janeiro/ Fonte: William I. Martins. 2
Alves Ferreira. Abril/ 2001 2018

Além das relagfes historicas, também é possivel ver relagbes de linguagens
arquitetbnicas, presentes nas estacfes de Penha Longa e de Anta, assim como, em
outras estacfes dessa linha, construidas no mesmo periodo. Essas estacdes fazem
parte de um grupo construido posteriormente ao grupo que a Estacdo de Chiador
pertence. A estacdo de Anta, por exemplo, foi construida 6 anos depois de Chiador e a
de Penha Longa, 18 anos depois. Nessa fase, as estacdes foram construidas com o
objetivo de diminuir as distancias e facilitar o acesso da populacéo e das cargas ao trem,
pertencendo a um mesmo projeto, por isso, as semelhangcas nos métodos construtivos
e na linguagem arquiteténica utilizada independente do porte, apresentando influéncias

do estilo eclético.

Através da andlise arquitetonica das trés estacdes, por estarem circundando o
Lago da Hidrelétrica, é possivel ver que Chiador € de uma tipologia diferenciada e de
dimensbes superiores, por ter médio porte e ser a mais antiga das trés, acaba se
destacando do conjunto e indicar uma importancia em sua funcéo do que as demais ao
serem projetadas. Atualmente, Chiador também se destaca por ser a Unica das trés em

estado de ruinas e totalmente abandonada.
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Perante a esse quadro, 0s objetivos a serem alcangados pela macrozona séao:
promover seu fortalecimento, com a consciéncia da preservagdo do conjunto
arquitetdnico de edificacOes ferroviarias, da linha férrea e criar maior integragéo entre
essas cidades e as demais cruzadas pela linha, especialmente, por conta do potencial
turistico existente que sera explorado pelo Projeto “Expresso Trem da Terra’. E
esperado promover a valorizagdo nessa zona, respeitando as caracteristicas e
tipologias locais e privilegiar as rela¢cdes desse conjunto com seu entorno, nesse caso,
com a natureza local (Rio Paraiba do Sul, Lago da Hidrelétrica, topografias, vegetacéo
e etc.). Procura-se obter as minimas interferéncias e alteracdes do contexto. Ha a
indicagdo para que alguns usos sejam incentivados para as edificacdes existentes
nessa zona, voltados a promover o envolvimento da populacdo e dos turistas, e
melhorias na infraestrutura de funcionamento das estacdes ferroviarias. Os usos a

serem incentivados sdo: comerciais, institucionais e residenciais.

B) Zona Especial de Protegdo - Mesozona

Na mesozona foram selecionados areas e elementos que podem interferir sobre
a preservacao do Bem e do entorno, sendo o caso, que qualquer modificacdo promovida
provoque descaracterizacOes diretas ao Bem. Essa etapa pode ser considerada como
intermediaria do processo. Essa zona envolve areas que incentivam a frequéncia e a
relacéo afetiva da comunidade local e de visitantes, como a Capela de Sao José, o lago,
a linha férrea e o centro cidade. Devendo haver o destaque da participagdo dos
elementos do entorno, principalmente paisagisticos, que preservem a contextualizagdo
(figura 138).

hiador'

.
LT ETTETL

Zona GERAL de prategiio
Zona ESPECIAL de protecio
5 Rio Paraiba do Sul
Google Earth B8R 3%

oy Linha Férrea

Figura 138 — Limites da zona geral de protecdo — mesozona. Fonte: Adaptado do Google Imagens 2018.
Junho/ 2018.
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As problematicas reconhecidas para a criagdo dessa zona foram: a localizagéo
da Estagéo de Chiador em meio rural e o risco de interferéncia em seu contexto, o que
provocaria a alteracdo na paisagem envolvente. Esses riscos podem ser ocasionados
por um futuro processo de urbanizagdo. Se justifica, dessa forma, a producdo de agdes

que preservem a continuidade de suas caracteristicas.

Os objetivos a serem alcancados pela criagdo da mesozona s&o: limitar
intervencgdes e novas constru¢des no conjunto topografico do entorno, conformadora do
vale em que a Estagé@o se encontra, como forma de garantir a fruicdo estética e a
apreciacdo dos valores. A preservagdo da vegetacdo também cerca e protege a

edificacao, tornando o lugar em que ela se encontra auténtico (figuras 139 e 140).

Figura 139 - Composicao vegetal existente no Figura 140 - Composicéo vegetal existente no
entorno préximo criam enquadramento _entorno proximo criam enquadramento
paisagistico. Registrado pela autora. Janeiro/ 2018 paisagistico. ReQIStrggggpda autora. Janeiro/

Ha alguns outros perigos reconhecidos para preservagao de perspectivas, por
exemplo, a proximidade da Estacdo com a Industria de Laticinios (figura 141) e os
terrenos vizinhos serem de propriedade privada (figura 142), o que possibilita uma futura
valorizacdo e um processo de adensamento das edificagbes do entorno.

L_ln rge

Figura 141 — Vista da Industria de Laticinios. Figura 142- Foto aérea com as propriedades
Fonte: Registrado pela autora. Janeiro/ 2018 privadas existentes (destacadas de amarelo)
proximas a Estagdo. Fonte: Adaptado do Google
Imagens 2018. Junho 2018
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Como principal objetivo de incentivar o desenvolvimento, estabelecimento e
preservacado das caracteristicas originais e auténticas da zona do bem, fica determinado
gque na mesozona serd passivel de novas constru¢cdes que respeitem o conjunto
arquitetnico a ser preservado, sem criar competicao, ou barreiras visuais nos principais

acessos.

Neste caso, é importante pensar no futuro da cidade de Chiador, que necessita
de um investimento para contornar 0 movimento de esvaziamento existente. Devem ser
criadas oportunidades de trabalho na regido, que incentivem os moradores a
permanecerem na cidade e melhorar a economia local. Essas acfes possibilitaram a
composicdo de um sistema em que a produtividade e funcionamento adequado da
cidade incentivem a manutengéo do uso da Estacdo de Chiador, apds ao projeto de
reabilitacdo ser realizado. As op¢des de usos a serem incentivadas em Chiador devem
ser voltadas para melhoria de sua infraestrutura e fortalecimento de sua relagdo com a
Estacéo ferroviaria e com o Parque proposto, tendo como impacto, o envolvimento da
populacdo, sendo esses: comerciais, institucionais, hotelaria, administrativos e novas
residéncias. Nesse caso, é orientado que toda a parte de hotelaria e infraestrutura de
comércio, por conta da atracao do Parque, seja expandido para o centro urbano, uma
vez que a cidade dispde de areas demarcadas para a expansao.

Deve ser promovida uma acéo intensiva de educacgdo patrimonial para com os
habitantes da cidade, realizada com o apoio das escolas locais e da Igreja matriz. A
educacao patrimonial, nesse caso, visa a desenvolver o apresso da populagéo para com
sua cultura e suas edificacdes, ajudando a criar maior cuidado e a valorizar. Deve ser
voltada, principalmente, a atingir a populacgéo infantil da cidade, para se obter também
resultados a longo prazo. E necessario também o incentivo a melhoria da infraestrutura
da cidade, dedicada a sinalizacdo, acessibilidade, iluminacdo e arborizacdo. Essas
melhorias séo direcionadas a melhorar a qualidade de vida e corroborar para atragdo

dos turistas.

C) Zona de Protecédo do Bem - Microzona

Os elementos a serem protegidos pela microzona sdo determinados a partir do
conhecimento de sua histéria, suas funcdes e participacdes para 0 meio, que justificam

0 interesse na sua conservacao e valorizagéo (figura 143).
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DETERMINACKO DA ZONA DE-PROTEGRO.DO. BEW™

Figura 143 — Elementos incluidos na zona do bem. Fonte: Adaptado do Google Imagens 2018. Junho/
2018

Desta maneira, foram identificados os seguintes itens:

1) As ruinas do antigo colégio da Estacdo - por deter valor historico e artistico

devido a nogao de pertencimento ao conjunto arquiteténico (figuras 144 e 145).

Figura 144 - imagem aérea das ruinas antigo Figura 145 - Foto de 1948. Colégio da Estagdo em destaque de
colégio Fonte: Adaptado do Google imagens cor de rosa, no primeiro plano e a Estacéo de Chiador ao fundo.
2018. Junho/ 2018 Fonte: Acervo Edson de Lima Lucas. Disponivel em :

http://blogdogiesbrecht .blogspot.com.br /2012/12/chiador-um-
monumento-em-ruinas.html. Acesso em maio/ 2017

A linha férrea (figura 146), que também faz parte do conjunto arquitetdnico. Deve ser

preservada mesmo que ndo volte a ser operada por ser representante de um momento

historico, fazer parte do contexto visual e agregar significado a edificacao da Estacao.

Figura 146 - Foto da linha ferroviaria. Registrado pela autora. Janeiro/ 2018
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2) A estrada para Chiador/ Penha Longa (figura 147) - via de acesso a Cidade de
Chiador e a Estacao, possibilita a conexao da Estacdo com outros modais. Além
da sua presenca fisica e de seu uso, € também um elemento histérico de grande
importancia.

Figura 147 - Estrada para Chiador - Vista proxima a Estacdo. Registrado pela autora. Janeiro/ 2018

3) A industria de Laticinios - edificacdo vizinha a Estacdo (figura 148). Sua
permanéncia garante as caracteristicas do entorno, por delimitar o terreno que
pertence a Estacdo. Envolve também questbes sobre sua volumetria, devida a
presenca fisica, visual e cultural, por ter sido construida estrategicamente
préxima a Estacdo, ajudando a relembrar uma de suas diversas fungdes, que

era 0 escoamento da producéo local.

Figura 148 - Industria de Laticinios de Chiador. Registrado pela autora. Marco/ 2019

4) O terreno, sua topografia e a vegetacéo local - como parte da Mata Atlantica que
disponibiliza poucas areas intocadas, e auxilia na prote¢do da fauna e da flora local
(figura 149).

Figura 149 — Topografia e a vegetagéo local compdem o background de contextualizagcao da Estagdo
de Chiador. Registrado pela autora. Abril 2019
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5) A Capela de Sao José (figuras 150 e 151) - foi uma das primeiras construcdes
da cidade, no inicio do Século XIX. Atualmente, se encontra abandonada e sem
tratamento adequado. A permanéncia dentro da Zona de Prote¢do garante a
conservacao da composicao da paisagem do entorno e por questdes historicas.

Essa edificacdo corrobora para o fortalecimento do polo turistico na area da

Estacao e do Parque proposto.

r

Figura 150 - Capela de S&o José em Chiador.  Figura 151 - Capela de S&o José em Chiador —
Fonte: Registrado pela autora. Janeiro/ 2018 vista da estagdo. Registrado pela autora.
Janeiro/ 2018

6) O Lago da Hidrelétrica de Anta/ Simplicio — FURNAS (figuras 152 e 153) - como
uma forte atracdo de visitantes, em especial, para pratica de esportes. Auxilia

gue Estacéo seja mais valorizada e reconhecida.

Figura 152 - Lago de FURNAS. Registrado pela Figura 153 - Lago de FURNAS. Autor: Jean
autora. Margo/ 2017 Cerqueira. 2017

Desta forma, foi possivel determinar diretrizes para a criagcdo da Zona de
protecdo ao Bem, visando a atender a populacao local, o incentivo turistico, e a tornar
esse espaco como provedor da valorizacdo do conjunto. Por isso, é orientado a
possibilidade da promocé&o de intervencgdes arquitetbnicas, paisagisticas e urbanisticas,
gue ajudem a valorizacdo funcional e estética dos espagcos do entorno imediato,
contidos dentro da zona do bem. Para promover a valorizagdo deste contexto €
adequado que novas edificacdes que venham a fazer parte do conjunto ndo criem
competi¢do visual e respeitem gabaritos existentes. Sendo proibida qualquer alteracéo
na composicdo topografica original. Devem ser atribuidos usos que incentivem a

frequéncia da populacéo e dos turistas, oferecendo infraestrutura ao funcionamento da
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Estacdo ferrovidria e ao Parque. Sendo os usos incentivados: comerciais, institucional

e administrativos.

Com o potencial turistico existente no complexo Estacgéo ferroviéria, seu contexto
historico e pelo Lago da hidrelétrica, deve ser elaborado um zoneamento em que seja
explorado o potencial do contexto como parque. Devem ser possibilitadas diversas
atividades de lazer, educacionais e de valorizagdo da consciéncia histérica, que néo
comprometam a integridade do entorno e da natureza local. Qualquer nova edificacédo
gue venha a ser proposta, deve manter uma faixa de prote¢do de distanciamento do
Lago, do Rio e do Cdrrego préximo, para evitar danos em casos de cheias. Deve se,
igualmente, manter uma distancia de seguranca em relagdo a presenca da estrada

férrea, devendo ser preservada e nao alterada.

4.3 O projeto de criagdo do Parque — Masterplan

4.3.1 Os limites do parque e programas

Os limites do parque foram definidos através do embasamento nas diretrizes.
Seu perimetro segue a linha férrea e a rua existente, (destacada na figura 154, em linha
amarela), contornando a parte que foi desapropriada para ser ocupada pelo alagamento
devido ao funcionamento da hidrelétrica.

Figura 154 - Limite do parque. Projetado pela autora. Junho/ 2018
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Os referenciais descritivos para os limites (figura 155) sdo compreendidos por:
limite frontal iniciado a partir da esquina entre as ruas Jodo Braga (também conhecida
como estrada que conecta a Cidade de Chiador ao Distrito de Penha Longa), e a rua
sem nome (também conhecida como a Rua da Capela), se limitando a 290 metros em
sentido de encontro, perpendicularmente, com a rua sem nome que permite acesso as
ruinas do antigo colégio e as residéncias existentes na area. Apdés 20 metros de
afastamento, paralelos as ruinas do colégio, o limite passa a seguir a linha férrea por
780 metros, seguindo a encosta no morro existente na topografia. Posteriormente,
virando em um angulo de 90 graus até encontrar as margens do Rio Paraiba do Sul,
circundando a peninsula e ailha. Se encontrando, por fim, na rua sem nome novamente,

(também conhecida como a Rua da Capela), conformando um angulo de 90 graus.

90° apés 20m de afastamento
Rua Jodo Braga da Casa do Agente

90° em sentido as margens do Rio

/' por 780 m a linha férrea
ponto inicial - esquina
com a Rua da Capela

Rua da Capela como parametro limitador

Circundando a peninsula e ailha

90° em sentido & Rua da Capela

Figura 155 — Referénciais usados para delimitagdo do parque. Projetado pela autora. Junho/ 2018

Sendo assim, foram alcancados 38,4 hectares, em uma area com variacao

topogréfica e diversidade de fauna e flora.

Ap6s a delimitagcdo dos limites foi produzido um mapeamento dos usos
existentes nessa area, (figura 156), para determinar com maior detalhe as atividades
existentes e o potencial de criacdo para novas atividades. Essa etapa foi necessaria
para compreender os diferentes carateres existentes e auxiliar na produgcdo do

zoneamento.
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b)

d)

Figura 156 — Mapeamento das atividades existentes. Projetado pela autora. Dezembro/ 2018

A figura 152 apresenta as areas em questéo e as atividades identificadas:

Biodiversidade: area com concentracdo de biodiversidade que devem ser
preservadas e utilizadas juntamente a informativos para educacao patrimonial e
ecolégica, como forma de preservar a paisagem de contextualizacdo. Desde a
construcao do lago de FURNAS a natureza local passou por diversas alteracoes,
porém, as areas demarcadas ainda mantém parte da flora — mata ciliar do Rio
Paraiba do Sul, e devem ser preservadas.

Atividades contemplativas: areas em que 0S USUarios se apropriaram por ter
vistas interessantes para contemplacdo da paisagem.

Atividades esportivas aquaticas: existéncia de praticas de esportes radicais no
lago de FURNAS. Alguns esportes identificados foram: a canoagem, rafting,
stand up pedal, dos passeios de barco e escuna. Também foi identificada a
atividade de pesca que ocorre de forma ilegal na regido. O Ibama por questdes
de preservagdo ndo permite essa atividade por toda a extensédo do Rio Paraiba
do Sul.

Corridas e caminhadas: a cidade de Chiador € um referencial entre os
desportistas como sendo sede para diversos tipos de praticas esportistas. Na
regido da Estagéo séo praticadas a corrida e caminhada.
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e) Eventos: além dos relacionados com as praticas esportivas, concentrados
principalmente proximos ao lago, a area proxima a Estacdo também ja foi sede
de gravacao de clipes, ensaios fotogréaficos, ponto de encontros e até para a

festa de aniversério da cidade e da Estacao.

Aliado ao mapeamento dos usos existentes foram feitas propostas de atividades e
novos usos que poderiam ser incluidos para potencializar o uso do parque, tornando-o
mais atrativo, conforme a figura 157. Nesse ponto foi necessario compreender como
carater qualificativo para um parque, de acordo com Macedo: “[...] quanto mais e melhor
possa ser apropriado, desde que convenientemente mantido, maior vai ser sua
aceitacao social e por mais tempo serd mantida sua identidade morfolégica. (MACEDO,
1995, p. 24)

ATIVIDADES PROPOSTAS

Figura 157 — Mapeamento das atividades propostas relacionadas com as atividades existentes. Projetado
pela autora. Dezembro/ 2018

a) Biodiversidade: Area com parte da natureza preservada em que existe o
potencial de gerar maior consciéncia ecoldgica aos usuarios do parque.

b) Informativos para valorizagdo do meio: pontos estratégicos que serdo
apresentados através de totens informativos sobre as peculiaridades locais e
como preservé-las, dedicados a gerar maior conscientizacdo aos usuarios do
parque, da Estag&o, do circuito turistico ferroviario e os praticantes de esportes
radicais.
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c) Atividades contemplativas: potencializar através da criacdo de infraestrutura,

com mobilidrios e equipamentos adequados a longa permanéncia no local.

d) Atividades infantis: local escolhido com sombreamento e iluminagcédo adequadas,

em um terreno plano, para instalacdo de equipamentos infantis.

e) Eventos: criar infraestrutura para potencializar e melhorar a producéo de eventos

no parque.

f) Atividades econbmicas: locais escolhidos estrategicamente para instalagdo de
equipamentos que seja possivel a venda de itens voltados a alimentacéo e ao

artesanato produzido na regido.

g) Esportes calmos: instalacdo de equipamentos a fim de viabilizar a pratica de

esportes calmos como yoga, meditacao e etc.

h) Atividades esportivas aquéticas: melhoria na infraestrutura existente com a
criacdo de um deck que permita a permanéncia, a ancoragem de barcos e
canoas e facilite ao acesso a agua. Estrutura a ser proposta tem por objetivo ser

“leve”, sem criar impactos na topografia ou na flora existente.

i) Corridas e caminhadas: melhoria nas vias para dar maior suporte, principalmente

gquanto a iluminacéo, a pavimentacao e a drenagem.

Os levantamentos e estudos sobre a area resultaram em uma analise detalhada dos
potenciais existentes. Esse processo possibilitou a producdo de uma proposta em que
h& o aproveitamento maximo da natureza, topografia e insolagéo, sem excluir usos
existentes e agregando melhorias para que esses sejam potencializados. Essa
metodologia possibilitou que essa proposta tenha aplicabilidade e aceitagdo pela

populacéo local se aplicada.

A partir dos mapeamentos apresentados, foi produzido o zoneamento do parque,
com a finalidade de delimitar areas com diferentes carateres e reconhecer as
potencialidades e problematicas existentes. Dessa forma, no zoneamento (figura 158),

foram indicadas as seguintes areas:
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Area plana

Potencialidade

- proximidade com a estrada,
com a estacdo e com a ind.
laticinios ~

Problematica

- acesso comprometido pelo
corrego

Diretrizes

- Setor para atividades
comerciais

Encosta
Potencialidade

- area de conex&o entre
diferentes zonas

Problematica

-terreno em declive

Diretrizes

- Setor de apoio ao alagamento
e comércio

Alagamento

Potencialidade

-area que conforma uma piscina
natural

Problematica

-variavel por conta do nivel do
alagamento
Diretrizes

- Setor para atividades
familiares -

Figura 158 -- Desenho esquematico indicativo de diretrizes. Projetado pela autora. Outubro/ 2018

Area Central
Potenciali

-areaplanae com proximidade a diferentes setores
Problematica

- fundos da ind. delaticinios

Diretrizes

- Setor de atv. infantis e eventos. area para apoio
de eventos.

Orla
Potencialidade

-Acesso a agua, carater reservado, vistas
interessantes

Problematica

-dificuldade de acesso

Diretrizes "
-Setor de atv. contemplativas e esportes calmos

Vegetacao ciliar

Potencialidade

-riqueza emflora

Problematica

-vegetacéo a serprotegida

Diretrizes

- Setor bosque. Atividades contemplativas e de

Potencialidade

- Pouca arborizagao existente
Problematica a

-topografia acentuada

Diretrizes

- Setor para atividades esportivas e Setor
do mirante




Area plana — Area com proximidade a estrada e as principais edificacdes do
parque. Possibilita a instalacdo de anexos voltados ao uso comercial, para
fornecer infraestrutura e divulgar a producdo da comunidade local. Por ter o
acesso dificultado pela passagem de um coérrego, se faz necessaria a construcao
de pontes e vias. Atrair 0s visitantes para essa area auxilia no fortalecimento de
outras edificacdes do entorno como pontos turisticos de importancia histérica,
como a Capela de Sao José, contemporanea a Estacéo.

Area central — Por ser situada aos fundos da Industria de Laticinios, pode ser
uma problemética por dificultar e desvalorizar a instalagao de programas nessa
area. Entretanto, sua posicdo equidistante as demais areas do parque e sua
topografia plana permitem uma variedade dos programas que podem ser
instalados. As diretrizes sdo: instalacédo de atividades infantis e suporte para
eventos.

Orla — Por ser préxima a vegetacao ciliar, esta area confere de um carater mais
reservado. Por ter o acesso dificultado, se faz necessario o projeto contemplar
vias que permitam o acesso a agua. As diretrizes sdo: criagdo de infraestrutura
para atividades contemplativas e esportes calmos.

Area com vegetacao ciliar — Preservagéo da vegetacdo existente. Desta forma,
had a potencialidade para aproveitamento da ambiéncia proporcionada pela
riqueza natural, podendo ser um local adequado para a instalagéo de atividades
contemplativas e de longa permanéncia.

Area do Deck — Nesse local existiam casas que foram desapropriadas para
construcao do lago, restando uma area devastada e, por ter nivel mais baixo,
possibilita 0 acesso as margens do lago. Essa area tem dimensdes variaveis de
acordo com as cheias, necessitando de infraestrutura para melhorar o acesso.
Perante a esse quadro, foi feita a proposta para que essa area receba um deck
para dar maior suporte a essas atividades.

llha — Nessa area de topografia acentuada foi conformada uma ilha. Por nao
haver acesso se faz necessario propor uma conexdo, assim como, uma
vegetacdo adequada para diminuir a exposi¢ao solar intensa e promover maior
conforto para a instalagdo de atividades. Por conta do nivel diferenciado
possibilita a instalacdo de um mirante, juntamente as trilhas e atividades
esportivas.

Encosta — Situada em um declive estreito entre a via existente e o alagamento,
essa area € utilizada como passagem e conexdo entre as diferentes zonas.

Nesse caso, as diretrizes sdo: instalacdo de equipamentos para apoio as
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atividades do alagamento, como um “calgadao” e espaco para bicicletarios, com
quiosques de alimentacéo.

e Alagamento — Conforme a variacdo das cheias, foi conformado um alagamento
isolado, como uma piscina natural. Podendo ter o nivel variavel, foi indicada a
instalacdo do setor de atividades familiares e a necessidade de melhoria na

infraestrutura para possibilitar a utilizag&o da piscina.

Através de uma aproximacao na escala do desenho foi possivel detalhar as areas

e suas relagdes para com a Estagéao (figura 159):

Estacionamento Estagéio Ruinas do antigo Colégio - Escola de Trem
Potencialidade 1-administrativoe banheiros Potencialidade
-equidistante das principais edificagdes o dif .
- permite que velculos néo necessitem fodar pelo ~ Problematica
parque st -
Problematica = iz Diretrize: o

. s - " e
-proximo ao corrego N R . - - Setor de apoio ao funcionamento da escola -

- ~ elhcbnamntooémlcl)y_yo.

por

-Setor de acesso ao parque

Avrea para troca de modais N \ : Trilhas
Pcmnclalld_l_di = a Botencialidade

mmz(ﬂmzxeskada S '.’ > -utilizagio por pedestres ou veiculos de baixa
Problemstica o DR N S Prratica

esmzm a0 corrego e a fachada principal da ) = J S0 - faltadeinfraestrutura

Diretrizes
-Setorde acesso ao parque

Figura 159 - Zoom aproximado da Estacéo e seu entorno com esquema de diretrizes. Projetado pela
autora Junho/ 2018

e Area para troca de modais — Pela Estac&o se encontrar isolada, com distancias
maiores que 5 quildmetros das cidades e povoados mais proximos, se faz
necessario o projeto contemplar solugées para melhoria da mobilidade para
facilitar o acesso. Ha a indicacdo para essa area possibilitar a conexao entre
rodovia e ferrovia.

e Estacionamento — Localizacdo estratégica entre as principais edificacdes do
pargue e por possibilitar que o trafego de veiculos dentro do parque seja limitado.
Deve haver conexdo com o ponto de veiculo utilitario elétrico (como “carros de
golfe”) e com o bicicletario, sistemas alternativos sugeridos, que poderédo ser
alugados aos visitantes e facilitar a acessibilidade aos diversos setores do

parque.

124



e Estacdo — Deve-se ter o aproveitamento maximo da estrutura original. Os
programas a serem distribuidos na Estacdo devem se relacionar com o
zoneamento proposto, a fim de proporcionar um fluxo organizado na edificacéo.

¢ Ruinas do antigo Colégio — Para as ruinas do antigo Colégio foi indicado a
instalacdo da Escola de Trem — programa aliado ao “Expresso Trem da Terra”,
a ser administrado pela CEPEFER (Centro de Estudos e Pesquisas
Ferroviarias), que visa a fornecer cursos técnicos para alimentacdo do projeto.
Pelo antigo Colégio ter acesso diferenciado, por ruas menos movimentadas,
passa a ser um local em que seria possivel permitir que a escola tenha um
funcionamento independente do Parque. As areas destacadas em tons de rosa
na figura 157 seriam voltadas a fornecer area livre e estacionamento para a
escola.

e Trilhas - Ha a necessidade do planejamento da abertura de novas vias para
possibilitar 0 acesso aos diferentes setores e atividades do Parque. As vias

devem ter acessibilidade, sinalizacdo e iluminagédo adequadas.

Ao definir a importancia da preservacao ambiental e do patriménio histérico da
Estacdo, assim como, a retomada do uso da linha férrea, se faz necessario determinar
0S programas que irdo garantir o funcionamento constante e de forma independente do
circuito turistico “Expresso Trem da Terra”. Fazendo com que esse Parque seja atrativo

por si s6, como meio a certificar a manutencédo e o cuidado com esse espaco.

O programa desenvolvido para o Parque conta com o funcionamento em parceria
com outros programas existentes em seu limite, como as ruinas do antigo Colégio,
destinado ao uso da Escola de Trem e a Industria de Laticinios. A distribuicéo
esquematica dos programas e seu organograma no espac¢o determinado para uso do

parque, segue representada na figura 160:
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LEGENDA
Il B | Relacio de funcionamento independente mas de apoio para infraestrutura
mmsssmm  Relacao de funcionamento em conjunto

———  Relagao de funcionamento com dependencia para infraestrutura

. Parque natural

Estacdo ferrovidria

. Area comercial

Escola

Figura 160 — fluxograma esquematico de funcionamento da proposta. Projetado pela autora. Junho 2018

No organograma estéo representados 0s principais programas do parque e suas
formas de relagdo. A Estagéo podera ter funcionamento independente do parque e vice-
versa, assim como, a escola. Todos os programas, de maneira geral, ttm uma relagéo

de apoio mutuo para fortalecimento e manutencao da proposta.

A distribuicdo dos programas propostos para 0 Parque e suas respectivas areas

de ocupacao:

Programa Area Descricéo

Atividades de longa 10.549m2 Area com jardins e arborizacdo adequada a

permanéncia e criar sombreamento necessario para longa
contemplagcdo proxima a permanéncia. Equipadas com acentos, e
Estacao mesas para piguenique, iluminagéo

adequada e lixeiras ecologicas.

Estacionamento 1.120m2  Espaco destinado a fornecer vagas a 34
veiculos. Atendendo adequadamente a
vagas PNEs, de acordo com a NBR 9050.

Estacionamento carro 1.697m2 Espaco que fornece vagas a 39 carros
elétrico e bicicletario elétricos e a 75 bicicletas, para aluguel, como
opcéao de transporte interno ao Parque.
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Ponto rodoviario

Ponto de ©6nibus de
viagem

Lazer infantil

Arena ao livre

Depésito, manutencao,

atendimento de primeiros-
socorros e banheiros

Area de conscientizacdo
da valorizacao da
natureza local e deck de
esportes calmos

Praia e piscina natural

Lago/deck/suporte
atividades afins

para

Trilhas para caminhadas

Mirante

Vias internas

495m?2

2.358m?2

6170m?2

1.549m?

325 m?

3.620m?2

31.347m?

15.218m?

8.000m?2

3.070m?2

Aprox.
10.000m?

Ponto rodoviario nos dois sentidos da
estrada, com o objetivo de facilitar o acesso
ao Parque e a Estacao

Espaco para 6nibus de viagem embarcarem
e desembarcarem passageiros. Atende até 2
veiculos para parada temporaria.

Area com equipamentos infantis em &rea
arborizada, sombreada e sinalizada.

Espago para paradas, concentracbes e
eventos de esportes existentes na regido.
Equipados com iluminacdo, sinalizacéo,
lixeiras e sistema de som.

Edificacdo anexa para abrigar estogues e
equipamentos para manutencao do Parque.
Fornecendo também espaco para
atendimento de primeiros- socorros. Essa
edificacdo também fornecerd um espaco
flexivel para abrigar feiras eventuais.

Area com expositor de apresentacdo sobre a
importancia da valorizacdo da natureza e
formas de se ajudar a protecdo em um deck
também equipado para atividades de longa
permanéncia.

Alagamento conformado como uma piscina
natural com faixa de areia e quiosques de
alimentacéo.

Deck multifuncional para acesso ao lago com
espaco para atracar canoas e equipamentos
para atividades de longa permanéncia.

Trilhas com pavimentacdo sustentavel e que
permita a drenagem adequada, iluminacgéao,
sinalizagdo de seguranga, lixeiras, mapas
informativos e telefones de emergéncia.

Deck localizados na ilha voltados a atividade
de mirante, com equipamentos para longa
permanéncia e atividades fisicas.

Vias projetadas com dois sentidos.
Possibilita a circulacdo de pedestres, carros
elétricos e bicicletas. Indicacdao de
pavimentacdo de baixo impacto ambiental,
com infraestrutura adequada de drenagem,
iluminagéo e sinalizacéo.

Tabela 2: Programa proposto para a criagao do Parque. Projetado pela autora. Junho/ 2018
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Programa Area Descrigéo

Industria de laticinios 2000m2 ' Industria existente. Deve se projeto um espago
para venda da producdo e atendimento ao
cliente.

Espaco para feira de 225m2 Espaco coberto equipado com expositores

producdes locais e apoio para venda e realizacdo de feiras e eventos.
ao funcionamento do Seré integrado a edificacdo em anexo que
parque abrigard a manutencdo do Parque, sala de

primeiros-socorros e banheiros.

Tabela 3: Programa proposto para a area comercial do Parque. Projetado pela autora. Junho/ 2018

Programa Area  Descrigéo

Salas de aula 70m2  Salas de aula devidamente equipadas.
Laboratérios com bancadas e espagos para
aulas préticas.

Banheiros 20 m?2 Cabines com sanitarios e cabine unissex de
acesso diferenciado com acessibilidade de
acordo com a NBR 9050.

Copa 7m2 Espaco de copa com pequeno refeitério para
atendimento de funcionarios, professores e
alunos.

Sala de professores 10m2  Sala para uso exclusivo dos professores.

Direcdo/secretaria 10m2 Salas equipadas para abrigar direcao,
secretaria, administracao. A serem

dimensionados de acordo com a demanda.

Laboratério/auditorio 30m2  Espaco equipado para apresentacdes com
tablado, tela de projecbes, mesa para
palestrantes, cadeiras para o publico.

Estacionamento 50m2  Estacionamento para professores, funcionarios
e alunos devidamente sinalizado para veiculos,
carga e descarga e veiculos coletivos de
grande. Vagas para portadores de
necessidades especiais serdo dimensionadas
de acordo com a NBR 9050.

Tabela 4: Programa proposto para a Escola de Trem. Projetado pela autora. Junho/ 2018
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4.3.2 O Projeto paisagistico

Estacio

Estacionamento - 34 vg ™.

Ponbdednbus N ~n

Ponb de dnibus de ;
viagem =

Manutengdo + Primeiros- }
socomosteasp. Fela |

Estaclonamento - 39 vg carro
alétrico + 75 vg bicidela

Arana a0 ar hve

Praia - Alagamento

Deck - Mirante

Deck - Pamanéncia

Escola de Trem

Ind_de Laticinios

__Area infanti

Dack - Esportes calmos

Deck - Acesso a dgua

Deck - Ancoragem

Figura 161 — Proposta para o Masterplan do Parque da Estagdo de Chiador. Projetado pela autora.

Dezembro 2018




Os objetivos da proposta, figura 161, séo:

» Oferecer usos e percursos para 0 Usudrio ter maior experiéncia com a natureza

local.

* Os percursos propostos ndo devem alterar a topografia e desmatar o minimo
possivel. Tendo como referéncia trilhas elevadas.

* A vegetagdo proposta deve ser em espécies semelhantes as encontradas no
local, posicionadas em areas estratégicas para criagdo de sombreamentos.

» Nenhuma barreira visual ou edificagéo foi proposta proximo a Esta¢éo para néo

haver desvalorizagcdo ou descontextualizagao.

Quanto as solugdes técnicas foram feitas as seguintes escolhas:

a) Vias

Figura 162 - Proposta para as vias. Projetado pela autora. Dezembro 2018
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Na figura 162, sdo destacadas as diferentes hierarquias de vias propostas para
o Parque. Com o objetivo de organizar o fluxo interno e das vias proximas ao Parque,
essas foram dimensionadas e determinadas as melhorias necesséarias em suas

infraestruturas, no caso das vias existentes.

Vias existentes — A ser duplicada e — Acesso somente — Acesso
estruturada em sua infraestrutura. Acesso por carro elétrico, bicicletas e exclusivo a pedestres.
por carros, carros elétricos, bicicleta e pedestres Areas de preservacio

pedestres. da flora.

im am
Calga Calgaca

Figura 163 - exemplificagéo do Figura 164 - exemplificacdo do Figura 165 -
dimensionamento e organizacao da via dimensionamento e organizacio da exemplificacédo do
existente a sofrer intervencdo. Projetado pela via proposta. Projetado pela autora. dimensionamento e
autora. Dez 2018 Dez 2018 organizacao da trilha

proposta. Projetado pela
autora. Dez 2018

=Y

Figura 166 — Piso intertravado permeavel. Site Figura 167 — Exemplo de trilha Figura 168 — Piso feito de
Solugdes para as Cidades. 2016 elevada. Strandskagen Arninge arvores derrubadas
Ullna. Suécia. ArChdal”y. 2018 reaproveitadas_

Wildwood Plaza. Uster.
Suiga. Archdailly. 2018

A proposta permite que veiculos como carros e caminhdes sO tenham acesso a rua
entre a Estacdo, a Industria de laticinios e ao Estacionamento. Sendo impedido a
circulacdo dos mesmos nas vias internas do Parque. Dessa forma, para facilitar a
mobilidade dentro do Parque ser& oferecido o servico de aluguel de carros elétricos e

bicicletas, com espacos adequados para estacionamento, distribuidos pela area.
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b) Equipamentos

Escolade Trem

L R
Estacionamento - 34 vg .

R % e S < Ind. de Laticinios

Ponb de dnibus de |
viagem f

Manutengo + Primeiros- ;
socomostesp. Feira |

Estaclonamento - 39 vg carro
alétrico + 75 vg bicicdela

Arana 20 ar livia

Quiosques de aimentagio

Deck - Ancoragem

Pm'a_-_ 'A:Ig\g_inenm

Deck - Mirante

Figura 169 — Proposta para a distribuicdo de equipamentos. Projetado pela autora. Dezembro 2018

Na figura 169 ha a apresentacdo da distribuicdo dos equipamentos com a
finalidade de atender as atividades propostas. Os equipamentos visam ao
aproveitamento maximo da topografia para sua instalagdo, auxiliando a infraestrutura
do parque através de solucdes sustentaveis e de baixo impacto no meio ambiente.




Estacionamento

Figura 172 — Referéncia de forma.

Figura 170 — Piso permeavel. Figura 171 — Equipamento infantil Garagem sustentavel. Home Designing.
referéncia do parque Corocord. The Sem data.
Piso permeével que permita o uso spacenet Inventors. Sem data . . -
flexivel e multifuncional do Abrigo que se utilize de materiais
estacionamento com Equipamentog que permitam sustentaveis e_m sua construgao, teto
infraestrutura de drenagem estimular maior envolvimento das verde e aproveitamento da luz natural.
adequada. criangas com a paisagem natural.
Anfiteatro Deck

Figura 175- Referéncia de deck
Figura 174 — Salisbury’s Riverwalk multifuncional. Lago Paprocany. Poldnia.

Park. Archdaily Archdaily

Figura 173 — Referéncia de forma. Espaco que fornece infraestrutura Deck multiuso com espacos para

Projeto Kurve 7. Tailandia. para o recebimento de eventos, diferentes atividades como permanéncia
Archdaily. utilizando da prépria paisagem como e lazer, acesso a 4gua e ancoragem

background e com solugées que para os barcos. Estrutura leve que nao

Espago multiuso com solu¢des criem baixo impacto na natureza comprometa a vegetacao ciliar da

gue valorizam a natureza local. local. margem do rio.
Ponto de parada - carro | Quiosques e churrasqueiras

elétrico+bicicletario o
Pequenas edificagBes visando venda de
alimentacao ou itens necessarios para a

Pequeno estacionamento que pratica de esportes. Ponto de
fornecera abrigo adequado para os churrasqueira fornecera juntamente
veiculos temporareamente. mesas, lixeiras e pias que permitira o

usudario produzir seu préprio alimento.

Figura 176 — referéncia de piscina
natural. Site organic pond.com

Criar infraestrutura para que parte

do alagamento possa ser utilizado
como uma piscina natural.
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Quanto as formas de acesso ao Parque e a Estacdo foram adotadas as

seguintes solugdes (figura 177):

Estacionamento - 34 vg
s

Ponto de 6nibus
rodovi

Ponto de 6nibus de
viagem _

Figura 177 — Zoom aproximado da entrada do parque. Projetado pela autora. Dezembro 2018

No detalhe apresentado na figura 177, € demonstrado como funcionara o ponto
para 6nibus de viagem, permitindo um acesso direto dos visitantes a Estacao, através
das vias propostas. Também € indicada as entradas e saidas dos estacionamentos
propostos, ambos com proximidade a Estacdo, de modo a facilitar o acesso ao Bem

patrimonial.

134



c) Arborizagao

Figura 178 — Proposta para a arborizacdo. Projetado pela autora. Dezembro 2018

Na figura 178 é possivel ver a proposta para a arborizagdo. Em cor verde escura
foi representada a arborizagdo existente, composta, principalmente, por arvores de
grande porte e copa global. A arboriza¢éo existente é escassa, conformando poucas

areas de sombreamento, tendo sua maior concentragéo proxima a margem do Rio.

A arborizagdo proposta, em cor verde clara, foi posicionada estrategicamente
para compor areas sombreadas, fornecimento de maior conforto ambiental, reequilibrio
e recomposi¢céo da natureza local, através do reflorestamento. Devem ser utilizadas
espécies encontradas na regido com a finalidade de garantir o crescimento das mudas

e a adaptagdo para com a fauna local.
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4.4 O projeto de reabilitagcdo da Estacdo de Chiador

A) O programa:

Ao compreender a necessidade de retomar o uso de estagao ferroviaria, foram
pesquisados quais setores e programas uma estacdo deve fornecer. O “Manual de
preservacao de edificagdes ferroviarias antigas” (RFFSA,1991) indica algumas funcgbes
gque uma estacdo deve atribuir para possibilitar seu funcionamento, a partir da
determinacdo do porte da edificacdo. As caracteristicas tipolégicas da Estacdo de
Chiador, por exemplo, com dois pavimentos e um espaco de armazém independente, é
classificada como uma estacao de médio porte. Seu programa originalmente incluia:
uma sala para o agente ferroviario, uma sala para o telégrafo, uma sala de espera, uma
bilheteria, um armazém, um bagageiro, e, nos pavimentos superiores, ficavam a casa
do agente ou um escritorio administrativo. Seréo usadas as indicagfes desse Manual
como partido para determinagdo programatica, para viabilizar o funcionamento basico,

com a devida atualizagéo.

Para isso foram estudadas referéncias de projetos de estacbes ferroviarias
atuais com o objetivo de compreender as demandas e distribuicdes programaticas. No
primeiro momento foi buscado por referéncias nacionais de estagdes em funcionamento
de médio porte. Entretanto, as referéncias encontradas estdo muito defasadas em
relag@o aos recursos tecnolégicos contemporaneos, além de terem sofrido adaptacdes
gue por vezes denegriram o edificio a ser preservado. A Estacdo de Marechal Hermes,
localizada no Rio de Janeiro, pode ser citada como exemplo desta situacdo. De acordo
com o site do Patriménio Belga do Brasil, essa estagéo foi inaugurada no ano de 1913,
em estilo eclético inglés, construida com materiais importados da Inglaterra, Franca,
Alemanha e Bélgica. ApOs inUmeras adaptagfes internas, essa estagdo foi tombada
pelo IPHAN e atualmente se mantém fechada por ndo atender as demandas ferroviarias.
Foi construida uma passarela que permite acesso aos trilhos e nela foi instalado o
controle de entrada e saida, assim como, as bilheterias. Fazendo dessa forma, que toda
a parte administrativa da estacéo tenha sido alocada nessa nova estrutura por conta da
inviabilidade de instalacdo do controle de passageiros na estrutura preexistente. Visto
essas limitagcbes, apesar de ser considerada uma construcdo luxuosa e estar
relativamente bem preservada, a edificacdo permanece desativada, sem nenhum tipo
de utilizacdo, sendo mantido o uso somente de sua plataforma. Esse caso comprova a
limitacdo do transporte ferroviario no Brasil, que recebe pouco investimento e ndo ha

incentivo para a construcéo de novas estacfes ou novas linhas.
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Nas figuras 179 e 180 é possivel ver a Estacéo de Marechal Hermes no inicio do
século XX e como esta atualmente, respectivamente, comprovando que externamente
a edificacdo se encontra relativamente bem conservada. Na figura 181 h&a a analise da
solucdo adotada em construir uma passarela para viabilizar o controle do fluxo de
passageiros por catracas e 0 acesso a uma nova plataforma. Esse projeto ndo
incorporou 0 uso da antiga estagdo, que hoje é mantida somente como objeto

decorativo.

Figura 179 — Foto da estacdo de Marechal Figura 180 — Estacdo de Marechal Hermes em 2015.
Hermes no inicio do século XX. Autor: Acervo Autor: Nina Lima — Jornal Extra. 2015
site Belguian Club. Sem data

Nova estagéo -
passarela de acesso

Antiga estagéo
tombada e desativada

@

>

Figura 181 - Andlise da implantagcdo da nova estacdo de trem em Marechal Hermes. Autor: Google
Images - adaptado pela autora. 2018
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Foram pesquisados entdo estacfes de médio porte em outros paises. A
estacdo de Barneveld Noord, em Barneveld, na Holanda, por exemplo (figuras 182 e
183). Trata-se de projeto relativamente recente (2013), que por conta da tendéncia de
informatizacdo de sistemas, supriu todos os programas de gestdo da estacdo por
terminais de autoatendimento. Sendo assim, nesse projeto ha somente um espaco para
espera, 0s terminais digitais de autoatendimento, que fornecem informacgdes e venda de
bilhetes, banheiros e uma loja multifuncional (figura 184), que pode ser uma floricultura,
um minimercado, entre outros programas similares. Sendo nessa estacao, em especial,
instalado um café como opcédo de alimentacdo para os passageiros, 0 que também é
pretendido ser inserido na proposta para reabilitacdo da Estacdo de Chiador. Com essa
proposta, a empresa administradora da linha férrea necessita periodicamente enviar
funcionérios para fazer a manutencao do espaco e o responsavel pela loja da estagéo

também é comprometido com a limpeza da estacao.

Holanda. Autor: Marcel van der Burg e Bart
Van Hoek. 2013.

Figura 182 — Fachada da estacdo de Barneveld Noord
Holanda. Autor: Marcel van der Burg e Bart Van Hoek .
2013

FINENED

) LI
Espera g Autoatendimento J| Banheiro |}, Loja multifuncional

Figura 184 — Planta Baixa da estagdo de Barneveld Noord Holanda. Autor: Marcel van der Burg e Bart
Van Hoek. 2013.

Segundo Ted Haug (2019), arquiteto do escritorio Legat Architects e especialista

em arquitetura ferroviaria:
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A estacéo de trem pode ser muito mais do que um lugar para se
esperar - pode apresentar uma imagem positiva da comunidade
para o mundo exterior, aumentar os esforcos locais de
desenvolvimento econdmico e enriquecer o valor civico da
comunidade.

A estacdo é o rosto que uma comunidade exibe para todos os
que estdo no trem. Se a estacao for atraente, os passageiros
tiram conclusdes positivas sobre a comunidade. Pode até
incentiva-los a investigar a éarea. Se, por outro lado, os
passageiros virem um prédio desajeitado e parecido com um
galpdo, eles formar&o uma opinido negativa sobre a comunidade
(...) A estacdo bem projetada da aos cidadaos uma sensagéo de
orgulho; atua como um simbolo de unidade.

Ao restabelecer a estacdo de trem como ponto focal da
comunidade, cidades e vilas podem inspirar crescimento (...) a
estacdo apropriada inspirard mudancgas: empreendimentos
comerciais e habitacionais no cenério anterior e
rejuvenescimento em um segundo momento” (HAUG, T,
tradugdo da autora, 2019)3

De acordo com Haug (2019), a estacdo deve ser pensada como um “vibrante
no de atividades”, o que aumenta a sensacgao de conforto e seguranga. Nesse caso, é
conveniente dar uma opgdo de alimentacdo constante, que possa oferecer com
atendimento pessoal todas as horas do dia, café-da-manhd&, almogo e jantar. Deve
também atender as demandas tecnolégicas como pontos de Wi-Fi e tomadas, para
atender devidamente as necessidades dos passageiros e visitantes.

7

Outra referéncia estudada € a estacdo de Princeton, Nova Jersey, EUA,
projetada pelo Estldio Rick Joy?*, 2018, localizada dentro da Universidade de Princeton.
Em 929m2 o projeto fornece bilheterias, banheiros, espaco de espera, apoiado por
bicicletarios e um café em um pétio, que permitem a ligacdo com uma loja multifuncional
e com um complexo de artes construido por Steven Holl, em 2017, contiguo a estacdo
(figuras 185,186 e 187).

8 “The train station can be so much more than a place to wait- it can present a positive image
about the community to the outside world, add to local economic development effort, and enrich
a community’s civic value(...)

The station is the face a community displays to all those on the train. If the station is attractive,
commuters draw positive conclusions about the community. It may even encourage them to
investigate the area. If, on the other hand, commuters see an unkempt, shed-like building, they
will form a negative opinion about the community (...) The well-designed station gives citizens a
sense of pride; it acts a symbol of unity.

By reestablishing the train station as a community focal point, cities and villages can inspire
growth (...) the appropriate station will inspire change: commercial and housing developments in
the former scenario and rejuvenation.” Disponivel em: https://www.legat.com/train-station-
architecture-enriching-the-civic-landscape/

4 Escritorio Norte-americano. Disponivel em: https://studiorickjoy.com/about
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Figura 185 — Fachada estacdo de Princeton. Figura 186 - Interior da estagdo de Princeton.
Autor: Jeff Goldberg. 2018

Autor: Jeff Goldberg. 2018

Area de espera e bilheteria

\ Plataforma

Patio

Café

Banheiros

Loja multifuncional

Figura 187 - Planta baixa estacéo de Princeton. Studio Rick Joy. 2018. Disponivel em:
<https://www.dezeen.com/2018/09/06/princeton-transit-hall-train-station-studio-rick-joy/>.Acesso em 05
de set 2019

As diretrizes formuladas para a definicdo do programa seguiram as seguintes
demandas: viabilizar o circuito turistico do Expresso Trem da Terra e o pleito da
comunidade local. No intuito de garantir a permanéncia do funcionamento da Estacao
independente do fluxo do circuito, alguns programas foram identificados para serem
instalados na edificagdo historica da Estacéo:
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e Pontos para comércio voltados para a venda de alimentos, principalmente,
produzidos pela indastria de Laticinios proxima a Estagéo, das fazendas da
regiao e de artesanatos locais.

e Espaco para setores administrativos da Estagdo, bilheteria, centro de
informacodes e infraestrutura relacionada.

e Espaco para valorizagdo da memdria local possibilitando exposic¢des.

e Area de espera e infraestrutura relacionada, como banheiros.

O programa determinado foi distribuido da seguinte forma na edificagdo preexistente,

conforme a figura 188:

B camicistraczo fimeteria [ Banneiros

Area de permanéncia . Exposicio

Plataforma embarque
/desembarque Comércio

. Plataforma em rufnas « » Relacdo com outros usos
préximos

Coberturas

2° Pavimento

ANEXO ESCOLA
DE TREM

3
i
X
K

ESTACIONAMENTO E
CONEXAO COM 1° Pavimento
OUTROS MODAIS
INDUSTRIA DE
LATICINIOS

Figura 188 — Distribuicdo de programas da proposta na edificacdo. Projetado pela autora. Agosto 2019
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O programa foi distribuido a partir das relacdes de dependéncia entre os

diferentes usos, com a finalidade de permitir se manter um espaco fluido e com fluxo

organizado por setores. Por conseguinte, de acordo com a figura 193, é possivel ver

gque os programas se distribuem da seguinte maneira:

O antigo armazém serd transformado em espac¢o de espera, com pontos de
vendas, bilheteria e centro de informacdes, situados em uma implantacéo central
para promover um atendimento rapido e de facil localizacdo para o visitante/
viajante. Nesse espaco também ha pontos com exposicées ocorrendo por toda
a extensao, com mobiliarios para espera e longa permanéncia, que fornecem
apoios e tomadas.

O espaco do torredo 1 sera adaptado para a composicdo de um setor de
administracdo contando com: almoxarifado/ depdsito e recepgdo, no primeiro
pavimento. No segundo pavimento deste mesmo torredo foram
compartimentadas a direcdo, administracdo, copa e banheiros, voltados a
atender os funcionarios da Estacdo. Esse espaco foi considerado apto para o
recebimento dessa fungcdo por ter acesso direto pela rua, por conta da
proximidade com a estrada e por permitir um controle mais efetivo da circulagédo
de pessoas. No primeiro pavimento do Torredo 1 também foram dispostos os
banheiros para os usudrios, por permitir criar compartimentacdes internas e
instalacdo dos sistemas complementares, sem criar paredes no ambiente do
armazém.

O torredo 2 recebera um ponto comercial voltado ao uso de um bistré, sendo
uma opcao de alimentacdo aos frequentadores da Estagéo e do Parque. Esse
espaco foi escolhido para o recebimento dessa fungéo, visto se localizar em uma
area com circulagdo menor de pessoas e, por ndo ser exposto a insolagédo do
periodo da tarde, auxiliando no conforto térmico para a instalagdo desse

programa, além de auxiliar na relagdo com o projeto paisagistico proposto.

Os programas indicados tém por objetivo garantir o funcionamento adequado da

estacdo ferrovidria como parte do circuito turistico, como bem histérico, com funcéo

social, e do Parque, como area de preservacdo da fauna e da flora local e ponto de

parada de atividades j4 existentes na cidade de Chiador. Sendo um meio de

fortalecimento dessas atividades e do reconhecimento dessa cidade como potencial

turistico. Dessa forma, os programas foram distribuidos na Estacao, prevendo o uso de

area util do espaco edificado de acordo com a tabela a seguir:
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ESTACAO FERROVIARIA DE CHIADOR

Programa

Bilheteria / Informactes
Turisticas

Setores administrativos

Lojas

Area de espera - lounges

Plataforma
Plataforma em ruinas
Exposicéo de valorizagao

da memoria local

Banheiros

Estacionamento

Bistro

Area

8 m?

72,60m?2

10 m2

20,40m?2

210m?

93,00m?2

18,60m?

25,50m?2

1117,90m?

87,05m?2

Descricao

Espago para atendimento de passageiros e
caixa. Fornece um balcéo para atendimento com
funcionarios e dispositivos para informativos
digital (terminais de autoatendimento)

Salas equipadas para abrigar direcao,
administracdo, almoxarifado/ depésito, copa e
banheiros para funcionarios.

Lojas que estarao relacionadas com as areas de
espera e a plataforma. Dois quiosques de 5 m?
cada. Deverdo vender itens produzidos na regiao
como: produtos alimenticios e artesanatos e
equipamentos relacionados as atividades
permitidas no parque.

Area com assentos, mesas e tomadas para
fornecer conforto para longas permanéncias

Plataforma existente a ser equipada com
catracas para controle de entrada e saida dos
passageiros.

Plataforma  existente, deve passar por
intervencéo para consolidagéo da infraestrutura.

Painéis e proje¢@es interativas que apresentam
a histéria da Estacdo e da cidade de Chiador.
Serdo posicionados em diversos pontos ao longo
do Armazém.

Cabines com sanitarios, pias, mictorios,
espelhos e chuveiro. Cabine unissex de acesso
diferenciado, acessivel, com exclusividade de
uso a portadores de necessidades especiais.

Estacionamento para veiculos e carga e
descarga. Vagas para portadores de
necessidades especiais serdo dimensionadas
de acordo com a NBR 9050.

O bistr6 fornece espaco para mesas, uma
pequena cozinha para as preparacdes, um
depodsito e um mezanino.

Tabela 5: Programa proposto para reabilitagdo da Estagédo de Chiador. Projetado pela autora. Margo 2019
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B) Relagédo antigo-novo aplicado aintervencéao

A partir do mapeamento de danos, apresentado do capitulo 3, foi constatado que
a perda da cobertura permitiu que o processo de deterioragdo das partes internas fosse
acelerado, o que justifica a necessidade de sua recomposicdo para auxiliar na
conservacao das partes restantes e viabilizar a utilizacdo do espaco. Nesse caso, foi
compreendido que o principal valor da edificagéo esta relacionado a sua volumetria, por
ser referente a tipologia de edificacbes ferrovidrias e ao simbolismo que essa
representa, independentemente de detalhes ornamentais vinculados ao estilo
arquiteténico nela utilizada. Portanto, para proteger a for¢ca de sua imagem e reforcar
seu valor, seria necessario promover a complementacao de sua volumetria, relacionada
também a intervengéo direta nas fachadas e plataformas. De acordo com Zonno (2016),
ao utilizar a memaria como parte da construgéo é remetida a ideia de reforgo da relagédo

com o passado, além de ser uma escrita do nosso futuro.

[...] devemos ter em mente seu papel ndo s6 de reconhecer o
valor do passado, mas valoriza-lo justamente porque nele o
presente busca uma aproximacgéo de sentido, em um exercicio
de criacdo e de afirmacdo de uma nova escrita, artistica, e em
didlogo com a anterior. (ZONNO, 2016, p,37)

Zonno (2018) também diz:

Compreendemos 0 conjunto antigo-novo como lugar
reinventado quando o antigo € interpretado e o projeto
contemporéneo é capaz de instaurar de modo poético novas
possibilidades de fruicdo e significagdo. A intervencao
contemporanea em um contexto de valor patrimonial deve ser
reconhecida como acéo criativa, como obra de arte, a partir de
diferentes possiveis modos de relagdo com a pré-existéncia,
com a paisagem. (ZONNO,2018, p.03)

Para isso foi necessario entender as possibilidades existentes para a intervengao
projetada se relacionar com a preexisténcia. A autora Beatriz Kiihl (2008) apresenta em
seu livro “Preservagao do Patriménio Arquiteténico da Industrializagcdo — problemas
tedricos de restauro” a contextualizagao do debate historico sobre a relagdo antigo-novo
em intervencdes propostas em contextos de preservagdo. Kuhl ao se utilizar do
pensamento de Giovanni Carbonara (2011), através de analogias com o vocabulario
musical, aponta quais sédo as opcdes possiveis para essa relacdo. A autora explica que
as intervengdes trabalham com “nés conceituais”, que por conta da deterioragéo, ha a
necessidade da insercdo de novos elementos, o que impde de forma legitima a presenca
da arquitetura contemporanea em meio a preexisténcia. E destacado que essa
discusséo ja despertava debates desde o inicio do século XX, explorados por autores

como Camillo Boito e Brandi, conforme o apresentado no item 3.1.3. Foi apontado por

144



esses tedricos ser adequado que, independentemente da relacdo a ser proposta, deve
ser utilizado tecnologia do tempo presente para evitar a morte precoce dos
monumentos. O que ndo significa uma reconstituicdo do projeto original, o que deve ser,
inclusive, evitado. E viavel dessa forma, que novos elementos arquitetdnicos sejam
inseridos, entretanto, sem comprometer a imagem que deve ser preservada. Logo, deve
se respeitar o principio da distinguibilidade, também proposto por Brandi (1963). As
partes recompostas ou adicionadas devem ser inseridas na preexisténcia de modo que
possam ser reconhecidas como acréscimos posteriores a construcao original. Devem
ser voltadas a auxiliar na elaboracdo de uma nova imagem, em que a parte a ser
recomposta ou adicionada deve ser embasada nos dados espaciais do monumento

desaparecido.

Deste modo, a autora apresenta diferentes possibilidades projetuais de intervencgfes
em centros histéricos com arquiteturas novas ou quando ha desabamentos parciais de
uma edificagéo e o completamento é necessario a sobrevivéncia do Bem, como é o caso
da Estacdo de Chiador. As solugbes sdo as mais variadas, nas quais Kuhl utiliza o
vocabulario sobre relagbes harmonicas para explicitar tipos de rela¢gdes do antigo-novo.

Sendo as categorias/tipo:

e Assonancia — Busca-se explorar as semelhancas das principais caracteristicas
formais e materiais de forma mais tradicional ao evitar o uso de grandes
contrastes.

e Cacofonia — Criagdo de uma leitura desagradavel e sem harmonia, em que a
preexisténcia e a intervencdo ndo mantém um dialogo.

o Diferenciacdo em dissonéncia — Exploracdo das diferencas para criagdo de um
dialogo harménico para obtencéo da valorizagdo do conjunto.

o Diferenciagdo em consonancia — Exploracdo de similaridades para criacdo de
um dialogo harménico. Procura-se o reestabelecimento da imagem sem a

producéo de copias.

7

Kiahl define que a diferenciacio em consonancia € entendida pelo conjunto
composto por notas diferentes que juntas compdem um acorde harmdnico, sem
competigcdes “por imitagdo, analogia ou repristinagdo”. Sendo através de um dialogo
cortés, eficiente e respeitoso, promovendo conexdes e possibilitando o desenvolvimento

da unidade potencial.
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[...] coloca-se como um dos objetivos que podem ser postulados
pela intervengdo, desenvolvendo a “unidade potencial” das
obras. Deve-se sempre ter em mente os preceitos fundamentais
da restauracdo (minima intervengdo, retrabalhabilidade e
distinguibilidade)”. (KUHL, 2008, p.164)

A autora destaca que a intervencdo ndo deve perder a individualidade e
personalidade, além de ser distinguivel. A dissonéncia pode conferir legitimidade,
devendo ter uma analise detalhada para que a intervencdo respeite o documento
histérico e valorize os elementos que caracterizam o conjunto. Essa op¢éo pode servir
de “elemento propulsor de uma maneira necessaria e desejavel para a nova realidade”,
buscando a producdo de novos sons (polifonia) que conversam entre si e ndo a

cacofonia.
De acordo com a autora:

Nessas condi¢Bes, apds consciencioso juizo histérico- critico,
assegurada a preservacdo, a inovagdo e 0 sempre necessario
uso da criatividade podem contribuir para a formagédo de uma
renovada sintaxe para a obra ou complexo, através de uma
intervencdo diferenciada em que se opera através de
diferenciagdo em consonéancia. (KUHL, 2008, p.166)

Sol4-Morales (2006), arquiteto, historiador e fildsofo espanhol, também explica
através dos conceitos de contraste, analogia e tautologia as possiveis relacdes
ocasionadas entre as intervencdes e as preexisténcias. Para o autor as intervengdes
séo formas de interpretacdo que um novo discurso sobre a edificagéo preexistente pode
produzir. Segundo Zonno (2018), os conceitos definidos por Sola-Morales podem ser
relacionados aos conceitos de Carbonara e Kiuihl, como: o contraste seria relacionado
com a diferenciacdo em dissonancia, a analogia seria quanto as diferenciagbes em
consonancia e a assonancia seria aproximada da tautologia, sendo meios de alcancar

agradaveis solucdes estéticas para leitura do conjunto.
De acordo com Sola- Morales (2006):

Criam-se assim situacdes de afinidade e, gracas a capacidade
conotativa das linguagens evocadas na intervencdo,
estabelecem-se relagcfes e nexos entre o edificio histérico-real
e/ ou imaginarios, e os elementos de projeto que servem para
tornar o edificio efetivamente dependente [...] que se baseiam na
independéncia da nova e da velha estrutura e a correspondéncia
dimensional, topoldgica e segurativa entre novas e as velhas
partes na tentativa de criar uma correlacdo mitua capaz de
unificar a totalidade do complexo arquiteténico”. (SOLA-
MORALES, 2006, p.259)
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A partir das definigbes das diferentes possibilidades, foi escolhido que o partido
de intervencdo adotado para o projeto de reabilitacdo da Estacdo de Chiador sera
através da diferenciacdo em consonancia ou a analogia. Nessa opcdo é procurada,
através de uma renovada configuracao, alcancar a compatibilidade na intervencéo, ao
provocar consequente valorizacdo da preexisténcia, promover a recomposicao de sua
imagem com distinguibilidade, de forma a ndo alterar as paginas de sua histéria, mas

possibilitar a escrita de novas outras.

Por conseguinte, foram estudadas referéncias de projeto que propuseram
solucBes para a recomposi¢do da volumetria através do tratamento das fachadas com
a utilizacdo do vidro. A escolha desse material foi devida as suas caracteristicas, tais
como: leveza, transparéncia e distinguibilidade, como material contemporaneo, que
possibilitam atender as necessidades funcionais sem criar competi¢cdo visual com a
estrutura preexistente. Além de: manter em alguns trechos da alvenaria o aspecto de
ruina; permitir maior aproveitamento da iluminagdo natural e prover a percepgao
espacial da relacdo “dentro X fora”. A vista desses fatores, foi possivel: conservar o
lado ladico e interessante da ruina; manter as marcas da passagem do tempo, completar
a volumetria original, reutilizar a edificacdo e permitir a escrita de um novo capitulo para

a historia desse patriménio.

A aplicacdo do vidro em projetos de intervencdo em preexisténcias pode ser
encontrada em diferentes referéncias, como no projeto elaborado em parceria entre a
Fundacdo Menokin e o escritério de arquitetura Machado e Silvetti Associates, para
reabilitacdo da reliquia colonial dos Estados Unidos da América, a Casa Menokin. Essa
casa foi construida por volta de 1769 e foi residéncia de Francis Lightfoot Lee,
responsavel pelo documento de Declaracdo de Independéncia do pais. Situada em
VarsOvia, na Virginia, essa edificacdo foi abandonada, chegando ao estado de ruinas
(figuras 189 e 190), até que em 1971 foi reconhecida como um marco histérico nacional,

sendo adquirida pela Fundagdo Menokin em 1994,
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Figura 189 _ Fachada da casa Menokin antes Figura 190 - RUI'na da Casa Menokin. Autor: Menokin
de se tornar uma ruina. Autor: Menokin Foundation. 2017
Foundation. Sem data

A fundacao decidiu por ndo restaurar a casa a sua condi¢do original, acreditando
que o estado de ruinas representava questdes valiosas. Foi declarado pelos
responsaveis do projeto que a reconstrucdo das paredes se utilizando de vidro estrutural
tornaria a casa mais estavel e ainda forneceria uma experiéncia de aprendizado Unica
ao recriar a memoaria do que havia antes (figura 191 e 192). A proposta faz com que a
interveng&@o ndo se limite ao uso do vidro ou se resuma a apenas uma reliquia colonial,
tornando o lugar como um exemplo de implicagbes modernas para preservagao,
historia, arquitetura e recursos naturais.

Machado e Silvetti Associates

Figura 191 — Fachada da interveng&o na Casa Menokin. Autor: Machado e Silvetti Associates. 2017
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Figura 192 - Interior da intervengdo na Casa Menokin. Autor: Machado e Silvetti Associates. 2017

Essa solucéo técnica também foi utilizada em outros projetos, como o Parque
das Ruinas, pelo arquiteto Ernani Freire, de 1996, ao utilizar o vidro e a estruturas
metalicas para recompor o volume central destacado que marcava a entrada da antiga
residéncia, figura 193. Nesse exemplo pode ser destacado o uso da modulacdo das
aberturas da fachada a ser reproduzido na disposi¢do das estruturas metélicas para

fixacdo dos vidros, como elemento a reforcar a consonancia proposta.
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Figura 193 — Casa do Parque das Ruinas. Autor: Bruno Oliveira. 2015. Disponivel em:
http://opiniaoenocticia.com.br/wp-content/uploads/copia_de_pq_ruinas_a_noite.jpg . Bruno Oliveira.
03.03.2015 .
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Outra referéncia é o caso de “Kulla e Arnuma”, edificagdo que se utilizava de
tradi¢cdes construtivas da Albania. A antiga casa foi recuperada do estado de ruinas para
instalacdo de um hotel, em 2018. Segundo 0s arquitetos responsaveis do Estudio Plis
Atelier, seria um erro tentar reviver as tradicbes construtivas dessa edificacdo sem
considerar todos os fatores de nosso tempo. Por conta disso, foi escolhido utilizar o
concreto, ferro e vidro nas partes arruinadas e promover o tratamento para recuperacao
dos materiais que ainda existiam no local, como as paredes em pedra e as vigas em
madeira. As relacdes propostas entre esses diferentes materiais comprovaram que a
inovacao nao renega as tradicbes, mas promove aceitacdo, sendo a arquitetura o objeto
que expressa as sensacdes da passagem do tempo. Consequentemente, de acordo
com os arquitetos, o uso desses materiais foi valioso para reviver a importancia que
essa edificacdo tem para a identidade cultural deles, auxiliando na valorizacdo da
sensacgao de pertencimento, figuras 194 e 195.

Figura 194 — Fachada da intervengéo na casa Kullae Figura 195 — Interior da intervencdo na casa

Arnume. Autor: Eno Goxha. 2018. Disponivel em: Kulla e Arnume. Autor: Eno Goxha. 2018.

https://pikark.com/kulla-e-arnume/ Disponivel em:  https://pikark.com/kulla-e-
arnume/

Assim como nas referéncias, foi escolhido o uso do vidro e do ago para ser
promovida a recomposi¢cdo da volumetria da Estacdo de Chiador, para obter o
fortalecimento de sua imagem como simbolo. Sendo uma solucdo que utiliza de
tecnologia contemporanea, de facil distinguibilidade e reversdo, conforme o

representado na figura 196.
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Figura 196 -Fachada da intervencéo na Estacao de Chiador. Projetado pela autora. Agosto de 2019

Assim como no Parque das Ruinas, através da decomposicdo geométrica dos
elementos que comp8em a fachada, foi possivel determinar a existéncia de um ritmo
entre as aberturas e de uma modulacdo entre as propor¢des e dimensionamentos
destas. Essa modulagdo veio a ser um elemento a ser utilizado de forma semelhante
na parte a ser recomposta, para permitir através do didlogo, uma leitura do que foi o

Bem originalmente e permitir a distinguibilidade entre as partes (figuras 197 e 198).
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Figura 197 — Analise da modulagao proposta na intervencéo da Estagdo de Chiador. Projetado pela autora.
Agosto de 2019

151



Figura 198 - Fachada da intervencao — Bistrd, parte recomposta da Estacao de Chiador. Projetado pela
autora. Agosto de 2019

C) Informagdes técnicas do vidro a ser utilizado

Quanto a especificagdo técnica, € indicado o uso do vidro insulado duplo (figura
199). Segundo o fornecedor®, o vidro insulado é uma das melhores opcdes existentes
no mercado para aproveitamento maximo da luz natural e bloqueio do calor devido a
exposicao solar, proporcionando também o conforto acustico (figura 200). O modelo
duplo do vidro insulado permite a combinacdo de vidros com propriedades diferentes
para o aumento de suas caracteristicas, que nesse caso, seria indicado o uso conjunto
de um vidro laminado ou aramado para aumentar a resisténcia as quebras e a
seguranca dos usuarios. Por conta do clima da regido em que a Estacao se encontra,
durante o periodo do verdo deve ser possivel a utilizacdo de refrigeracao artificial, sendo
dessa forma, o vidro insulado duplo uma opg¢éo adequada para viabilizar a redug&o do
consumo de energia, por permitir também o uso controlado de refrigeracéo devida a

camara de ar que é conformada em sua armagao.

® Informacéo retirada do site da Associacéo Brasileira de Distribuidores e Processadores
de Vidros Planos — ABRAVIDRO. Disponivel em: https://abravidro.org.br/vidros-

insulados-beneficios/
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Figura 199 — Detalhe do vidro insulado. Figura 200 — Esquema representativo da absorcéo da luz solar pelo vidro
Autor: ABRAVIDRO. Sem data. insulado. Autor: Site setor vidreiro. Sem data

D) Solucdes da cobertura, das estruturas e dos sistemas complementares

Para as coberturas devem ser usadas telhas termoacusticas com aparéncia
ceramica. Deve ser seguido o desenho original, respeitando as alturas e inclinagdo das
dguas. De acordo com o fornecedor®, apesar de demandar de mé&o-de-obra
especializada para instalagédo, essa solugédo tem maior durabilidade em comparacéo a
ceramica tradicional e ndo acumula fungos. Sendo ideal para o meio em que a Estacdo
se encontra, com grande concentracdo de vegetacao, além de ser leve e apoiar menos
peso nas estruturas e fundacdes preexistentes. Esse material também confere

isolamento térmico e acustico e pode ser facilmente desmontado.

As novas coberturas serdo sustentadas por um novo sistema estrutural
independente em aco que sera instalado dentro da ruina. Esse sistema permite que nao
seja aumentado o peso das estruturas a serem apoiadas na alvenaria de pedra
autoportante existente. Para as paredes da preexisténcia serdo promovidos reforcos
estruturais para que a nova estrutura ndo ocasione maiores danos. Na figura 201, ha
um esquema que ilustra como serdo posicionadas as novas estruturas (em vermelho),
o sistema hidraulico (em azul) e o sistema luminotécnico em relacdo a nova estrutura
(em verde). Para essa proposta se faz necessaria a analise do estado de conservacao
das fundacdes e do platd em que as paredes em alvenaria de pedra se apoiam para
certificacdo de que essa estrutura aguentara o peso da estrutura metalica que nela sera

instalada.

6 Informagéo retirada do site AEC Web. Disponivel em:
https://www.aecweb.com.br/emp/cont/m/isotelha-colonial-une-a-resistencia-do-aco-a-aparencia-
de-ceramica 115 6449
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Figura 201 — Esquema da instalagdo da estrutura e sistemas complementares propostos nas ruinas da
Estacdo de Chiador. Projetado pela autora. Agosto de 2019

Essa nova estrutura também sustentara o vidro que fara o fechamento das
fachadas, promovendo o0s encaixes com a prépria estrutura metélica, de acordo com a

modulagéo existente.

Diferentemente das coberturas da edificacdo, a cobertura da plataforma
recebera tratamento em vidro incolor insulado fosco para prote¢cdo desse espaco. O
vidro devera ser encaixado na estrutura preexistente em ferro fundido que recebera o
devido tratamento, indicado no item 3.1.1 — Diagndstico do estado de conservacao da
Estacd@o. A plataforma independente do lado oposto da linha férrea serd mantida em
ruinas, como forma de reconhecimento das transformagcBes ocasionadas pela
passagem do tempo, visto que sera necessario somente uma passarela para embarque
e desembarque na Estacao. Nas figuras 202 e 203 é possivel ver como ficou a solucéo
adotada para a plataforma.

Figura 202 - vista da rua para linha férrea. Projetado pela autora. Agosto 2019
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Figura 203 — Vista da Escola de Trem para a Esta¢éo. Projetado pela autora. Agosto 2019

E) Solucdes internas e tratamento de design

A proposta apresentada nas figuras 204 e 205 foi pensada para abrigar os
programas dos setores de: administracéo, lojas, banheiros, area de espera de forma,

exposicdo e o bistrd, de forma a otimizar o espagco preexistente e com maior
reversibilidade possivel.
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Ao compreender que 0 antigo armazém (espaco central da edificacdo) foi
projetado para ser um espaco vazio, foi indicado para que as atividades que
necessitassem de compartimentacdes fossem instaladas nos torredes, como estratégia
para manter a fluidez do espaco central. Desse modo, no torredo do flanco esquerdo
(torredo 1) da edificacdo foram criados os espacos para a administracao,
compreendendo: uma recepcdo para atendimento com 4,00m2, um almoxarifado com
5,70m2 e uma escada para circulacao vertical. Ainda no primeiro pavimento, o espaco €
compartimentado a fim de possibilitar a instalacdo de banheiros masculinos e femininos,
com respectivamente 11,80m2 e 9,90m2, dispondo de cabines sanitarias, mictdrios, pias
e uma cabine com chuveiro, ha também um banheiro acessivel unissex de acesso
independente com 4,13m2. No segundo pavimento deste torredo foram propostos os
demais ambientes para o funcionamento da administragdo, sendo: uma sala para
direcdo com 13,70 m2, uma sala de administracao para 3 funcionarios com 12,00mz, um
hall com mobiliario para espera com 14,15 m2. Havendo também uma copa com 8,50

m2 e um banheiro unissex com 2,30 m2 para apoio aos funcionarios.

No espaco do antigo armazém foram distribuidos dois quiosques como opcdes
para venda de artesanato e alimentagao industrializada, cada um com 10,60mz, e dois
lounges como espacgos de espera, com 10,20m?2 cada. Nesse espaco também ha um
centro de informacbes e bilheteria para dois atendentes, sendo a passagem para
plataforma controlada por catracas. O antigo armazém dispde de uma é&rea de
exposi¢cdes voltada a informar a histéria da cidade e da Estagéo, podendo também expor
obras de arte temporarias. Por ter a modulacao como uma das principais caracteristicas
da arquitetura industrial, foi possibilitado sua utilizacdo para permitir que a distribuicéo
das atividades do armazém criasse um melhor “encaixe” a arquitetura preexistente.
Viabilizando dessa forma que se criasse um espaco fluido, que permite seu
descobrimento tanto longitudinalmente, como transversalmente. Na figura 206 é
possivel ver como a modulacéo da estrutura original foi utilizada para a concepgéo dos

novos ambientes.
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Figura 206 — Modulacéo proposta para planta Baixa da Estacdo de Chiador. Da autora. 2019

158



O projeto propOe através dessa solucdo a praticidade de todas as instalacdes
serem concentradas e a consequente racionalizacdo da construcdo. A distribuicdo
programatica proposta permitiu que sejam edificadas apenas 3 paredes para as areas
molhadas, utilizando divisérias desmontaveis para as demais compartimentacoes,

fazendo com que a intervencao seja de fato facilmente reversivel e desmontavel.

Quanto a proposta para o design de interiores, o arquiteto T. Haug (2016)
comenta que o aproveitamento da arquitetura ferroviaria permite a criagao de um espaco

que transborda a estética histérica e acolhedora. De acordo com Haug:

[...] o design da estagéo de trem influéncia se as pessoas a
percebem como um destino. Os materiais e o0 estilo certos,
tradicionais ou contemporéaneos, podem convidar as pessoas a
passarem mais tempo na estacgao. [...] no interior, a estacédo de
trem deve criar uma atmosfera de sala de estar, um lugar onde
as pessoas se sintam confortaveis ndo apenas esperando um
trem, mas também tendo um pé&ozinho e lendo um livro ou um
tablet. (HAUG, traducao da autora, 2016)’

Dessa forma, a modulagdo também foi utilizada como conceito para a solugéo
de design interior quanto a criacao dos mobiliarios. Sua utilizacdo encaminha o visitante
a ser emergido pelas caracteristicas da arquitetura industrial ao apresentar suas
solucdes proporcionais e praticas, que representam toda a agilidade que seu processo
de producdo necessitava ao ser realizado. Dentro desse mesmo conceito de valorizar
elementos da arquitetura industrial, foi proposto a criacdo de uma instalacdo metalica
que reunira todos 0s usos propostos para o armazém, sendo um elemento que propde
de forma versatil a unificacdo dos programas. Nessa estrutura seré possivel realizar as
exposi¢des, criar modulos para lojas e lounges, além de servir de suporte para as
instalagBes luminotécnicas, permitindo que a intervencdo preserve as paredes da
edificacdo as menos alteradas possivel. Esse € um mobiliario de extrema versatilidade
para atendimento das demandas que o novo programa atendera. Nas figuras 207, 208,
209 e 210 é possivel ver a simulagdo de como essa estrutura se relaciona com a

preexisténcia.

7 [...] Similarly, the design of the train station influences whether people perceive it as a
destination. The right materials and style, whether traditional or contemporary, can invite people
to spend more time in the station. [...] Inside, the train station should create a living room
atmosphere, a place where people are comfortable not only waiting for a train, but also having a
bagel and reading a book or a tablett (HAUG. T. 2016) Disponivel em:
https://www.legat.com/train-station-architectural-design-fundamentals-part-3-an-activity-node/.
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Figura 208 — Perspectiva do interior do armazém. Projetado pela autora. Agosto de 2019

207 210 200

LN 3

208

160



Figura 210 — Estrutura expositiva dentro do armazém. Projetado pela autora. Agosto de 2019

No torredo, no flanco a direita da edificagéo, foi instalado o bistrd, sendo essa a
principal opgdo de alimentagdo, dispondo de 55m2. Tendo um saldo principal com
38,50m?, uma cozinha de 14,05m?, um depdsito de 2,20m2 e um mezanino com 32,30
m? acessado por uma escada. De acordo com Haug: “Quando as pessoas na estagao
tém uma viséo clara do lado de fora, elas se sentem mais conectadas ao ambiente. A
area de espera central deve dar aos ocupantes vistas da plataforma [...] com vistas
claras para dentro e fora das instalagdes” (HAUG, 2016). A vista disso, a solugdo do

mezanino possibilitou criar um pé direito duplo, que permite o visitante compreender
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melhor a proposta da intervengéo ao valorizar a ruina (figuras 211, 212 e 213), além de
manter o espago bem iluminado e aproximar o programa interno com a proposta para o
tratamento paisagistico externo, reforcando a relacdo do projeto com o meio ambiente

em gue ele se encontra e com o programa do Parque.
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Figura 211 — Corte transversal ao torredo 2. Projetado pela autora. Agosto de 2019

Figura 212 — Interior do bistrd. Projetado pela autora. Agosto de 2019
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Figura 213 — Mezanino do bistr6. Projetado pela autora. Agosto de 2019

Para o tratamento das paredes existentes em alvenaria de pedra, sera previsto
o refor¢o estrutural em estrutura metalica, a fim de promover um didlogo com a nova
estrutura que sustentara os fechamentos em vidro. E indicada também a lavagem das
paredes para redugdo de manchas negras e tratamentos contra pragas, conforme
indicado no levantamento de danos, item 3.1.1. Os refor¢os na alvenaria que forem
necessarios, assim como a nova estrutura pra sustentacéo das coberturas e das lajes
nos torredes serdo em estruturas metalicas em cor branca para criar uma relacdo
harmdnica em consonancia com a arquitetura neoclassica da Estacdo, também na cor
branca originalmente. Essa técnica foi utilizada na estacdo de Benalla, na Espanha,
pelo arquiteto Manuel Ocafia em 2012. Esse projeto também se utiliza da preexisténcia
de uma ruina de uma estacdo ferroviaria, edificada em alvenaria de pedra, para

instalagdo de um novo uso voltado a cultura (figura 214 e 215).
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Figura 214 — Tratamento da alvenaria em pedra. Figura 215 - Tratamento da alvenaria em pedra.
Fonte: David Frutos. Abril 2012. Disponivel em: Fonte: David Frutos. Abril 2012. Disponivel em:
http://davidfrutos.com/casa-mediterraneo/> http://davidfrutos.com/casa-mediterraneo/>

Esse projeto propde que todas as separagdes entre ambientes ocorram atraves

de divisérias desmontaveis e totalmente independentes da estrutura da preexisténcia,

conforme é possivel observar nas figuras 216 e 217.

Figura 216 — Compartimentagdes internas em Figura 217- Estruturas metélicas pintadas em
estruturas removiveis e discretas. Fonte: David branco para harmonizagéao estética com a
Frutos. Abril 2012. estrutura preexistente. Fonte: David Frutos. Abril
2012.

Para as partes da alvenaria préximas as aberturas de janelas e portas que foram
danificadas, € indicada a recomposi¢cdo com o0 mesmo método construtivo, entretanto,
essas partes devem ser protegidas com nova argamassa e pintura para serem
facilmente diferenciadas. Os demais tratamentos de patologias devem seguir as

indicacg@es feitas no item 3.1.1 — Diagnéstico do estado de conservacédo da Estacéo.

Foi indicado para o tratamento do piso do bistré e do mezanino a instalacéo de
tabuas corridas em madeira naval para conferir maior conforto acustico e sensac¢éo de
aconchego. Para o deck deve ser instalado tdbuas de madeira plastica seguindo a
mesma cor e textura das madeiras utilizadas no bistrd. A escolha da madeira plastica é
voltada por ser uma opcado sustentavel, que se utiliza de material reciclavel, confere
grande resisténcia a variacao de temperaturas, intempéries e imune as pragas, sendo

ideal para exposicédo ao ar livre, de acordo com o fabricante®.

8 Informacbes retiradas do site do fornecedor Ecowood. Disponivel em:
https://www.ecowood.ind.br/. Acesso em: 10 de setembro de 2019.
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F) Recomposicéo de portas e janelas

Para as janelas, é recomendada a instalagdo de novas folhas, em modelo
simplificado, para ndo serem confundidas como originais. Por haver pouca iconografia
historica que indique como eram as janelas originais, ha a dificuldade de elaborar um
modelo aproximado. Contudo, é possivel reconhecer que era um modelo de moldura
em madeira com vidracaria e uma trama em madeira por cima (figura 218). A solucdo
proposta seria refazer as folhas sem a trama de madeira (figura 219), indicando a
simplificacdo dos detalhes sem descaracterizar o todo.

PN PN
Vidro 6mm incolor
Montante em madeira
e |
Figura 218 - Detalhe indicado pela iconografia Figura 219 - proposta para reposi¢éo das janelas.
http://www.estacoesferroviarias.com.br/efcb_rj_auxil Projetado pela autora. Janeiro/ 2018

iar/chiador.htm. Acesso em maio/ 2017

Para os montantes quebrados indicam-se a substituicado deles, caso a madeira tenha
perdido suas propriedades de resisténcia. Nas situacdes em que seja possivel o reparo,
ele deve ser executado com madeira nova que tenha caracteristicas fisicas e estéticas
semelhantes as originais. Deve-se substituir as dobradicas quebradas e utilizar verniz
protetor, com a devida dedetizacdo contra 0s cupins e outros parasitas, sendo indicada

técnicas de injecdo de preservativo e aspersao.

G) Tratamento paisagistico do entorno da estacéo

Para o tratamento paisagistico referente ao limite do entorno imediato da
Estacdo, foi pensado de maneira a criar uma praca com ambientes equipados para
longa permanéncia, devidamente sombreado com vegetacao rala e de médio porte, que
permitem manter a visibilidade da Estac&o. Esse trecho do projeto foi voltado a fornecer

melhoria na infraestrutura da via existente. E criada uma travessia de pedestres com
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acesso direto aos estacionamentos e aos pontos de 6nibus, sem impedir 0 acesso a

Industria de Laticinio, garantindo o ordenamento espacial.

Na figura 220 a seguir é possivel observar que a proposta fornece um ambiente

bem sombreado, em que é procurado ndo adicionar barreiras visuais que escondam a

Estacao, visto que as arvores existentes ja sdo numerosas.

Figura 220 — Projeto paisagistico do entorno imediato da Estacdo. Projetado pela autora. Setembro 2019

No projeto foram aproveitadas todas as arvores existentes, sendo indicado
somente a poda periodica para evitar que a arborizacdo cause danos a edificagdo. O
mobiliario completar inclui bancos de madeira com design rastico, lixeiras e a
iluminacéo, que deve se utilizar de balizadores iluminados para o paisagismo e postes
para as vias. Os demais desenhos referentes a proposta se encontram no apéndice 2,
com aindicacao de espécies a serem plantadas para composic¢édo dos jardins, que foram
escolhidas pelo porte, pela resisténcia a exposi¢ao solar, no caso seria a meia sombra,
e, pela cor das floragbes. As cores propostas para compor o jardim sao
predominantemente brancas e amarelas, por ndo criarem grande contraste e manterem

sempre a Estacdo em destaque.
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CONSIDERACOES FINAIS

Através deste trabalho foi compreendido que ha infinitas possibilidades para
reincorporacao dos bens derivados do transporte ferroviario na vida Gtil da sociedade,
desde sua funcéo original, devidamente modernizada, assim como, opc¢des para novos
usos. A recuperacdo dessas edificacdes, em certos casos, € de um significado téo
importante que se torna capaz de reerguer e motivar toda uma cidade. Muitas vezes,
como foi o caso de Chiador, as estagfes ferroviarias sdo simbolos de um momento de
grande desenvolvimento econdmico e social que representam a histéria de uma
comunidade e, por isso, devem ser preservadas. A desativacdo das linhas e das
estacdes, inclusive, provocaram a estagnacdo e decadéncia dessas cidades. A
valorizacdo da memodria através da recuperacdo desses equipamentos ferroviarios
como sistema de transporte e implantacdo de novos usos, associados a atividade
turistica pode constituir em uma possibilidade de retomar o crescimento econémico e a

melhoria da qualidade de vida em cidades como Chiador.

As referéncias bibliogréficas utilizadas comprovam que a utilizacdo da malha
ferroviaria limitada a circuitos turisticos néo é sustentavel. Esse uso tem condicionantes
intrinsecas como acgdes politicas, sujeitas a governos municipais e estaduais,
investimentos econémicos e de formagéo de méo-de-obra especifica para possibilitar a
infraestrutura necessaria. Esses fatores podem colocar em risco a existéncia de um
projeto como o Expresso Trem da Terra. Por isso, a proposta apresentada parte da
premissa que o programa ndo poderia limitar-se a atividade turistica-ferroviaria. A
reabilitacdo e a preservagcdo de um patriménio edificado s6 séo ag¢fes eficazes como

parte de um projeto sustentavel a longo prazo.

A partir da metodologia utilizada foi possivel elaborar uma proposta
fundamentada na capacidade do projeto vir a ser executado. O respeito aos costumes
e tradicdes locais foram considerados, na medida que a proposta visa potencializar
atividades que ainda existem no local, como a industria de laticinios e as atividades
esportivas no entorno, praticadas atualmente sem qualquer infraestrutura. Acrescenta-

se a possibilidade de gerar novas opc¢fes de renda para a populagéo local.

Durante o processo projetual foram elaboradas diversas outras solugbes
arquitetbnicas para essa intervencdo que também poderiam ser bem aceitas. Contudo,
a proposta escolhida foi determinada a partir do principal pardmetro — o respeito a
historia local e ao valor que é atribuido a essa edificacao. Sendo de facil compreenséao

o cuidado com essa questéo que foi considerada para se chegar a esse resultado.
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O Parque como dito anteriormente, ndo sera somente um veiculo para auxiliar
na atracdo e na sobrevivéncia da intervencao na Estacdo, mas funcionard como um
conjunto, podendo ser uma opcdo de lazer para as cidades proximas e uma fonte
importante para a gestao pela Prefeitura. Sua criacdo tem a funcdo de ser um ponto a
promover o reequilibrio da natureza nessa regido, auxiliando na preservacao da fauna

e da flora local e a conter os impactos que as atividades turisticas possam ocasionar.

Destaca-se a implantagédo da “escola do trem” na edificagdo do antigo colégio
préximo a Estacdo. Este programa € essencial para promover a educacao patrimonial,
que por sua vez é vital para a conscientizacdo da populacao brasileira sobre a relevancia
da preservacéo de nossos bens culturais. As comunidades locais podem se tornar o
principal agente promotor da preservacdo do patrimbnio, independentemente da

administracdo publica e privada.

E esclarecido que o projeto apresentado pode trazer grandes mudancas para a
cidade de Chiador, principalmente ao valorizar a regido em que a Estagédo se situa,
podendo gerar o interesse pela construcdo de novas edificagdes proximo ao Parque.
Por esse motivo, foi indicado a criacdo de zonas de protecdo para garantir a

contextualizacdo do Bem e orientar as possibilidades de crescimento que irdo surgir.

Todas as ag¢Oes propostas foram devidamente justificadas e com os impactos
positivos e negativos identificados, alcancando questbes como a preservacdo da
natureza, da paisagem, da infraestrutura da cidade, da sociedade, da economia e do

patrimdnio cultural material e imaterial.

A producédo desse projeto e a imersdo ao contexto histérico de transformacdes
pelo qual o patrimdnio industrial ferroviario passou foi de extrema importancia para
minha formag&o como arquiteta. De forma enriquecedora pude analisar e determinar as
acdes possiveis, sendo uma oportunidade também para aprender a aplicacdo das
documentacdes patrimoniais e preceitos basicos tidos pelos 6rgdos publicos de
protecdo aos bens historicos. Ao compreender a teoria e o desenvolvimento histérico
por de tras do conceito de restauracdo, se torna facilitada e segura a elaborac¢éo do
projeto, se tendo juntamente, como preceito principal o respeito a integridade do Bem.
Foi uma experiéncia totalmente necessaria que mudou toda a minha concepgao sobre
0s projetos de intervengdes em preexisténcias, que também me mostrou a existéncia
de um leque de opgdes que vao muito além das exigéncias feitas pelas legislagbes. O
projeto em bens historicos exige a imersdo na vivéncia da populagéo local, exige muito
mais do que o olhar e o analisar, demanda a percep¢édo por todos os sentidos, e,

principalmente, pelo coragao.
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APENDICE 1 — Levantamento Arquiteténico

Prancha 01 — Planta Baixa

Prancha 02 — Planta Baixa com diagonais de referéncia
Prancha 03 — Fachada 1 e 3

Prancha 04 — Fachada 2 e 4

Prancha 05 — Corte A-A’ e B-B’

Prancha 06 — Corte C-C’, D-D’, E-E’ e F-F’

Prancha 07 — Corte G-G’ e H-H’

Prancha 08 — Planta de situacéo
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APENDICE 2 - Projeto de reabilitacdo arquitetdénica da Estacéo de
Chiador

Prancha 01 — Planta Baixa 1° pavimento
Prancha 02 — Planta Baixa 2° pavimento
Prancha 03 — Fachada 1 e 3

Prancha 04 — Fachada 2 e 4

Prancha 05 — Corte A-A’ e B-B’

Prancha 06 — Corte C-C’, D-D’, E-E’ e F-F’
Prancha 07 — Planta de situacéo

Prancha 08 — Projeto Paisagistico
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